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LE ARMI DECGLI
<ABEATTITORI

Mentre i cacclatori legionar com-
battono leoninamente nei cieli di
Spagna abbattendo a decine gli aero-
plani dei rossi, pud riuscire oppor-
tuno per i nostri giovani lettori un
breve cenno iilustrativo dell’arma-
mento di cui sono dotati i temutis-
simi monoposti dei nazionali.

Diciamo subito che l’'armamento
di un moderno caccia non differisce
sostanzialmente da quello dei veli-
voli similari nati durante la grande
guerra: si notano soltanto dei per-
fezionamenti di dettaglio nelle armi
e nei congegni relativi all’aziona-
mento delle armi stesse.

Tale armamento consiste in due
mitragliatrici poste nelle parte an-
teriore superiore della fusoliera, con
la parte posteriore a portata di ma-
no del pilota fissate solidamente al
velivolo, rivolte verso l'avanti, con
la linea di tiro all’ingrosso parallela
alla direzione di volo.

Si & adottata tale posizione sia
per consentire al pilota di arrivare
a manovrare le leve di disinceppa-
mento delle armi, sia per sistemare
al coperto, nelllinterno della fuso-
liera, le armi stesse nonché i nastri
delle cartucce e le scatole destina-
te a raccogliere i bossoli ed i ma-
glioni metallici dei nastri sparati.

Le mitragliatrici aeree hanno mn
funzionamento simile alle “analoghe
armi terrestri: la celerita di tiro,
perd, & generalmente superiore (pos-
sono sparare con il ritmo di 1000
colpi al minuto primo): il raffre-
damento si effettua con I'aria deri-
vante dalla velocita del velivolo.

Ma la caratteristica particolare
distintiva idelle armi montate sui

Per evitare I'eventualita di

‘trice con

noiosi mconvemenh

caccia € l'esistenza de.'di1spositivo
di sincronizzazione per il tiro at-
traverso Ielica”, che & utile spie-
gare.

Essendo le armi, come prima det-
to, poste nella parte anteriore del-
la fusoliera del velivolo, adagiate
sul dorso del motore, esse vengono
a trovarsi immediatamente dietro
Telica, e quindi sparando colpireb-
bero le pale stesse delil’elica in ro-
tazione.

Per evitare che cid avvenga, bi-
sogna fare in modo che, per cia-
scuna arma, ia pallottola sparata at-
traversi il piano dell’elica nell’istan-
te in cui nessuna pala si trovi in
corrispondenza della iinea di tiro
dell’arma.

Questo si ottiene collegando il
dispositivo di sparo della mitraglia-
il motore (e ciog con
P’elica che & solidale al motore), e
facendo comandare dal motore stes-
so lo scatto del percussore sulla
pallottola in cui le pale dell’ elica
sono fuori della linea di tiro del-
P’arma.

Il congegno che realizza la “sin-
cronizzazione” del tiro con la ro-
tazione dell’elica & costituito sche-

. maticamente da un eccentrico ruo-

tante azionato dal motore: tale ec-
centrico agisce con la sua gobba su
una trasmissione che va ad aziona-
re il grilletto di scatto della mitra-
gliatrice.

A terra, girando a mano lentamen-
te lelica, si regola la posizione del-
I’eccentrico in modo che la gobba
determini lo scatto dell’arma soltan-
to nell’istante in cui le pale del-
I’elica sono fuori della linea di tiro.

Cosi si ottiene che
qualunque sia il
regime di rotazio-
ne del motore, lo
sparo si ripete
sempre nella posi-
zione di sicurezza
deil’elica.

Il pilota pud co-
mandare linnesto
del dispositivo di
sincronizzazione
(e quindi lo sparo
dell’arma) agendo
su una leva posta
sullo stesso bastone di comando del
velivolo.

Per quanto riguarda il muniziona-
mento delle mitragliatrici, si nota
che nei nastri delle mitragliatrici
stesse entrano a far parte, oltre al-
le normali cartuccie, anche le in-
cendiarie e le traccianti.

La pallottola incendiaria, conte-
nendo una miscela che si infiamma
allatto in cui parte il colpo, pud
comunicare il fuoco alla sostanza
con cui viene in contatto (benzina)
provocando quindi I'incendio del ve-
livolo colpito.

La pallottola tracciante sviluppa
durante il suo percorso in aria del
fumo in modo che la sua traietto-
ria & resa visibile: la scia di fumo
pud servire di guida per 'aggiusta-
mento del tiro.

Per puntare, poiché le armi sono
fissate al velivolo, il pilota deve di-
rigere l’apparecchio verso il bersa-
glio. La linea di mira & realizza-
ta da un dispositivo a canochiale
ficsato sul welivolo e situato sul ta-

i dall’ i

(per es., il freq PP

deli del di si i

) che p

essere

con l'elica, in alcuni i tipi di

PP hi da caccia e d’assalto le mitra-

gllamcu sono state posre nelle ali, in modo che, essendo il loro tiro fuori dal diametro deil’elica, venga esclusa la necessita del

N .

di sincr

Qui vedete I'ar dell”

hio d’assalto « Breda 65 ».

L’AQUILONE

Anche il CR 33, come il Breda 65, ¢ munito di mitraghatri-
ci sporgenti dal bordo d’entrata dell’ala, con il tiro fuori dal

diametro dell’elica

gliavento, in modo che il pilota pos-
sa agevolmente mirare,

Date le ridotte dimensioni e la
mobiiitd dei bersagli aerei, per ave-
re buone possibilitd di colpire, bi-
sogna effettuare il tiro a distanze
moilte ravvicinate: normaimente a
quaiche diecina di metri.

Per portarsi a cosi stretto con-
tatto col nemico, e nelia posizions
pitt favorevoe per ii tiro, occorre
assoluta padronanza del velivolo e
perfetta conoscenza di tutte le ma-
novre di pilotaggio; E occorre so-
pratutto coraggio aggressivo, impe-
to fulmineo, fredda determinazione

Naturalmente il piiota da caccia,
nelia manovra di avvicinamento al
velivolo nemico, cerchera di portar-
si negli angoli morti delle armi av-
versarie, in settori, ciog, dove l'av-
versario non pud sparare. Tali setto-
ri sono situati, in generale, dietro gli
impennaggi e sotto la prua dei ve-
livoli.

Sono questi i requisiti essenziali
che deve possedere un piiota da cac-
cia, costituendo essi i coefficienti de-
terminanti del successo, al di fuor:
e al di sopra delle caratteristiche
tecniche dell’apparecchio.

E tutte le splendide vittorie dei
cacciatori legionari in Spagna reca-
no il segno iniconfondibile delle vir-
ti eroiche che an‘mano i piloti ita-

Diel
LA GERMANIA CONQUISTA IL PRIMATO
MONDIALE DI VELOCITA PER AEROPLANI

Il giorno 11 novembre, l'ingegne-
re tedesco Wurster, pilotande un
monoplano Messerschsmitt, ha rag-
giunto la velocita oraria di 610,21
Km. battendo cosi di ben 43,015
Km-ora il precedente prlmato dete-
auto dal 1935 dall’americano Ho-
wa.nd Hughes su apparecchio di pro-
pria fabbricazione. Il felice tentati-
vo ha avuto luogo nel cielo di Au-
gusta su percorso rettilineo, secon-
do tutte le modalita previste dal re-
golamento della Federazione Aero-
nautica Internazionale.

La medaglia d'oro alla

memoria di un legionario

Alla memoria del sergente pilota
Guido Presel, caduto eroicamente
nel cielo di Spagna, & stata assegna-
ta la medaglia d’oro con la seguente
motivazione:

“Volontario di una missione di
guerra combattuta per un supremo
ideale, affrontava le pitt ardue prove
dimostrando sempre esemplare vir-
tl‘z di esperto e pmde combattente.

da i jonata entusia-
sttca dedizione per la causa cui a-
veva votato la giovane balda. esi-
stenza, nell'eroico tentativo di por-
tare a termine una rischiosa azione
di guerra cui era stato preposto, in-
conirava morte gloriosa”.
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MODELLI VOLANTI E AERO-
PLANI NEL V- SECOLO A. C.

Molti conoscono il nome di Ar-
chita, che la fantasia popolare ha ri-
vestito di uno speciale sapore di
leggenda, unitamente ad uno strano
tentativo di volo fatto compiere dal
tarentino ad una sua colomba mec-
canica nel V sec. a. C.; ma pochi
santno che I'episodio, privato del suo
abito di favola, si mostra come un
autentico fatto storico, dotato di
requisiti atti a farlo considerare co-
me una delle piua grandiose tappe
segnate dall’ingegno dell'uomo.

Lo storico Aulo Gellio (2° sec.
d. C.) descrive la strama colomba di
Archita come un apparecchio che
per mezzo dell'aura dello spirito
che vi era occultato e rinchiuso,
battendo le ali come una vera co-
lomba, si innalzava e compiva voli.

Senza dubbio, con aura dello spi-
rito. lo storico intendeva dire aria
compressa, e questo ci dimostra co-
me, al tempo lontano degli déi falsi
e bugiardi, sia vissuto uno studioso
di quella scienza che soltanto di-
ciannove secoli piii tardi doveva
lanciare nel mondo i suoi primi va-
giti: la fisica.

La colomba di Arckita era senza

dubbio un apparecchio imitante nel-.

la forma e nei movimenti un vero
uccello, e si puo percio considerare
come la prima creazione nel campo
degli ornitotteri; e non saremo mol-
to audaci nel definire questo tenta-
tivo uno dei piii riusciti, poiché og-
gi, nonostante I'aiuto fornito da una
scienza cosi complessa come I'at-
tuale, assistiamo a continui tentati-
vi di volo di ornitotteri costruiti da

fenziati di ogni ione, tutti ter-
minanti in pietosi starnazzamenti
che trovano um’eco soltanto nelle ri-
viste di curiosita.

Nulla di pia di quello che ci tra-
manda Aulo Gellio sappiamo sulla
colomba di Archita; solo conoscia-
mo che il tarantino, recatosi con il
suo apparecchio ad Atene perché
ivi chiamato da quel governanti,

riusci a fargli compiere due volte il
giro della piazza centrale della cit-
ta, provocando il piu grande entu-
stasmo nella folla accorsa da ogni
regione.

Mentre da ogni parte si gridava al
miracolo, Archita dovette compren-
dere il valore scientifico della pro-
pria invenzione, poiché si dette sii-
bito a pensare alla costruzione di un
apparecchio talmente grande, da po-
ter sollevare una persona.

Ci é facile Immaginare la fatica
che dovette fare lo scienziato, unico
tra tuiti coloro del suo tempo a
comprendere I'importanza del prin-
cipio da lui scoperto, solo, in mezzo
ad una folla di feticisti e di igno-
ranti, ad inseguire un ideale appar-
so nella sua mentle ventiquattro se-
coli prima che si affermasse nella
mente degli uomini, per costruire la
sua straordinaria macchina alata.

Di quest'ultima sapplamo, sfortu-
natamente, hen poco; ma a sufficien-
za perché si possa affermare che il
primo aeroplato fu costruito nel V°
sec. a. C., e che il suo inventore fu
Archita,

L'unico a darci notizia di questo
fatto shalorditivo é Orazio, il quale
nelle sue Odi, parlando della morte
di Archita, dice che fu causa della
scomparsa di un si grande uomo un
suo inutile tentare di azzurro, quan-
do agli uomini una sorte terrena &
destinata.

Queste parole nascondono senza
dubbio la notizia di un esperimento
compiuto dal grande scienziato ta-
rantino per volare, e che gli costo la
vita. Su questo tentativo si possono
formulare due opinioni: che Archi-
ta, ampliando il principio dal quale
era sorta la colomba volante, avesse
costruito un autentico aeroplano ad
ali battenti, oppure che, passando ad
altri e nuovi principii di aerodina-
mica, abbia voluto cimentarsi con
un aliante.

Quest’ultima opinione troverebbe

appoggio nel fatto
che Orazio, sem-
pre nelle sue Odi,
accenna che Ar-
chita scomparve
nel mare, maufra-
gandovi dall’ alto
del ‘Gargano.
Qualunque di
queste due sia I'o-
pinione giusta, Ar-
chita si deve sen-
za dubbiop conside-
rare come il primo
dej pionieri del-
I’ aviazione, e Ia
lunga pausa che
dal volo della sua
colomba si stende
ataraverso  venti-
quattro secoli sino all’esperienza del
francese Pénaud, che nel 1872 offri
ai parigini lo spettacolo di un mo-
dello volante azionato ad elastico,
cke compiva voli regolari di una cer-
ta durata, dimostra elogquentemente

SONETTI ED
AERON

Fra i poeti che provarono a can-
tare l'aerostato e ad esaltare il fat-
to che la mitica aspirazione di na-
vigare nel vuoto aereo era stata fi-
nalmente realizzata, va ricordato
Giulio Cesare Cordara dei conti di
Calamandra, un abate che fu pre-
sente a un esperimento del genere
eseguito in Allessandria dal marche-
se D. Ambrogio Ghillini, il 17 gen-
naio 1784.

Questa ascensione, malgrado che il
pallone andasse a cadere nei dintor-
ni di Gavi, parve una cosa meravi-
gliosa per quei tempi, tanto che il
* Monitore ”, giornale dell’epoca, ci
fa sapere che “la macchina si & al-
zata sulla cittd 1000 piedi con pia-

Guerra aerea in § :

in volo sul nemico.

Il goriziano Umberto Micheli

col suo aeromodello di
recente costruzione.

I'importanza delle sue esperienze,
delle quali si potrebbe perfino vale-
re lattuale scienza, se Ia storia ne
avesse tramandate le caratteristiche
tecniche.

Guer

EPIGRAMMI
AUTICI

cere di moltissime persone e spe-
cialmente della nobilta. Ma fra tutte
le pubblicazioni avvenute in quesfo
periodo — tanto che il direttore del-
la “ Gazzetta Universale” si vide
costretto a istituire una apposita ru-
brica intitolata “I’Aerostatica” — e
gli scritti dei contemporanei, pri-
meggia una composiziose del suddet-
to abate, il quale con una buona
dose di umorismo celebrd le bene-
merenze e i vantaggi derivantj dal-
la nuova scoperta.

Infatti, nel Capitolo sopra il pal-
lone volante, recitato re'l’adunanza
degli Immobili di Alessandria, il
pensiero che fra le varie comodita
offerte dai veicoli aerei ci sarebbe
anche l'abolizione delle cinte dazia-
rie, e facendo ancora un passo avan:
ti, delle barriere doganali, gli sugge-
ri questo scherzoso sonetto:

“Non zolle o sassi che ti rompon

[gli ossi,

Non fango, non pantan, non gabel-
[lieri,

Peste dei viaggi, che schivar non
[puossi.

Non pericol di ladri e masnadieri
Non osti che ti rubano i quattrini,
E tirano a scannare i passeggeri.
Mai porte chiuse, mai bolli ai con-

[fini :

Tra furbi o seccator mai non s’al-
[loggia.

Mai buona man non dassi ai vet-
[turini”.

L’aerostatica forni inoltre mate-
ria a satire ed epigrammi, nonchg a
poesie e commedie, magari con per-
sonaggi allegorici contrastanti fra di
loro, quali i1 Genio moderno che
esalta la scoperta e il Genio cinico
il quale col rimpianto delle tran-
quille abitudini del passato e con le
cavillose malignitd del dispetto, la
combatte. “Il pallone volante delle
Tuillerie, commedia storica in tre
atti e in prosa, seguita da una com-
posizione poetica analoga a tale ar-
gomento” di Luigi de Isemberg e
“Ii pa'lone volante, tragedia dome-
stica, pantomina in quattro atti” di
De Gamerra, sono le opere pid ca-
ratteristiche che furono rapprasen-
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tate in questo periodo di fanciulle-
sco entusiasmo,

Ma in genere, pi felici delle com-
medie mi sembrano i sonetti chs 2
celebrazione della scoperta furono
composti aila fine del settecento. Un
epigramma graziosissimo del Gros-
si. il quale per la sua brevita ripor-
to, si legge tra le sue “ Rime pia-
cevoli di un lombardo”. Esso ri-
guarda il primo viaggio dello Zam-

| P 1 ©

Albori del volo: studi tenaci, e-
sperienze assidue, lotte, delusioni e
vittorie; audacie sublimi e folli, ge-
nerosi tentativi.

Vittorio Sarti nel 1821 costruisce
I’“ Aereo Veliero”; Stringfellow e
Henson, vent’anni dopo, volano per
breve tratto con un loro apparec-
chio munito di un piccolo motore;
nel 1865 il fisico francese Ponton
de Amicour insieme a Lande'le spe-
rimenta una sua macchina volante;
Enrico Forlanini el 1877 vola a 14
metri da terra con una leggerissima
cua costruzione; Vittorio Tatin ap-
plica motori a scoppio e ad aria
compressa e Clemente Ader, con il
bimotore “ Avion N. 37, lascia nel
1897 il campo militare di Satory;
Otto Lilienthal si libra nell’aria co-
me una gigantesca libellula e co-
struisce un biplano c¢he, dopo due-
mila voli, lo porta alla morte nel
1899.

La nuova scienza & en‘rata nel'e
folle, ha pervaso I'animo degli stu-
diosi e degli audaci, occupa le men-
ti geniali e rinnovatrici.

Aldo Corazza, nato a Cavarzere
nel 1878, si appassiona al problema
di staccarsi dal suolo: tenace e vi-
vo di intelligenza, studioso profon-
do, legge, esamina, consulta i pochi
trattati a'lora esistenti sul volo, si
accende di entusiasmo alle imprese
dei pochi che si affaticano dietro un
sogno che molti credono follia; se-
gue le teorie e le discussioni dei
giornali, studia, cerca, prova.

Nel 1904 costruisce nella sua sof-
fitta un apparecchio volante.

Fra i primissimi in Italia, sesto
in tutto il mondo, Aldo Corazza vo-
16 con il suo biplano sui colli d’E-
ste, sui volti ammirati dei contadi-
ni, Provd la gioia della conquista e
dello spazio.

Creata da lui, ideata da lui, da
lui stesso costruita era la macchina
alata che lo portava pei cieli; qual-
che metro da terra, qualche balzo
pit lungo infondevano nel cuore del
pioniere nuove speranze e nuove e-
nergie.

Si pone in relazione con i pochi
che studiano e volano; nel 1gos ha
un lungo scamlio di lettere con Cha-
nute e Wright; consigli tecnici, di-
mostrazioni di studi, esposizioni di
fatti; gli sforzi ed i risultati rag-
giunti vengono amichevolmente co-
municati, ognuno cerca di usufruire
dell’esperienza dell’altro e delle leg-
gi nuove scoperte ed accertate; si
suggeriscono modifiche ed innova-
zioni; e spesso la gioia di un volo
pitu bello o pit lungo, o di un oriz-
zonte pil vasto, traspare dalle frasi
entusiaste.

Chanute incoraggia il suo allievo
a perseverare contro tutti gli osta-
co'i e gli comunica come i fratelli
Wright pensino di applicare un mo-
tore ai loro apparecchi.

Ma il Corazza & solo, senza alcu-
no che l'aiuti o si occupi di lui; de-
ve spesso sacrificarsi per qualche e-
sperienza piu costosa o per acqui-

beccari avvenuto nel 1803 e fu con-
trariato da una discesa forzata del
pallone che ebbe luogo nei dintorni
di Pola,
“ Aeronauti si alzarono a volo
Dé venti indocili per la regione;
Ma ne shagliarono la direzione
di questa piccola distanza sola.
Ch si prefissero per méta il polo
Ed approdarono invece a Pola”.

A. Brunori

N I E R 1
stare un po’ di tela da rivestire le
ali della sua creatura,

Persevera tuttavia con quell’ani-
mo forte e cosciente, con quella fe-
de intatta e quella volontd decisa
che hanno fatto d! questi umili e
sconosciuti inventori, spesso derisi
ed ostacolati, gli eroi purissimi e
luminosi della scienza nuova.

All’Esposizione Internazionale di
Milano, nel 1906, il Corazza espo-
ne una sua nuova creaziorie: “ l'ae-
rocicloplano ”: una bicicletta che
reca un aliante e che dovrebbe stac-
carsi dal suolo grazie alla propria
velocita; la macchina esposta su-
scita un’ammirazione vivissima e
desta enorme scalpore; polemiche
a non finire; discussioni. L’Esposi-
zione conferisce allo strano velivo-
lo la medaglia d’argento ed orga-
nizza anche una gara con 100.000 li-
re di premi.

Aldo Corazza spera nella vittoria
e gia pensa a gquanti nuovi studi po-
tra applicarsi con quel danaro; pen-
sa che finalmente anche Iui riusci-
ra ad avere degli apparecchi con
motore e gia la sua fantasia spazia
per gli orizzonti pilt lontani; ma la
prova fallisce; la macchina non
riesce ad ottenere la welocitd ne-
cessaria al sollevamento da terra;
per venire incontro alle preghiere
di tutti, I’Esposizione pensa di far
costruire mn piano inclinato lungo
il quale la bicicletta trovera la for-
za per alzarsi; poi non si fa niente
di tutto questo.

Coppa Gordon

In compenso il NSRS YT
Corazza ha l'elo-
gio di tutti per le
vernici usate per
le sue tele mira-
bilmente imper-
meabilizzate ed
ha il vanto di a-
ver dato per pri-
mo, con la sua bi-
cicletta, l'idea del

carrello immedia-
tamente adottato
dalle nazioni stra-
niere.

E torna ai suoi
veleggiatori.

Vede e segue
con tristezza e
gioia il progredi-
re dell’aviazione;
sente che egli po-
trebbe, saprebbe
fare forse piu e
meglio degli altri,
ma non pud per-
ché gli mancano i
mezzi; & il moto-
re adesso che si
impone, che ha
conquistato con il
5uo0 rombo impe-
rioso i nuovi co-
struttori, ha dato
vita e forza alle
ali, velocita all’ap-
parecchio, stabili-
ta e potenza. I
suoi guadagni non
gli consentono la
benché minima
spesa e nessuno
lo aiuta; viene ammirato e consi
derato con benevola attenzione, ma
troppa incredulitd & ancora sparsa
ovunque.

Farman tenta conquistare i pre-
mi di durata in circuito chiuso;
Wilbur Wright nel 1908 conguista
la Coppa Michelin con 73 miglia
coperte in due ore e wenti minuti;
Blériot sorvola la Manica,

E Aldo Corazza lentamente scom-
pare dal novero di coloro che vo-
lano; il suo nome non ha pid riso-
nanza alcuna; i suoi alianti sonc an-
nullati dal motore che strepita.

Bennett per aeromodelli nel 1911, a Parigi: I"apparecchio vincitore,

ito di

| due fratelli americani Orville e Wilbur Wright, che
1903 riuscirono per primi a compiere un notevole volo con
un aeroplano ito di

L’AQUILONE

nel

Egli vive ancora ed ancora ser-
ba intatto e vivissimo nel cuore il
ricordo delle sue lotte e delle sue
vittorie; negli' occhi che brillano al
passaggio potente delle squadriglie
nei cieli d’Italia, balena ancora la
fiamma che li animo un giorno, nei
primissimi voli.

Agi

PRIMATI FRANCESI E RUSSI
BATTUTI DALL’ALA FASCISTA

In questi giorni I'aviazione italia-
na, per merito dell'idrovolante da
bombardamento Cant. Z 506 B., ha
stabilito tre nuovi primati di altezza
con carico utile di 500, 1000 e 5000
chili.

Il 7 novembre I'appairecchio pilo-
tato da Mario Stoppani e da Nicola
Di Mauro ha battuto il primato in-
ternazionale di altezza con 5000 chi-
ii di carico salendo alla quota di
8.926 metri, migliorando di 683 me-
urj il precedente primato che era sta-
to battuto dal Cant. Z tof normale,
nel dicembre dello scorso anno.

Il 12 corrente lo stesso equipag-
gio, con 'lo stesso apparecchio, ha
effettuato un volo con mille chili di
carico utile salendo fino alla quota
10.388 metri, battendo pertanto due
primati:- quello con carico di 500
ckili e queilo con carico di rooo chi-
li. I precedenti primati erano in pos-
sesso della Russia con mille chili di
carico portati alla quota di g.190 me-
tri e della Francia con cinquecento
ckili di carico portati alla quota di
9.532 metri.

I due voli con i quali sono stati
stabiliti i tre nuovi primati si sono
svolti sull’idroscalo di Monfalcone.
L’idrovoiante trimotore Cant. Z. 506
B. é un apparecchio da bombarda-
mento in dotazione alle nostre squa-
driglie militari, munito di tre moto-
ri Alfa Romeo 127 R. C. 55 da 700
cavalli ciascuno,
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Le memoried un fifoso dell aviazione

(Continuazione dal numero precedente)

Si ebbe il tentativo di volo « Lisbona-
Nuova York » senza scalo, dei tedeschi Rody
¢ Johansen e del portoghese Veiga, amma-
rati sull’oceano dopo km. 4200 di volo (14-15
settembre) e salvati dopo sette giormi di de-
riva sul « Junkers» « Esa», da un piroscafo
a km. 120 da Terranova (21 settembre).

I voli effettuatisi attraverso i vari conti-
nenti ebbero mella totalita carattere turi-
stico e taluni, di primato, lungo quei per-
corsi ormai classici colleganti la Gran Bre-
tagna ai suoi « Dominions» del Sud Africa
e dell’Australia.

Sul continente nero si svolsero i
delal tedesca Elly Beinborn, su Klemm (4-30
gennaio: da Berlino a Bissao, via Spagna e
Marocco; aprile: ritorno, via Sahara e Libia;
totale km.14.000); « Marsiglia-Villa Cisneros »
dei francesi Lalouette e Permangle, su Far-
man-Renault (11-12 gennaio: km. 2912 senzs
scalo; primato della distanza per multiposti
da  turismo); « Parigi-Tanarive (Madaga-
scar) » dei francesi Goulette, Salel e Richard,
su trimotore Farman (14-27 marzo: km.
12.500 in, 20 tappe);. « Londra-Egitto-Sudan-
New Cork », in ore 11.25, alla media oraria
di km. 362; 21 ottobre: « Ottawa - Washin-
gton - ‘Alabama - Texas - Messico», in ore
12.21°, alla media di km. 327); quindi, le an
nuali gare di velocith e di alta acrobazia del
v National Air Saces» a Cleveland (Ohio),
durate dal 29 agosto al 7 settembre, alle qua-
1i parteciparono i migliori specialisti ameri-
coni ed europei, fra cui il campione italiano
De Bernardi, che trionfo su « Caproni 113 »
nelle complesse gare di alta acrobazia; in-
fine, il volo senza scalo « Oakland (Califor-
nia) - Louisville (Kentucky)» delVaviatrice
Ruth Nichols, su Lockheed « Vega» (24-25
ottobre: km. 3183; primato femminile).

voli:

In Europa si régistrarono: un velocissimo
volo triangolare « Parigi - Londra - Berlino -
Parigi » dell’americano cap, Hawks, su Nor-
throp « Texaco» (27 maggio: km. 220 alla
media oraria di km. 330 circa); il volo sen-
zu scalo « Parigi - Nijni Novgorod» del-
I’aviatrice francese Maryse Bastié, su Klemm -
Salmson da turismo (29 giugno: chilometri
2976,910; primato femminile per aeroplani
da turismo); il « Giro d'amicizia alle citta
europee n «egli « Assin francesi Gen. De
Gogs, com. Pelletier D’Aisy, Girier e Ri-
gnot, sap. Costes, Challe, Arrachart e De-
laitre, su 6 Bréguet - Hispano (9 luglio: 7
agosto: km. 10.000 in 23 tappe); I'ultima
corsa per la «Coppa Schneider», che, di-
sputata il 13 settembre nei press? di Port-
smouth dalla sola squadra inglese (Italia,
Francia e Stati Uniti si erano ritirati per
non conocessa proroga), fu vinta dal
Booth su Sup ine 6B (chil
350 su 7 giri i circuito, alla media oraria
di Km. 547,188).

In quanto ai primati, i principali massi-
mi mondiali vennero tutti ampiamente bat-
tati. Quello di 'altezza assoluta, dal belga
prof, Piccard e dallo svizzero ing. Kipfer,
su pallone aerostato « F. N. R. S.» (27 mag-
metri 15.781); quello di durata per
aeroplani, dai francesi Bossoutrot e Rossi,
sul Bléniot-Hispano del progettista italiano
Ing. Zappata (27 febbraio - 1° marzo: ore
75.23") e dagli americani Lees e Brossy, su
Bellanca - Packard « Diesel » (25-28 maggio:
ore 84.32); quello della distanza in linea,
dagli americani Boardman e Polando, col vo-
lo transatlantico New York - Costantinopoli
su Bellanca . Wright (28-30 luglio: 8065,736);
quello di velocita, successivamente dall’ingle-
se Stainforth, su idro Gloster - Napier (13
settembre: km.-ora 609,891) e su Supermari-
ne «6-B» Rolly Royce (29 settembre: chi-
lometri-ora 655). Nella specialiti del volo a
vela (senza motore) vennero migliorati i

masimi della distanza in linea, dal campione
A

ten,

ri

gio:

la costa egizi libica-algerina e 5
totale km. 36.000 in 42 tappe); « Periplo
dell’Afnica equatoriale» dei polacchi cap.

Skarzynski e ten. Markiewicz, su «P. Z.
L. 2» (15-28 febbraio: da Varsavia al Tan-
ganika, via Balcani-Egitto-Sudan; marzo: dal

Tanganika al Senegal, via Congo e Nigeria;
aprile-5 maggio: dal Senegal a Varsavia, via
Marocco-Spagna-Francia-Germania; totale km,
21500 in 37 tappe).

Attraverso le regioni asiatiche, oltre ai gia
accennati voli di Post e Gatty, Herndon e
Pangborn e dei conuigi Lindbergh, si effet-
tuarono le individuali: « Francia-
Cina-Francia» dei coniugi Conti di Sibour,
su Farman-Titan Mayor (agosto: Parigi-Per-
siaJIndocina-Pechino, in 10 giorni; 25 ago-
sto-1° settembre: Pechino - Siberia - Russia
Parigi in 9 tappe d 8 giorni; totale Km. 35
mila); « Inghilterra - Giappone - Inghilter-
ra» di Miss Anny Yohnson ed Humphris, su
Puss Moth « Jason II» (28 luglio - 6 agosto:
Londra - Russia - Siberia - Tokio in 15 tap-
pe; 2-9 settembre: percorso inverso in 13 tap-
pe; totale km, 22.000 in 28 tappe); « Tokio -
Mosca - Berlino - Londra - Parigi - Roma»
degli studenti giapponesi Kamimura e Ku-
makawa, su Puss Moth (agosto: km. 12.000
circa); « Berlino - Sussia - Siberia - Tokio »
della tedesca Marga Von Etzdorf, su Junkers
« Juniorn (1829 agosto, km. 10.500 in 12
tappe).

Con sviluppo asiatico, ma con meta o
partenza sul continente australiano, furono i
voli: « Londra - Wyndham» dell'inglese C.
A. Scott, su Puss Moth (1-10 aprile: chilo-
metri 16.800 in ’ giorni ed ore 3,40°; prima-
to sul percorso Inghilterra - Australia) e
dell’americano Butler, su Comper « Swift»
(31 ottobre - 9 novembre: in 16 tappe, 9 gior-
ni, ore 2 e 29', nuovo primato); « Wyndham-
Londra» el gia citato Scott (26 maggio -
5 giugno: primato sul percorso Australia -
Inghilterra in 10 giorni e 23 ore), dello
scozzese Mollison, su Puss Moth (29 luglio -
6 agosto: nuovo primato in 8 giorni e 22

crociere

ore) e de! moto transvolatore Kingsford
Smith, su Avro « Avran» (23 settembre -
8 ottobre: volo attardato dal maltempo);

« Berlino - Sidney » della gia nominata Elly

\
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Ecco il veleggiatore che, seguendo il tempo di 1’ 47” 1/5, ha vinto il campionato
tunisine per aeromodelli.

Beinhorn, su Junkers « Junior» (dicembre:
km. 23.000). Un’altra brillante affermazione
su quel lontano continente fu il nuove pri-
mato del « Periplo d’Australia» stabilito a
fine agosto dal giovane aeroturista Broad-
bent, su Avro « Avian» (Km. 11.770 in 7
giorni e 12 ore).

Nelle Americh ebbero rinomanza: due tran.
svolate a tempo di primato, compiute su
Gee Bee « Supersporter » Pratt e Whintney
dal noto velocista Doolittle, vincitore della
« Schneider 1925» e detentore per tale an-
nao del massimo di velocita per idrovolaati
(4 settembre: « San Francisco - Cleveland -
tedesco Groenhoff, su vedeggiatore « Faf-
(25 luglio: km. 220.270) e della du-
rata, dell’americano Cocke, su veleggiatore

nir »

Cocke « Nightawk» (1718 dicembre: ore
21,34’; ocielo di Honolulu nelle Hawa)
L’Ttalia, pur non essendosi cimentata nel-
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In questi giorni il ministro rumeno dell’aria Irimescu ha effettuato un giro attra-

verso i pri centri

ici d’ltalia. Eccolo fotografato mentre, all’aeroporto

di Ciampino, si intrattiene con il Sottosegretario gen. Valle.

lassalto ai massimi mondiali, come gia ave.
va fatto vittoriosamente in anni precedenti
primati inlernazio-
per aeroplani

si aggiudico tuttavia i
nali di altezza
utile di kg. 2000 (29 gennaio: Passaleva,
su trimotore Savoia- Marchetti terrestre
«S. 71», m. 6540) e per idroleggeri mul-
tiposti (27 febbraio: Antonini e giornalista
101 T,

con carico

Trevisan, su idro « Caproni -
tri 5324).
(Continua).

me-

Piero Botto

CRONACA BREVE

LA SQUADRIGLIA ITALIANA di alta
acrobazia, che sta compiendo un ciclo di
manifestazioni nell’America del Sud, ha vo-
lato da Santiago del Cile a Mendoza, supe-
rando in formazioni a 6000 metri la rcatena
delle Anide e atterrando in mezzo all’entu-
siasmo i migliaia di cittadini che attende-
vano larrivo degli eroici aviatori nostri.

A BENGASI & stato inaugurato il nuovo
aeroporto di Benina, intitolato alla memo-
ria del capitano Willy Bocola, che fu de-
tentore del primato di volo rovescio.

L’AVIATORE TEDESCO Karl Noak della
Societa aerea « Lufthansa» ha superato gior-
ni or sono i 2 milioni di chilometri in volo.

IL PRIMO LANCIO con paracadute fu
compiuto il 22 ottobre 1797 da bordo di
una mongolfiera dall’aeronauta francese Gia-
como Garnerin, il quale dal parco Monceau
a Parigi da 1000 metni di altezza taglid le
corde che trattenevano il paracadute e at-
terrd senza danni in un bosco della perife-
ria parigina.

LA FIGLIA del maresciallo Pilsudski ha
conseguito a Varsavia il brevetto di pilota
da turismo.

DIVERSI ISTRUTTORI tedeschi di volo
a vela sono attualmente in missione nel Por-
togallo, ove stanno orgamizzando questo
sport nelle due grandi organizzazioni
vanili « Legiao» e « Mocidade » _

E' STATA INAUGURATA sul monte La-
chato (2100 m.) del Massiccio del Monte
Bianco una nuova stazione creata dal Mini-
stero francese de!l’Aria per lo studio del
congelamento di carburanti dei motori di
aviazione, delle curve di potenza dei mo-
tori stessi e del loro consumo in rapporto
all’aitezza.

LA COMPAGNIA tedesca « Luft Hamsa»
ha iniziato il primo tratto della linea aerea
d’Estremo  Oriente con un servizio bisetti-
manale nelle due direzioni Berlino-Bzgdad
(3800 Km. in linea o'uria),

CHI HA DELLE IDEE?

Invitiamo tutti i
lotti » a comunicarci motti e battute che

gio-

piu spiritosi « aqui-

essi ritengano adatti per le copertine de

«L’aquilone». Ogni frase prescelta per

una copertina verra premiata col dono
di un libro.
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Proposte di un quindicenne sul volo a vela

Innanzitutto, a giustificare ia for-
ma non del tutto perfetta con cui &
ccritta questa chiacchieratella, pre-
metto che chi scrive & un quindicen-
ne, pit che convinto della sua poca
capacita dialettica. Chiudete dunque
un occhio; miei cari lettori, se in
gualche punto lascio un po’ a desi-
derare, speciaimente circa il buon
uso della sintassi italiana e vi prego
di seguirmi il piu attentamente pos-
sibile. Veniamo a noi.

Io sostengo che il volo a wvela de-
ve essere uno sport riservato ai gio-
vanissimi; e voi mi chiedete: “Di chi
intendi par'are dicendo, giovanissi-
mi?” ed eccovi la risposta: “ Dei
miei coetarei”. A questo punto ve-
do gia i lettori pitt anziani, e forse
anche i lettori non tanto anziani, ar-
ricciare il naso al pensiero di fare del
volo a vela lo sport dei ragazzi di
quindici anni, ma se si pensa che vi-

viamo in un ciima di vita tale che
all’eta di diciotto anni si combatte
a 4 mila chilometri dalla propria ca-
sa, e a meno d: venti si partecipa ad
una gara internazionale di welocita,
uscendone vincitore, in proporzione
¢i vedra che, dopo un buon corso fat-
to da abili istruttori, che in Italia
nor mancano, si pud affidare I'appa-
recchio veleggiatore anche ad un
quindicenne. Naturalmente le visite
mediche non dovrebbero essere me-
no meticolose di quel che cono, ma
dovrebbero subire delie varianti;
peraltro delle persone molto pil
competenti di me ci
pensare.

Cid che sostengo dunque & che i
I'miti di eta per i corsi*di volo a ve-
‘a subiscano ura buona revisione.
Ma c’¢ un’altra domanda svbordinata
a cio che io sostengo e che gia mi
sento arrivare da parte di parecchi

dovrebbero:

DOCO appoco

d
loco

giovanissimi, assai desiderosi di fa-
re del wvolo a vela: “A che servira
diminuire i limiti di eta se solamen-
te par’are della nostra probabi'e, ma
lontana carriera aeronautica, i no-
stri genitori diventano... delle bei-
ve, e se per frequentare i corsi di
volo a vela ci vuole il “nu'la osta”
paterno? ”.

A questi ragazzi r'spondo con una
frase che & meglio non facciano leg-
gere ai lero genitori: “ Fate opera di
convincimento ” C’¢ modo e modo,
perd. Il mig'ior metodo & cuello €i
essere sempre gentili durante le o-
perazioni di persuasione. ma sopra-
tutto mostrando di prendere la cosa
sui serio. In fondo, quello che spes-
so i ragazzi, i quali il pin de'le voi-
te non misurano le parole che esco-
no lor dalla bocca, chiamano egoi-
smo, parlando dei loro genitori, & un
egoismo dettato dall’amore. Non

e foco:

Cevono dunque rivoltarsi contro di
loro, con delle frasi un po’ troppo
aspre: & una delle peggiori tattiche,
lo dico per esperienza!.. Ma non mi
dilungo ancora su cid; Zio Falcone
ha il cémpito di dare consigli di
questo genere ed io non voglio £con-
finare ne! suo campo d’azione. Altro
punto scabroso riguardante il volo a
vela e i pill giovani cultori di esso,
@ la scarsita di scuole di volo veleg-
giato. In questi ultimi anni, bisogna
riccnoscer’o, si & fatto molto, ri-
guardo a cid, ma non si é fatto an-
cora moltissimo, se si pensa che Ro-
ma non ha ancora una scuola vicina,
e che la maggior parte dei capoluo-
ghi di provincia si trovano nelle
stesse condizioni di Roma. Bisogna
pur convenire, percio, che ci trovia-
mo ancora in alto mare: posti in Ita-
lia non ne mancano, basta saperli
scegiiere ed impiantarvi delle scuo-
ie, a parte il fatto che riguardo alla
scelta non i sarebbe da fare un lun-
go lavoro, perché di luoghi adatti
g'd segnalati ce ne cono a diecine;
[pisogra percid impiantare delle
scuole e quindi.. tirar fuori dei
quattrini. Coraggio! Non saranno
soldi buttati ai vento. Si pensi che
serviranno a preparare i futuri pilo-
ti d’Italia.

Luigi Marini

Questa lettera, dunque, dovrebbe
essere di un quindicenne. Puo dar-
si; ma noi abbiamo dei dubbi.

Comunque non siamo d'accordo
sui quirdici anni quale eta sufficien-
te per incominciare a fare del volo
a veia. A quindici anni un giovine
ron é maturo ré fisicamente, né psi-
chicamente. Crediamo che, salvo ra-
re eccezioni, un giovinetto quindi-
cenne non abbia quel senso di re-
responsabiiita indispensabile per af-
frontare uro sport che, preso alla
leggera, puo diventare pericoloso.

E’ vero che fino ad ora si & veri-
ficato questo controsenso: il limite
di eta per poter conseguire il bre-
vetto di pilota a motore era (ed é)
ii diciassettesimo anno, mentre per
poter diven.are ailievo delle scuole
di volo a vela, in pratica, bisogna-
va avere 18 atni, cioé I'eta in cui un
giovane da avanguardista diventa
giovane fascista. Tutto cio perche
ai corsi di volo a vela potevano pren-
dere parte soitanto i giovani iscritti
ai Fasci giovanili, ¢ non gli avan-
guardisii. Allora accadeva (e acca-
de) che un giovine di 17 anni ap-
partenente alie organizzazioni gio-
vanili del Partito, si sentisse dire
che non poteva fare del volo a ve-
la perché troppo giovane, mentre
tutti sanno che un giovine di 17 anni
puo inmiziare tranmquiiiamente il dop-
pio comando.

(Dicioat’anni va bene, caro Mari-
ni. Quindici sono pochi. Per due an-
r1! — ti meraviglierai. — Due an-
ni soli! Gia: sono quei due anni che
trasformano un regazzo in un uomo.
Te ne accorgerai presto, forse trop-
po presto, caro amico).

Ad ogni modo ci é stato detto da
chi é bene informato in questa ma-
teria, che si sta s'udiando un nuovo
ordinamenlto e yna nuova organizza-
zione deile scuole di volo a vela.
Pare che il Iimite di eta sara fissato
nientemeno cke ad anni 16. Capito?
Annj sedici!

Il Marini si lamenta anche per le
poche scuoie di volo a vela. Il no-
stro amico ka ragione. Le scuole so-
no poche, pochissime; e spesso non
funzionano per mancanza, magari,
dei cavi elasici... Dal che potete ca-
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pire che si tratta — ahinoi! — di
quattrini, sempre di quattrini,

Ci sono due questioni che sembra-
no in contraddizione fra di loro.
Per impiantare e fare regolarmen-
te funzionare delie scuole occorre
del denaro, quel danaro che occorre
per potenziare I'aeronautica milita-
re; d'altro canto i giovani brevetta-
ti sui campi di volo a vela faranno

risparmiare parecchie ore di volo di
istruzione (e quindi parecchi chili
di benzina) quando faranno del volo
a motore sui campi militari. Biso-
gna concludere che il danaro spes-
so per impiantare delle scuole di vo-
lo a vela verra recuperato sui cam-
pi militari.

Ad ogni modo sembra certo che
le scuole verranno aumentate.

Gli strani casi di

I

Quel tale Artabano che, sotto 1'in-
fluenza di sbornie fenomenali o di
indigestioni massicce faceva i pil
bizzarri viaggi (v. L’aquilone del 4
aprile e precedenti) ha dato ancora
notizia di se.

Notizie tristi, purtroppo, percheé
provengono ida una casa dii cura per
malattie mentali dove il brav'uomo,
a ragione o a torto, & stato rinchiu-
so. I parenti dicono che sono stati
costretti a farlo perché Artabano si
comportava in modo strampalato.
Pare che negli ultimi tempi aves-
se preso l'abitudine di saltare a ca-
valcioni di chiunque incontrasse e
ordinargli: “Su Rubicante, portami
dal tuo capo. Voglio vedere il re-
sto!”.

Parole misteriosissime per quan-
ti non hanno letto la meravigliosa
gita di Artabano nell’Infero dante-
sco. Punizione atroce, ma meritata.

Secondo i maligni, la veritad & che
i parenti hanno fatto rinchiudere
Artabano perché non sperperasse in
imprese ed esperienze aerodinami-
che il discreto capitale di 121 mi-
Jioni che sperano d’ereditare un
giorno. Qual’é la verita? Non ci ar-
rischiamo a giudicare, anche perche
non c’interessa. D’altronde Artaba-
no si mostra felicissimo di rimane-
re dov’é. perche, secondo quanto af-
ferma, pud a suo piacere continuare
le sue bizzarre escursioni,

Comungque sia, tutte queste chiac-
chiere che circolano attorno a un
personaggio cosi degno e simpatico
m’incoraggiarono a fargli visita, e
davvero non ebbi a pentirmene.

Trovai Artabano pili energico che
mai, e in ottima salute. Mi fece ac-
coglienze affettuose e mi diede una
grande e insperata dimostrazione di
stima: quella d’invitarmi a scrivere
ia cronaca dei suoi viaggi.

Sara meglio, forse che wvi descri-
va la visita, cosi avrete un'idea pilt
esatta dell'uomo. Vi convincerete,
credo, come me. che egli non & af-
fatto pazzo; tutt’al pitt si pud am-
mettere che da bambino, o da gran-
de, sia caduto dal sesto piano pic-
chiando la nuca contro qualche spi-
golo di marmo durissimo...

*

Il custode m’accompagno, attra-
verso il parco, a un piccolo ma ci-
vettuolo padig'ione isolato.

— Sta qui da soio. — mi, disse —
E’ ricco sfondato e si puo permette-
re questi Jussi. Mi raccomando, gli
dia sempre ragione.

Una faccia ridente e serena s’af-
faccio alla finestra:

— E’ arrivato l'aero-cerriere di
Saturno? — chiese.
— No, signore. — rispose il cu-

stode — Ma non pud tardare, E’ sta-
to segna'ato nei pressi di Marte.

-—— Non son mica contento del ser-

vizio. — brontolo Artabano, perche
era proprio Iui — Chi & questo si-
gnore? — chiese — Ah, ma io lo co-
nosco! — esclamé subito dopo —

Lei ¢ Leonardo da Vinci... Che ono-
re... Aspetti, che vengo ad aprire. —
e richiuse la finestra.

Con un’ultima occhiata di racco-
mandazione, il custode mi lascid so-
lo. Avevo appena letto il cartello ap-
peso sulla porta, che diceva: Aria-
bano Cristolo-Cosmonauta; con sot-
to Pavvertenza: Premunitevi, se pa-
tite di vertigini, che la porta si aper-
se, e Artabaro apparve, tutto ri-
spiendente. Se dico risplendente c’é
il motivo, perché Iillustre cosmo-
nautica (o, se preferite, navigatore
dell’universo) era vestito d’una tuta
di raso azzurro tutto seminato di
perline e brillantini, probabilmente
di vetro. e arabescato di curiosi di-
segni di fili d’argento.

Spinge un uscio ed entrammo... in
cielo. O almeno di fronte a un otti-
mo surrogato di esso, perché il pa-

C'é infine Il'eterna ques‘ione del
nuila osta paterno, o materno. Ar-
gomento scabroso. I genitori sono
sempre in trepidazione per i figli
chke praticano qualsiasi sport. Com-
prendiamo i scntimenti dei genito-
ri, ma chkiediamo ad essi maggiore
comprensione. Fare del volo a vela
non é piu pericoloso di andare in
mo ocicletta, o fare deil’alpinismo,

rtabano

vimento era di lucente maiolica tut-
ta unita, dipinta a cieio sparso di
nuvole, con squarci di sereno. at-
traverso i quali s’intravedevano zo-
ne di paesaggio, con montagne, bo-
schi, fiumi, cittad. Le pareti erano af-

frescate di turchino profondo. con
qualche nuvoletta cparsa del piu
gradevole effetto.

— Ehi! — strilld Artabano, men-
tre mi accingevo a muovere il primo
pasco neil’interno della sala. — Non

sara mica matto lei? Vuo! fare un
capitombolo di 7.000 metri? Si fer-
mi dov’é e aspetti.

Questo discorso Artabano me lo
teneva spenzolandosi da una mnavicel-
la di vimini situata nel mezzo della
sala, a circa un metro dal pavimento
e appesa al soffitto con una fitta im-
bracatura di conde, come negli aero-
stali veri. La parte centrale del sof-
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fitto, poi, era dipinta come la parte
inferiore d’un pallone.

— Stia attento ora, e salga su per
questa scaletta, come tho fatito io. Pa-
tisce di vertigini? No? Tanto me-
glio. Se no, di 13, nel corridoio, c¢’é
un paracadute. Ecco, cosi, ‘bravo.
Venga su dis‘nvolto e non guardi in
jpasso. Dia una mano, ora. Un piede
quij;... si regga alla corda! Un altro
piece qua... Ecco fatto! Gill; si met-
ta a sedere su quel cuscino e pren-
da guesto bicchierino di cognac! Be-
nore. Si sente bene?

— Ottimamente! — risposi, affac-
ciandomi.

— Non si spenzoli troppo.. lei
che non ¢ abituato. Capitombolare
da 7.000 metri sui tetti di ‘San Fran-
cisco...

~— Ah, siamo a San Francisco?

— Non se n’era accorto?

— No. Quella nuvo'a me l'impe-
diva.

— Capisco. Dvmque,
Leonardo, mi dica...

— Un momento; — Drotestaj —
non sono Leonardo da Vinci: son
Tito Livio, io.

— Lo storico?

— Precisamente. E son qui per-
ché lei mi narri dei suoi viaggi.

Artabano Cristolo ebbe un sorri-
so di radiosa felicita, tiro il fiato e
disse... quello che vi racconterd un
altro giorno.

mio caro

O o1, -
% s
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Fra Daleotra dellaeromodelinidia

la costruzione dei modelli volanti

DICIASSETTESIMA LEZIONE

Un aeromodello con carico elevato
avra un’elica con rapporto fra passo e
diametro piccolo, mentre un aeromo-
dello con carico leggero dovra avere
un’elica con rapporto fra passo e dia-
metro piu grande.

Per trovare il passo di un’elica vi &
pure un dizgramma, rappresentato nel-
la tabella allegata, che serve appunto a

|e40,05xR
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ricavare il rapporto che deve esistere
fra diametro e passo in proporzione al
carico alare (pag. 9).

Sulla scala orizzontale sono segnati i
diversi valori del carico alare, progres-
sivi fra due e trenta grammi per ogni
decimetro quadrato di superficie; in
verticale sono segnati i diversi rappor-
ti, da 04 a 2. fra il passo ed il diame-
tro dell’elica, a seconda del carico uni-
tario.

L’uso di questo grafico & facile quan-
to quello usato per trovare il diametro,

¢ bastera un semplice esempio per
comprenderne la semplicita.
Si ideri il caso precedente, per il

quale abbiamo visto che occorre un’e-
lica con diametro di cm. 26; se il mo-
dello ha un carico unitario di grammi
12 per dmgq., tracceremo sul grafico una
I'nea verticale, partendo dal punto 12
della scala orizzontale, fino ad incon-
tracciamo una retta orizzontale, che da.
trare la curva. Da questa intersezione
sulla scala verticale, un valore molto
prossimo ad 1.5, e ¢id vumol dire che il
rapporto fra d’ametro e passo dovra es.
sere di 1.5; ossia per ottenere il passo
dell’elica considerata, bastera moltipli-
care la misura del diametro per 1,5;
nel caso presecte, se il diametro &
eguale a em. 26, bastera moltiplicare
em. 26 X 15.

Quando ci sono questi dati, cioé dia-
metro e passo, si potra fare il disegno

dellelica sulla carta; ma prima ancora
si dovra decidere la forma, e se il pas.
so debba essere costante e vario.

Per il passo si potra adottare il passo
costante per apparecchi di piccola mole
e legzeri: mentre per gli altri si potrd
adottare quello vario, considerando il
rapporto trovato quale media fra il pas.
so mass'mo all’estremita della pala e
quello minimo in prossimita del mozzo.

In quanto alla forma, si deve tener
presente che, a parita di motore, un’eli-
ca a pale larghe offre una resistenza
maegiore, per cui la sua rotaziome &
pint lenta.

Percio & consigliabile. per apparecchi
di medio peso e pesanti, e che si vo-
¢'iano far volare piano, adottare eliche
di pala larga: mentre per gli altri.
Jezgeri e veloci. si debbono usare eli-
che a pala stetta.

Per chi®ancora men ha pratica, e si
trovasse in difficolth per disegnare una
elica. diamo nella figura 1 una sagoma
di elica vista di fronte con i singoli
Jati di provorzionalita. avvertendo che
la forma di tale elica & risultata ottima
per gli aeromodelli.

Abbiamo detto che, prima di costrmi-
re Pelica. occorre farne il disegno; per-
cio, stabilita la forma di fronte, si do-
vranno tracciare gli angoli delle diver-
se sezioni per avere il passo voluto, al
fine di c e i diversi sp i del-
la pala e di ¢ g le di ioni
massime del blocco di materiale, da cui
si vorra ricavare l'organo di propul-
sione.

Si tenga presente la fig. 2: su un fo-
glio di carta si traccia una linea oriz-
zontale XX, chiamata asse; su questa
linea base si traccia una perpendicola-
re YY, che dovra servire per disegnare
la forma dell’elica vista di fronte.

Disegnata la figura della pala, si di-
vide il suo raggio in parti uguali a par.
tire dal centro del mozzo: per i punti
di divis‘one si tracciano le parallele
all’asse XX.

A fianco del disegno di fronte, si
traccia poi la i degli sp i

un altro asse Y1 Y1, perpendicolare
all’asse base XX; quest’asse attraversera
pure le parallele anzidette, su cui ver-
ranno considerate le sezioni della pala.
A partire dal punto d’incontro del-
I'asse Y1 Y1 con lasse base, si porte-
ra su questo un punto distante quan-
to P: g ossia la misura del passo
voluto diviso per due volte 3.14, os-

sia 6,28,
Da questo pun-
to si tracceranno J |
|

tanti raggi, i quali =
dovranno passare o- Ry
gnuno per i punti
di intersezione del.
Passe Y-1 Y1 con
le parallele che di- 9
vidono le sezioni;
ognuno di  questi
raggi formera con
Passe Y1 Y1 tanti
angoli i, iy, is, ecc..
che sono gli angoli
di inclinazione del-
la pala in ognuna
delle sezioni che si
considerano.
Riportando per ogni sezione di pala
la sua larghezza in proiezione a, ai, a.
ecc. sull’asse Y1 Y 1, ognuna in corri-
spondenza del raggio che ne determina
PPangolo, e tracciando poi delle paralle-
le a quelle di sezione, si avra su ogni
raggio la larghezza reale della pala in
ogni singola sezione.

regrees sty pne

Determinate le larghezze, sara allora
facile disegnare le sezioni, riportando
per ognuna di esse lo spessore massi-
mo corrispondente e ricordando di da-
re una forma di buonma penetrazione.
adottando mn profilo come se si trat-
tasse di un’ala.

Come T’ala, anche le pale delle eliche
devono avere il bordo d’entrata ed il
bordo d’uscita, e percid il profilo ver-
ra disposto come in un’ala.

Se di ogni singola sezione si comsi-
dera Taltra proiezione sulla retta pa-
rallela all’asse XX, avranno le larghez-
ze b, by, by, ecc. laterali dell’elica, cor-
rispondenti ad ogni sezione.

Ripontando queste larghezze perpen-
di \

massimi, i quali sono quasi sempre a
piacimento del progettista.

Di solito si tiene lo spessore di due
millimetri all’estremita della pala, e lo
si aumenta progressivamente verso il
mozzo nel'a proporzione del due per
cento.

A fianco di questo disegno si traccia

ad un asse Y2, Y2 trac-
ciato a fianco si ottiene il tracciato
della pa'a dell’elica vista di fianco.
Seguendo alla lettera questo proce-
dimento. si vedra che la larghezza
reale della pala in prossimita del moz
zo tende a divenire di un valore in-
finito; per cui, tenendo conto di cio
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che in pratica si & constatato, e ciod
che effettivamente 1a parte dell’dlica
che lavora & lultimo terzo della pala,
si potra stabilire la larghezza C del
mozzo e raccordare i suoi punti estre-
mi con il contorno della vista latera-
le, restringendo solo il necessario sen-
za far variare l'angolo della pala, os
sia mozzandone in questo tratto la se-
zione.

La larghezza C del mozzo si stabili-
sce a piacimento, ma consigliamo di
non farla mai minore del diametro .d)

del mozzo stesso.
g2

Quanto sbbiamo ora esposto & rife-
rito ad un'elica a passo costante. Vo-
lendo. invece, disegnare unelica @
passo vario, si procedera nello stesso
modo; solo si dovra modificare Dori-
gine dei racgi che determinano gli an-
goli di inclinazione delle pale e cioé:
stabilito i1 passo massimo e quello mij.
n‘mo, si segnano svll’asse hese (fig. 3)
due punti a di-tanza P min: 2z e P max:
27, dall’asse Y1 YI. Questi due pun-
ti saranno le origini dei raggi che de-
terminano Dinclinazione della sezione
a passo minimo e di quella a passo
massimo.

I racgi intermedi poi dovranno ave-
re oricini in punti intermedi fra i due
estremi, e che dividano tale interval-
lo in parti proporzionali ai segmenti
compresi fra le sezioni della pala.

Salvo cid, il procedimento grafico &
identico a quello per T’elica a passo
costante.

Nella fiz. 3 riproduciamo il disegno
di un altro tipo di elica a passo co-
stante, da cui risulta come ugualmente
sia facile ricavare anche lo sviluppo
della pala, cosa molte volte utile a
farsi per poter controllare nell’esecu-
zione materiale Imguaglianza esatta
delle pale.

Giarella

(Continua).

L A P O 8T a
dell’ AEROMODELLISTA

Anton10 PasQuint - Lanciano. — Un mo-
dello norma'e pesa dai 15 al 20 grammi per
deci d di perfice a'are. La
tua fusoliera & wn po’ corta. e 20 centimetri
di pin sarebbero opportuni. L’elastico & poko,
i fili dovranno essere almeno 14 ed i giri
che potrai dare dipendono dalla lunghezza
della matassa ¢ dal numero dei fili ed anche
molto dalla qualita dell’elastico. Tu prova
con 500 giri

Renzo Foxtanest . Padova. — E' stato
proyveduto per l'invio dei mumeri arretrati.
Non so precisarti il prezzo di un aeromo-
dello: c¢id dipende dal genere che vuoi co-
struire. Si possono fare modelli spendendo
poche lire, come se me possono fare spen-
dendo centinaia e centinaia di lire. Per gli
arnesi rivolgiti alle ditte nominate nel gior-
nole. Le weliche neg'i apparecchi plurimotori,
normalmente girano nello stesso senso. Cid
& contrario per 1’el'minazione del momento
di rotazione dell’apparecchio; ma negli aero-
plani veri la coppia di rotazione pud essere
resa mulla mediante altri sistemi, senza wi-
correre lla di motori speciali con
senso di rotuzione obbligato. Le eliche a
passo iabile in volo funzi a mezzo
di delicati congegni che permettono di va-
riare l'inclinazione delle pale, vaviando cosi
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' passo. Lo stabilizzatore mon & altro che
il piano orizzontale di coda; megli aero-
plani vi sono altri stabilizzatori, comune-
mente chiamati alettoni, che servono per la
stabilita laterale,

EuceNio LiBerTiNt - Salerno. — 11 profilo
per I'aeromodello « Eolon & i! N. 980 Eiffel
437 che troverai riprodotto su L'aquilone
N. 44 dell’annata in corso: i dati della ta-
hellina servono per la riproduzione al vero
nella grandezza che ti occorre. All'ala del
« Cirillo» puoi applicare una fusoliera. 1
numeri arretrati vengono inviati a chi ce li
chiede inviandoci I'importo di L. 0,60 per
ogni numero.

GiuserPE LA Corti - Ostuni. — Manda il
tuo preciso indirizzo alla ditta Aeromodelli
di Bologna e riceverai quanto ti ho pro-
messo.

AvLessanpro Rossi - Firenze, — Se un mo-
dello & bene equilibrato — cosa che pud
verificarsi con lanici a mano e senza carica —
deve volare e mantenersi bene in volo, spe-
cialmente se I'elica ¢ la potenza motrice gli
sono appropriate. I tuoi modelli hanno forse
troppo elastico € probabilmente un’elica che
non va bene. Sostituendo mun’elica con due,
ossia trasformando i! modello da monomotore
in bimotore, & consi-
gliabile diminuire il
diametro delle eliche
per potere con una
stessa velocita di ro-
lazione usufruire di
matasse d’elastico al S
minor numero di fili

a cui & possibile dare

una canica maggiore.

E'  comsigliabile che A
ogni elica sa indi- >
pendente, ossia abbia
una matassa a  se.
Le eliche poi devono

Ny ar RoTons
et—

girare in senso in-
verso I'una dall’al-
tra,

FEDERICO GRIGIANIN -
Padova. — Delle foto- St

grafie ne pubblichere:

mo una. Quali coeffi- ﬁ,(/
centi vuoi del profilo $

1053  Gottinga 5677

A zero gradi di imcidenza esso ha Cp = 30 %
mnE-léSa::—z"huCp"Z%

con E = 18,5 mentre con i = -+ 2° ha
Cp = 36 % wcon E = 15. Ti bastano questi
dati?

Jenyo ar Rolpione

)

UN LETTORE - Roma. La fotografia pub-
blicata ci & pervenuta senza messun’altra in-
dicazione. Non saprei a chi indirizzarti per
renderti soddisfatto.

N. N. 11 — Dimenticarsi di firmare una
lettera & cosa scusabile, mentre non & da

giovane corretto e da aeromodellista na-

scondersi sotto ’anonimo.

Avucusto Marcacct - Milano. — Ti con-
siglio i adoperare quel profilo che m’hai
indicato, e che per i veleggiatori ha finora
dato i migliori misultati Nom ti consiglio di
passare alla costruzione «i apparecchi ad
clastico se ancora mon ti senti molto sicuro
nella messa a punto di veleggiatori. Certo
« Il costruttore d'aeromodelli» & I'unico vo-
lume che pud metterti in grado, in breve
tempo, di ottenere soddisfacenti risultati nel-
la costruzione «li qualsiasi tipo di aeromo-
dello.

Primo Carnera
ha recentemente
fatto di nuovo par-
lar di sé. Qualcu-
no di voi avra let-
to che, dovendosi
recare da una citta
all’altra d’Inghil-
terra in aeroplano, si trovo imbaraz-
zatissimo a far passare la sua gros-
sa persona attraverso la porticina
della cabina. Entrava col busto, ma
poi non sapeva come disporlo per
tirar dentro anche le gambe. La dif-

ficolta fu brillantemente superata 2 fa-
cendo passare prima le gambe e poi
la testa. Pare che Carnera sogni ora
d’acquistare un aeroplano che gli si
possa abbottonare attorno senza co-
stringerlo a manovre incomode.
L’avventura del
pugile c¢i richia-
ma, per contrasto,
alla mente il viag-
gio aereo di tre
Jolasiies Hllipuziani  negli
; Stati Uniti. Erano
due
donnine e un omet-
to, che si trasfe-
rivano in volo not-
turno da Nuova

I tre fratelli,
|
|
|
AR York a San Fran-
|
|
1

P Aearto

cisco per raggiun-
gere il circo di
cui facevano par-
te. L’aeroplano era
attrezzato a cuc-
cette, per il per-
nottamento. Le so-
relline occuparono Ila cuccetta infe-
riore dello scompartimento e spe-
dirono il fratello nella cuccetta su-
periore.

Allarrivo, furono intervistate:
“ Hanno riposato bene, signorine?”
“ Non troppo. Nostro fratello soffri-
va d’insonnia e non faceva che pas-
seggiare avanti e indietro nella sua
cuccetta.. Non ci-ha lasciato dor-
mire”.

* ok %

50.000 pollastri, 2500 chili di fetti-
ne di vitello, 6ooo Kg. di spinaci,
2000 Kg. di asparagl 75000 uova,
venti ettolitri di vino, cinquanta
di birra, 3oo Kg. di caffé, 2500 di
dolciumi...

No, amici, non pensate male del-
Pimbonitore. Non é la normale Ii-
sta di quello che consumo in un
pranzo, ma semplicemente quello che
la compagnia aerea americana, Pa-

MARMTI @IIE

namerican Airways ha ordinato per
soddisfare gli stomachi dei suoi pas-
seggeri durante i primi nove mesi
del 1937.

Naturalmente & successo che buo-
na parte dei viaggiatori, per motivi
ben noti anche ai passeggeri dei pi-
roscafi, rifiutarono d’ingurgitare il
pitt piccolo boccone, consentendo
cosi alle cameriere di bordo di farsi
una quantita di umili amici regalan-
do quella grazia di Dio durante le
soste dei transaerej.

¥ % %

Anche negli Stati Uniti ci sono
dei bravi ragazzi, Quelli di Lexa,
cittadina dell’Arkansas, erano rima-
sti impressionati da un disastro ae-

I NOSTRTI A

reo accaduto nelle vicinanze e dal
fatto che non di rado degli aero-
plani sperduti volavano bassi con
Paria di chiedere: “ Ma dove siamo
capitati?”, Che cos’hanno pensato
quei bravi figlioli, mentre le autorita
del Iuogo probabilmente sonnecchia-
vano?

Si son quotati per una modesta
somma ciascuno, hanno acquistato
una quantita sufficiente di alberelli
e Ii hanno pianfati in un terreno in-
colto disponendoli in modo da for-
mare il nome della citta.

Bravi maschietti! Che lezione p*I
consiglio comurale della vostra cit-
ta che forse stara ancora scartabel-
Iando polverose cartoffie alla ricer-
ra di agualche disposizione legislati-
va del 1870 che preveda il rassaggio
di aeroplani e il modo di fornir Jo-
ro le notizie di cui hanno bisogno!

L

Lo sapevate che al mofido i so-
ho misliata di bambini che hanno
fatto cettinaia di chilottetri in &é-
roplaro. ma nemmeno dieci metri sul
dorso di nn asifio? No? Non lo sa-
pevate? Bene ora lo sapete!

L'imbonitore

PPARECCHTY

U0 BINOTOE O ALLEWANENTO AL BOMBAROAMENTD

Per l'addestramento al pilotaggio di
aeroplani- plurimoori dotati di rile-
vante velocita e che presentano diffi-
colta di piletageio, vengono costruiti
speciali apparecchi cosidetti da alle-
namento, sui quali i piloti provenient;
dalle scuole o da altre specialitd, pos-
sono affinare le loro qualita di pile-
taggio.

Questi apparecchi  da allenamento.
che possono effettuare anche missioni
di carattere bellico, debbono rispon-
dere ad aleuni requisiti essenziali:
discreta  velocith. per abituarsi alla
maggiore velocita dei tini da im-
niego bellico; buone doti di stabili-
ta. per permettere un razionale adde-
stramento 2i piloti non allenati al vo-
lo eu ovparecchi veloci: installazioni
che debhono somigliare il pitt possibi-
le a quelle sistemate sugli apparecchi
hellici,

Tutte queste caratteristiche, saggm.
mente dosate, sono doti necessarie per

un velivolo che debba rispondere al
conretto per il cuale & vnrogettato.

Un buon avnparecchio da allenamen-
to al bombardamento & il himotore
«Libeccio ». costruito dai Cantieri Ae-
ronautici Bergamaschi, distinto con la
sigla di costruzione «Caproni 310 ».

F’ un bimotore a carrello retrattile.
derivato dal tiro «Ghibli» che «ia
serve egregiamente per sconi di alle-
nemento e di polizia coloniale.

E’ nn monoplaro a»d ala hassa mm.
nito di dne motori stellari Piaggio VII
C. 16, della poterza di 420 ¢.v. Costru-
ziore mista: ala in Jegno e fusoliera in
tubi di acciaio saldati. Rivestimento
parte in tela e parte in lamierino di dn-
ralluminio. Gli impennaggi sono in le.
eno. Tl corrello retrattile, & a totale scom.
porsa nella carenatura dei dme motori
laterali, con un congegno idraulico o
con hlocco automatico a fine corsa. I1
carrello, s’a mnella posizione rientrata
che in quella di atterragwio, & mun‘to
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di uno speciale dispositivo di segnala-

zione, che da al pilota la sicurezza del
controllo della posizione delle ruote.

Il comando dell’apparecchio & dop-
pio in cabina a posti affiancati. Davan-
ti ai piloti & sistemato il puntatore che
deve addestrarsi al lancio delle bombe,

Ecco

le canatteristiche principali e

le dimensioni dell’apparecchio: aper-
tura alare m. 1620; lunghezza m. 1340;
altezza m. 3. Poteiza 840 cavalli, cari-
co mtile 3600 chili. Velocita massima
330 ch'lometri ora, velocita di atterrag-
gio 90 chilometri ora. Quota di tangen-
za circa 7000 metri.

DAL MOTORE Al REMI@

APPASRAULKIO BL2 TOLD wV/ieLADH

Esaminando
getti e delle “invenzioni” sul volo
muscolare che ininterrottamente i

la wvalanga dei pro-

riversa sui nostri tavo'li, viene da
dcmandarsi, appena compiuto un e-
same sommario di questi progetti,
se, dopo il primato di Agello e le
crociere transcontinentali, sia giu-
stificato il desiderio di risolvere il
vo'o tornando ai ragionamenti del
nostro grande Leoardo. J
L’uomo che, bene o male, ha ri-
solto il problema di andare a spas-
so per i cieli, si tortura oggi la
mente per volare con le proprie li-
mitate forze. Ed allora si inventano
le pitt strane posizioni per questi
forzati del remo aereo costretti a
sudare tutto il possibie, strizzando
dei loro musco'i tutta la forza che
pososnio dare. E crediamo che non
ci sia proprio un bel gusto lo sfac-
chinare tanto per poter staccarsi da
terra di qualche metro.
| Tanto per darvi uno dei tanti e-
sempi, vi mostrerd che cosa ha pen-
sato di fare un nostro amico, che wi-
ve in mezzo agli aeroplani. Per po-
ter guadagnare in ‘““finezza aerodi-
namica ”, ha progettato un apparec-
chio nel quale il povero pilota cer-
tamente ron si godrebbe il volo, co-
siretto com’é a stare in una inco-
moda posizione per spingere sui pe-
dali azionati I’elica del’apparecchio.
Questo, come prima impressione.
Se poi passiamo ad esaminare il det-
taglio del progetto, ci accorgiamo
con quanta facilitd; servendosi di u-
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Sumzinmam. CARRILLO

A . Cremagliera

B . Ingranaggi carica elastici
C - Leve comando ingranaggi
D - Capote apribile

E - Elastici

F - Ingranaggi di rinvio

G - Copertura trasparente

H - Bielle comando carrello
1 - Indicatore velocita

L - Asse comando elica

na limitata infarinatura tecnica, si
pud cadere in grossolani errori di
calcolo. Il progettista partendo dal
dato di una certa “efficienza” aero-
dinamica prende questo dato come
I'unico da considerare per calcolare
ia forza propulsiva occorrente, sia
per il distacco della- macchina da
terra, sia per il proseguimento del
volo.

No, mio caro amico, non devi fer-
marti a questo p-ro e semplice cal-
colo, tanto semplice che se cosi fos-
se, chiunque potrebbe progettare e
costruire un aeroplano. Per il pro-
getto di una macchina di vo'o biso-
gna prendere in considerazione mol-
ti altri dati tecnici che non posso-
no essere analizzati qui in poche pa-
role.

Buona l'idea del carrello retratti-
le, comandato, forse, con mn torci-
mento de' collo del pilota (bisogna
considerare che questo ha tutti gli
arti occupati). La soluzione attraen-
te a prima vista del carrello a scom-
parsa & frustrata dall’eccessivo peso
costruttivo di tale aggeggio. Trat-
tandosi di limitare al grammo la
gravita da wvincere, I'appesantimento
derivante da tutte le aste di rinvio,
di resistenza, ecc., € [POco racco-
mandabile per un apparecchio che
deve essere leggerissimo, in quanto
sfrutta la limitata forza muscolare
dell’uomo.

Ingegnere Sofistico

_ ben presto da_due cac-

Collaborazione

L’AQUILONE
dei

giovani

RIVALITA

11 campo di X, il pid avanzato verso le
linee nemiche, si era da qualche giorno ar-
ricchito di un’aquila.

Il nuovo arrivato, il tenente Renato De
Lorenzi, un bel giovane trentenne, era stato
quivi trasferito dietro sua richiesta, e gia
in quei pochi giorni di permanenza s'era
cattivate le simpatie di tutti i suoi cuperiori
e compagni per la sua nobilta d’animo.

Colui che gli sembrava piu amico, era il
tenente Carlo Righi; dico che gli sembrava
piu amico, perche, infatti, la sua amicizia
era soltanto esteriore, covando, imvece, nel-
I’animo un sordo rancore per il nuovo arri-
vato che, piu coraggioso di lui, aveva preso
il posto d’onore, che prima gli spettava.

Carlo Righi non era meno valoroso, ma
era troppo egoista.

Renato non avrebbe dubitato mai di nulla,
perché le piu gentili premure gli erano ri-
volte proprio dal tenente Carlo ed egli le
ricambiava ad ogni occasione.

11 rancore che Carlo covava nel suo animo
doveva pero esplodere e vedrete come.

Quel giorno due apparecchi nemici erano
stati segnalati melle vicinanze del campo e
i due tenenti erano partiti ben presto sui
loro appare:chi alla loro caccia, Dopo un’ora
di ricerche, ecco che unprovvunmeule le

io l'avrei sbrigato pilt presto e invece.. —
e si allontano brontolando.

In verita Renalo non ne capi nulla ¢ non
sapendo cosa rispondere a tanta irruenza,
se me stette a braccia conserte fintanto che
T'altro scomparve in mezzo agli avieri. Solo
allora si mosse e dirigendosi verso gli al-
loggi, pensd: « E’ davvero un bel tipo!».

%

Carlo tra entrato guardi
e s'era avvicinato al « caccian del tenente
De Lorenzi. Aveva armeggiato per qualche
tempo attorno all’apparecchio, poi altrettanto
guardingo s'era allontanato.

gzo nel capannone

LR

— Tenente De Lorenzi, ¢’ posta per lei.

Renato prese la lettera che gli era porta
e sonrise; lacerd rapidamente la busta. e,
seduto su di un barile di benzina, ne oscervo
il contennto.

— Ciao, De Lorenzi!

— Addio, Righi; vieni, vieni, guarda un
po’ anche tu queste mie gioie! — e cosi
dicendo porse all’amico un ritratto.

— Vedi, questa ¢ la mia mogliettina! Un
tesoro! E questo il mio pupo! Un amore-
Vedrai ne fard un asso, e sotto la mia guida,

A

aquile crociate con un’aff v
scendono alle spalle dei tricolori e attaccano
di sorpresa.

Renato e Carlo, presi cosi all'improvviso,
restano un po’ titubanti; poi il primo si
avventa su uno dei nemici e con questi inizia
una lotta accanita.

Con una serie di virate, di picchiate e di
cabrate arriva ad eludere il cerchio mobile
che il nemico aveva stretto attorno a lui e
riesce a prendere quota; quindi con una
velocissima <iscesa si porta sul nemico.

Una raffica di mitraglia, una fiammata e
poco dopo l'apparecchio in strette e veloci
spirali scende fiammeggiante.

Non altrettanto rapidamente s'era riavulo
dallo stupore dell’improvvica apparizione il
tenente Carlo.

L’aereo nemico aveva incominciato a sci-
volargli attorno in tutti i sensi e a pren-
derlo di mira con le sue raffiche, ¢ quando
Iitaliano s'era lanciato alla lotta, si era tro-
vato quasi nell'impossibilita di manovrare
stretto cosi insistentemente dall’altro.

Avrebbe certamente terminato col preci-
pitare in fiamme, se Renato, che, come ab-
biamo visto, era riuscito ad eliminare il suo
avversario, non fosse prontamente accorso
in ainto del compagno che vedeva in grado
di inferiorita. L’aiuto non fu accolto troppo
calorosamente né dall’amico né dal nemico.

L’amico, che mon voleva aver bisogno di
nessuno, si vedeva nella necessita di ricono-
scere l'altro come suo salvatore; mentre il
nemico sentiva l'urigenza di cercare quanto
prima una, ora forse un po’ difficile, via di
scampo nella fuga piu veloce.

Infatti, abbandonata

di il e del cielo! Che? Non
mi dici nulla? Non ti piacciono?

—- Certo! certo! Ma, ma, ma io non sapevo
davvero che tu avessi moglie!

— Beh! E che vuol dire! Cosi ora lo sa-
prai; e voglio anzi farti sapere di pi
Leggi qui! Vedi... « Oggi verrd a trovarti
nella tua nuova residenza, e naturalmente
condurrd wcon me anche quella birba di
La'o: arriveremo vemso le di ks !
Ah! Non sto piu in me dalla gioia! Saranno
qui tra un’ora! Vedrai! Vedrai! Ma che
buona idea, questa! Ma tu, Carlo, non mi
sembri troppo entusiasta! Che ti prende?

Infatti laltro s’era fatto pensoso, ma si
riprese subito dicendo con noncuranza:

— Uhm! Uhm!... Davvero una bella pen-

sata!
— Toh! Toh! Proprio adesso a guastarmi
la festa suonano I’allarme! Il solito apparec-
chio in vista! Beh! Tanto meglio, faremo nn
poco di ginnastica, ma la paghera davvero
questo intruso che viene a disturbarmi pro-
prio adesso!

— Presto, agli apparecchi! In bocea al
lupo, Carlo! Vado a prendere il casco e i
raggiungo!

Carlo era partito di corsa verso la linea
di volo dove i meccanici di affad:endavano
attorno ai « caceia »,

La sirena intanto continuava a lanciare i
suoi sibili laceranti.

* % %
— Tenente De Lorenzi!

— Ai snoi ordini, comandante!
— Sono stati avvistati quattro apparerchi

la cacoia, volgeva ra-
pido la prua verso la
sua terra  inseguito

cia italiani, sui quali
aveva ragione per la
velocita superiore del
proprio apparecchio.
Visto inutile 1'nse.
guimento dell’aereo ne-
mico, che non aveva-
no tardato a perdere
di wista, i due tenenti
diressero il loro volo
verso il campo.
Renato si attendeva
di vedere I"amico scen-
dere sorridente e cor-
rergli incontro a rin-
graziarlo per il peri-

colo Wi cui lo aveva
liberato.
Nulla di tutto cio!

Carlo s:ese acciglialo,

brontolando e impre-
cando e quando gli fu
vicino, diede libero

sfogo a'la sua ira gri-
dando:

— Hai visto? Per
colpa tua abbiamo per-
duto una preda. Se tu

§.Zoramells

non fossi intervenuto,
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— Renato!
— Babbo!
— Ada! Lalo! Te-
sori miei, come sono
felice di vedervi! -~
e si stringe quelle sue
gioie mentre quattro
braccia gli cingono il

collo qnasi a soffo-
carlo_

— Quanta paura,
sai, babbo, abbiamo

avuto io ® la mamma!

— Beh! E perche?

— La mamma sape-
va che il tno apparec-
chio era il N. 3 e
pensa... per fortuna
hai sbhagliato a scrivere
il mumero vero, papa-
rino bello, ma se mon
cera il comandante

nemici; tre «cadcia» e uno da hombarda-
mento a poca distanza di qua in direzione
N. E., prora questo campo. Credo intendano
furei saltare! Voi dimostrerete loro i! con-
trario! In bocca al lupo! Presto, i suoi due
compagni stanno decollando!

Dune «caceian infatti principiavano a rul-
lare sul campo.

— Che? Il «caccian N. 3? Il vostro?
Ma aveva proprio le traveggole il tenente
Righi a non distinguere il 2 dal 3! Beh!
Salite sul 2 e buona caccia!

* % %

Renato aveva raggiunto in volo i compa-
gni; e aveva tentato. di chiedere a motti a
Carlo la spiegazione del cambio quanto mai
strano di apparecchio; ma l'altro sembrava
non” accorgersi di nulla.

Dopo qualche minuto di volo, il terzo pi-
lota segnald . apparecchi in vista ad ovesl.
Lavoravano davvero con astuzia quelli la!
Cercavano «i prendere alle spalle, ma per
questa volta i loro castelli dovevano cadere.

Con una streita virala i tre apparecchi
tornarono .hen presto sul loro camm.no e
piombarono nelle vicinanze del campo giusto
in tempo per arrestare e deviare il volo ne.
mico.

I « cacioia » ~crociati, partiti alla difesa del
bombardiere, impegnarono la lotta, ma i no-
tri erano ben decisi ad andare a {ondo.

II' carosello. aereo incomincio tremendo,
tessendo il.ciela con le pitt impensate acro-
bazie che si, possano immaginare.

Carlo Righi, liberatosi per prino dal suo
avversario, € non appena questi era sceso
in fiamme, s'era lanciato fulmineo a tu-
gliare la strada all’aereo da bombardamento
che, tranguillamente si ayvicinava al campo
per compiere la cua opera di distruzione,
ed aveva cominciato a turbinargli atiorno
incurante delle raffiche i mitraglia che i
suoi avversari si affannavano ad inviargli
senza . intermitlenza.

Con mano ferrea o sicura e l'occhio vi-
gile, Carlo dirigeva Papparecchio sul nemico,
lanciava la sua raffica, cabrava e si allonta-
nava rapido per ritornare subito sul bersa-
glio. L’avversario perd non sembrava dispo.
sto a cedere,

Righi al posto di comando, par mano-
vrando con delicatezza. diveniva scmpre piu
pallido € nervoso.

Di tanto in tanto il suo sguardo correva
al cavcito d’acciaio dei piani di quota. Un
nuovo filo di quelli ch’egli aveva leso <'era
spezzalo.

Ancora pochi secondi e poi la fine!

L’apparecchio scendeva ora a perpendico-
lo; una qaffica leva di comando al petto per
Ja cabrata! Ma l'apparecchio continua la suu
discesa; una massa oscura s'avvicina veloce,
poi il prlota non vede che una enorme croce
nera. La fine! Un tonfo, una fiammuta ed in
nn' rogo immane, i due apparecchi scendono.

* 5%

Dal campo tutti ci sono lanciati verso il
luogo dove precipitava la massa fiammez
giante dal quale, a 200 metri dal suolo, s'era
slaccato un uomo.

Un paracidute s'cpre quasi subite sulla
sua testa, ondeggia lentamente spinto dul
venlo, e trattiene in tempo laviatore nella
sua scesa fuori del campo. Chi sara?

Sara amico o nemico?

LA

Tutti sono attorno al candido lettino del-
Pinfermeria.

Carlo, col volto fasciato, pallide, sembra
morto! E' semplicemente svenuto.

Fuori, sul campo, intanto, scendono due
«ca:cian. Anche questa volta & andata bene!

che ce lo diceva, io...
io mon so0... — e il bambino si lancia in brac-
cio- al padre.
* % ¥

— Carlo! Sono fiero di esserti amico! Sei
un eroe!

— No, Renato! Non sono un eroe, sono
un vile!

Renato De Lorenzi era seduto sulla sponda

del bianco lettino di Carlo e lo guardava
stralunato.

— Senti, Carlo; o io sono diventato im-
becille o non capisco pit nulla!

— E’ logico, ma ora devo pur dirti tutto,
sebbene fra poco tu debba odiarmi. Renato!
Io ero un egoista! La tua gloria mi infa-
stidiva, oscurava la mia, ed io volevo im-
pedirla! Pensai ad un estremo espediente
e tutto era preparato! Tua moglie ¢ tuo
figlio hanno contribuito alla tua salvezza;
non ti sapevo ammogliato, ¢ quando lo seppi,
pensai a loro e compresi la mostruosita del-
la mia azione! Era la voce della coscienza!
Non potevo permettere questo delitto o
partii al tuo posto. Il cavo che avevo logo-
rato cedette! Non & stato, mo, un eroismo il
mio! Renato! Giurami che nessuno all’in-
fuori di te sapra quanto fui vile!

— Ma certo che te lo giuro!

-~ Dimmi, Renato! Tu mi odii, non &
vero? Dopo tutto questo?

— Ma perché, Carlo? Io penso invece che
questo servira a comsolidare e rendere in-
dissolubile la nostra amicizia.

— Renato! Renato! Mio migliore amico,
quanto & nobile il tuo animo!

E si riunirono in un abbraccio fraterno!

Testo e disegni di

Radames Zaramella

BREVETTO C

Sono a tavola alla Casa del Fa-
scio di Asiago, quando sento il ti-
pico ronzio del “Caproncino”:
qualcuno @ partito a rimorchio dal
campo. ‘Corro ada finestra e vedo
il traino su un bellissimo sfondo di
cumulli hianchissimi alternantisi a
tratti oscuri di cieio.

Magnifica occasione: termino in
fretta la colazione, metto in mar-
cia la fedele “509” che ci ha ac-
compagnati da Milano e che desta
tarita ammirazione al suo passaggio
per le vie di Asiago (ammirazione

per chi ha il coraggio di servirsene)

e igiungo in un attimo al campo.

Paracadute, barografo, tutto a
posto?

Eccomi installato nel piccolo ed
agile “ Cat. 20” messo a mia dispo-
sizione da Cattaneo. Ho in testa il
caschetto del flegionario Manteili
dalle 24 vittorie... mi portera for-
tuna.

I1 cavo & gia agganciato; sono
pronto e lo segnalo al bravo Gada
che mi rimorchiera. Gas.. il cavo

freme, si tende e comincio a stri-
sciare.

Passo sul “ Vecchietto” Tavazza,
che mi grida di attaccare la puntina
del barografo: infatti me n’ero di-
menticato.

Il decoilo &€ un pd delicato con
questo apparecchietto cosi sensibile
e con alto carico alare, e per qual-
che istante vedo il “/Caproncino”
in posizioni un pd originali, ma poi
esso si stabilizza cubito davanti a
me qualche metro pid in basso.

Quando parlo di posizione del ri-
morchiatore, intendo dire fla posi-
zione relativa: quella che appare a
me poiché sono io quello che fa le
montagne russe dietro al cavo.

Ecco la prima ascendenza: vedo
il “ Caproncino” salire in alto, in
alto. Un at‘imo dopo ci sono anche
io, mentre lui gid ne esce e si ina-
bissa. Tento invano delie scivolati-
ne (d’ala per riportarmi alla quota
giusta senza allentare ii cavo. Non
ci riesco e prendo cosii primi strap-
poni.

11

Occhio al cruscotto: wvelocita 85-
go Km/ora, 1 metro al secondo di
salita, 1300 m. di quota, circa 300
m. sopra laltopiano dei 7 Comuni.

Entriamo in un’altra termica. La
lancetta del variometro oscilla tra
3 e 4 metri di salita, mi sento schiac-
ciato contro il seggiolino. Questa €
la volta buona! Sgancio!

Per un ovvio effetto di relativita,
mi sembra che il “ Caproncino”
scenda a picco.

Ora spiraleggio cencando di tro-
vare il raggio ottimo di virata. In-
fatti se giro troppo largo la termi-
ca diminuisce, e ia virata troppo
stretta invece mi fa perdere quota.

Il variometro segna zero, e mi
sembra di sentire la voce acuta di
Tavazza: “ Ecco, la solita fretta ‘di
sganciare ”.

iSono kasso e giro sul nuovo Os-
sario di Asiago; disperato, esco
daila mia termichetta diventata or-
mai troppo debole per cercarne una
altra, e ancora mi immagino di sen-
tire: “Stavi bene 1i dentro, perché
vai via? Adesso cosa fai cosi bas-
so?”

Guardo disperatamente il wario-
metro implorandone jpietd, ma quel-
lo rimane infless’bilmente a 1 me-
tro di udiiscesa, mentre sto attraver-
sando tutto il campo e punto sul
Monte B, sopra il quale vedo pro-
mettenti cumuloni bianchi e neri.

Finalmente, quando ormai mi sono
gia rassegnato ad atterrare, mi ag-
gancio ad una nuova ascendenza, ma
ha ragione il proverbio che dice:
“chi lascia la via vecchia..” La
ruova corrente mi fa salire, & vero,
ma che ballo! Non importa, il bal-
Jo & la gioia del volovelista!

L’indicatore di velocita oscilia da
20-a go Km/ora. A voite mi sento
mancare il seggiolino, poi invece
saetto con grandi sibili come se
stessi prendendo velocita - per una
gran volta.

Ma salgo: il campo diventa pic-
colo, la termica meno stretta, e
posso permettermi il lusso di rimi-
rere il panorama dell’Altopiano e-
roico.

Mi viene la voglia di fare un pod
P’azso. Senza [guardar fuori, cerco di
continuare la spirale coi solo ausi-
tio degli strumenti; ma ho una que-
s‘ione personale con la pailina del-
Pindicatore di virata che fa risalta-
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re la mia schiappineria non restan-
do mai al centro.

Putroppo la termica si indeboli-
sce, e incrocio entro una vasta zona
col variometro a zero. Me ne stan-
co presto: occhiata all’altimetro che
indica oltre 1500 m., e taglio di nuo-
vo la corda. Questa volta me me
pento sul serio e ho limpressione

di non aver superato la prova di bre-
vetto. E’ finita, ho 50 metri di quo-
ta; picchio deciso, la lancetta del-
anometro segna 50-60-70-95. A 3
metri da terra faccio, o meglio ten-
to di fare, una poderosa virata in
cabrata.

Ahimé, ce I’ho messa tutta, ma
disgraziatamente non ho la mano di

Mantelli. Atterro 3 pochi passi dal-
1a linea di partenza. N

Fuori il barografo.. fatto? Si!
Che sospirone! Mi si precipitano
addosso con rallegramenti varii an-
che per il dietro front in cabrata.
Che razza di sfottitori sfrontati!

Questa sera mi tocca pagar da
bere. G. P.

QUI SI PARLA DELL'ORSO

Aj tempi, ormai lontani, in cui gii
indument: di vo.o ignoravano anco-
ra U'esistenza deue chiusure fam-
po, e i sarti trascuravano del tutto
1a linea estetica del puota, signo-
reggiavano, suue verdi piatee aei
caiupisscuola, ascuni uomini dalla
barva sempre incosta, dal frasario
pitcoresco, idal carattere piuttosto
seuvatico, e, in genere, amanti del
succo caro a Noe.

lndovsavano, costoro, combinazio-
ni di grosso frustagno, logore e
Sgraziate, e porcavano ln tesia ca-
scal piramidasu, di colore ambiguo,
la cwi stabuita era assicurata da
pezz1 di spago graziosamenue anno-
datr sotto ia goua. L caschi celavano,
genera.mente, berretti di uana, o
caize da donna aggiustate a copri-
capo.

‘Questi uomini si chiamavano
*istruttori ¥ e, per noi piveili, era-
no qualcosa idi simite ail’orco delle
1avoue per bambini.

Visto da lontanc o da vicino, di
fronte o di protmo, 1 luce o in pe-
nombra, Llscruttore , equipaggtato
come apbiamo detto soprd, piu che
un esempiare <wmano, poteva rap-
presentare una mumiatura di King
Kong od anche un modello rimpic-
ciouto di orso grigio. E, in verita,
con l'orso, grigio o non, lindividuo
aveva moite ammita di carattere ol-
wre che di linea.

Da allora ad oggi molte cose so-
no cambiate (specia:mente gli indu-
menti di volo); perd, 'orso, cambia-
to il pelo, ma non il vizio, deve a-
ver conservato gli spigoli piti acuti
del proprio carattere. Kagion per
cui, ;1 tamoso “wvolo di ampbienta-
mento”, cioé¢ liniziazione, avra
press’a poco questa fisionomia; l’an-
tiduuviana “ caccavella” a due po-
sti laterall, arriva in linea, scodin-
zolando, L’istruttore, a (bordo, guar-
da i neofiti, trepidanti ed ansiosi,
con uno sguardo distratto da semi-
dio a riposo.

Un cenno del capo (vuol dire
“sotto a chi tocca”) e il designato
s’arrampica sulla fusoliera. Ma, o
per la scarsa familiaritd col volume
del paracadute, o per ’emozione, o
per longasmo, lallievo non riesce
col piede, ad imbroccare la lunetta
e scivola git, e si aggrappa dove
puo, e si congestiona, e balbetta
qualcosa, e, infine, dopo sforzi inau-
diti, riesce ad issarsi ai suo posto.

L’orso parte, vira, vola, plana, at-
terra, senza degnare di uno sguardo
il vicino, il quale, per darsi un con-
tegno, dimostra di interessarsi a
fondo della manovra, osservando al-
ternativamente i movimenti infini-
tesimali della leva e della pedaliera,
senza, naturalmente, capirne una
acca.

Se, per caso, l'allievo si accorge
di essere guardato con la coda del-
Pocchio, allora annuisce precipito-
samente come per dire che tutto va
bene, benissimo, che capisce, che
ammira, che spera, e infinite altre
cose inespresse. Invano: l’orso guar-
da gia altrove.

A wvolo terminato, ringraziamenti
sperticati e, per tutta risposta, un
grugnito. Inutile, dunque, ogni ri-
to propiziatore.

Poi comincia Vabici. Fin dai primi
voli Distruttore ostenta un disinte-
resse completo per la cosa e lascia
Viniziativa all’allievo: se ila sbrighi
lui come pud. L’apparecchio si muo-
ve, punta verso est, poi, subito pen-
tito, dirige per ovest, e, dopo aver
ammiccato a tutti i punti cardinali
ed intercardiaii, prende finaimente
una direzione qualsiasi e decolla
con grande ricchezza «di montagne
russe. Il pivello, occhi sbarrati e
mani tremanti, cerca di correggere
e peggiora, invece, le cose; sta fer-
mo e si lascia prendere la mang o il
piede; non sa piu che pesci pren-
dere e, volgendosi ail’orso, implo-
ra aiuto con gli occhi. Ma Vorso,
duro. Non ha visto niente, non ve-
de niente. Guarda lontano, tutto da
un’altra parte, forse verso queli’o-
limpo dal quale sembra essere di-
sceso in wia «del tutto provvisoria,

Pero, se le leve potessero parla-
re, racconterebbero al pivello come
certi colpettini dati quasi inavverti-
tamente, al momento opportuno,
abbiano evitato cose molto spiace-
voli.

Quando le lezioni comirciano ad
essere un certo numero, allora vie-
ne alle labbra una domanda che non
si ha mai il coraggio di esprimere
interamente, force per timore della
risposta. Si rimanda sempre all’in-
domani. in partenza, ’orso borbot-
ta: — La vede quella casa laggiti?
Bene. “Ci” vada addosso. — Op-
pure, in volo, quando si crede di e-
guire una manovra impeccabile, ci
si accorge che i comandi sono “in

folle” e, a motore spento, un vo-
cione aggredisce: — “Gli puzza” la
salute?

Infine, un bel giorno, proprio
quando si cominciava a disperare,
listruttore, alla fine della lezio-
ne, scende in fretta e dice: “Lei
stia a bordo ”.

E’ ii decollo, il primo salto verso
il dominio del cielo, il primo grande
collaudo del proprio sistema ner-
VOSsOo.

Si balbetta: “Io? io, decollo?” e
intanto il cuore batte in gola e non
si sa bene se si ha voglia di ride-
re o i piangere. %16 e
L’istruttore si avvicina. Ma che
succede? L’orso si & ammansito?
Con voce improvvisamente mmana,
profondamente umana, perché bo-
naria, fraterna, commovente, egli
impartisce le norme opportune, da
gli mltimi consigli, fa le ultime rac-
comandazioni e sorride, sorride, a
bocca spalancata, con tutti i musco-
li del viso, con gli occhi, per dare
coraggio, per infondere fiducia. Poi,
di fianco all’apparecchio, alza len-
tamente la bandierina e I’abbassa di
colpo: via!

E’ la prima grande sbornia, Sbor-
nia di azzurro, di luce, di liberta in-
finita. Sono i primi palpiti gagliar-
di di un cuore che & diventato, in
un attimo, un cuore di Uomo.

Solo dopo il primo atterraggio ci
si accorge che l'orso, grigio o non,
non & la belva tanto temuta, ma @,
invece, un buono, pacifico orso ad-
domesticato, uno di quelli che per
scusarsi di aver fatto paura, si la-
sciano mettere la catenella e fanno
le smorfie e i balletti per rallegrare
il colto pubblico ¢ Vinclita guarni-
gione.

bruno
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LA PIU" GROSSA ELICA

Pare che la piu grossa elica a passo va-
riabile idel mondo sia in costruzione in serie
presso i cantieri De Havilland, Si tratta di
un'elica tripale con un diametro di m. 4,40,
destinata ai nuovi motori da 1700 CV. che
presto entreranno in  servizio nei reparti
della R.AF. J1 cambiamento del passo & rea-
lizzato con il sistema Hamilton. Il piceolo
passo viene ottenuto per pressione d’olio (70
kg-emq.); il grande passo per forza centri-
fuga. Da notarsi che questa elica gigante &
la piu leggera sinora realizzata dalla De
Havilland, avendo uni peso di kg, 0,145 per
cavallo di potenza impiegata.

IL “BREDA 65, IN SVIZZERA

1 giornali esprimono la soddisfazione de-
gli ambienti aviatorii per le prove fornite
all'serodromo di Diibendorf da un « Breda
65» con motore « Fiat».

I giornali rilevano trattarsi di un apparec.
chio fra i pit nuovi della produzione ita-
liana e che si & affermato brillantemente alla
Mostra di Milano: anche in Svizzera esso si
& rivelato un ottimo apparecchio di combatti-
mento ¢ velocissimo,

CARTELLO

In questa rubdrica pubblicheremo avvisi
41 piccola pubblicitd.Il lettore potrA
offrire,0 chieders 1ibri,materiali,di-
segni,® qualsiael altra cosa o informa.
egione intormo all m 1

sua storia, alla sua tecnics, alla sua
bibliografia.A titolo d'incorsggiamen-
to offriamo inserczioni & centesimi die
el la parola.Rivolgersi all'Amministra
zione de ®L'aquilone®, viale dell'Uni-

versiti, &% Rena

Da Uwmserro Damsesio — Via Artisti 29,
Torino, troverete tutto qunnlo occorre per
costruire aer delli (n jali ¢ inseg
menti),

Paoro Bertini - Lari (Pisa), Piazza Tom.
maseo N, 2. Offre a L. 36 Meccano N. 2.

VEnpo corredo calciatore nuovissimo com-
pleto pallone pompa 75, Acquisto moto-
rino scoppio aria compressa occasione. Det-
tagliare: Bonazzi, Santa Maria in Monti-
ceili, 4 — Roma.

ACQISTEREI DISEGNO di motorino scoppio per
modelli, oppure riviste italiane estere «he
facessero cenno su tale motore. Scrivere Ma-
rocco Mario Corso Oporto N. 23 Torino.

VENDO AQUILONE annate 35-36 L. 48. Tele-
fono 46335 . Roma.

Con I'orso, I'individuo, a-
veva melte affinita..,
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(Coninuazione dai numeri precedenti)
Cap. VII.

Un minuto di ritardo

Fra ie numerose persone che af-
fowavano que.la mattina ’anticame-
ra dei Consolato ita.iano di Gibuti,
due si facevano notare per la straor-
dinaria irrequietezza: wuna donna
piuttosto grassa, vestita alla paesa-
na, e un ragazzo sui quindici anni
1i-quale indo.sava un abito che, dal-
la czpola de. casco nuovo fiamman-
te alla punta degli stivali gialli lu-
centissimi, rivelava il tipo del per-
fetto aspirante esploratore: Natali-
na ed Enzo.

Mentre E:zzo passeggiava nervo-
camente avanti e indietro, squadran-
do alteramente le altre persone, Na-
talina, dopo qualche esitazione, at-
taccod discorso con un suo vicino, un
tipo anziamo e tarchiato che da tem-
po losservava con benevola atten-
zione:

— Che mi scusi bene, signore,
— disse — lei non & mica negro
africaro di queste parti, & vero?

— No, no, stia certa! Sono ita-
liano come iei, — rispose un po’
seccato, I’altro — Non vede che ho
la pe ie bianca?

— Bianca la sua pelle?’ Non si
offenda, sa, ma a me pare molto
scura.

— Sono pitt di dieci anni che vi-
vo ‘da queste parti e mi si & ab-
bronzata al sole.

— Be¢, e che vuol dire? Potrebbe
anche essere un negro schiarito, peg
questo; ma ora. dalla sua parlata.
sento che & della nostra Italia.. E,
mi scusi la domanda: che I'ha visto
lei un giovanotto pil alto di lei ma
pil magro e con una bella faccia
simpatica?

— Buona, questa! D giovanotti
ce ne son tanti a Gibuti, e quella
della simpatia & una cosa di gusti.
Per esempio, lei & simpatica a me
e io sono antipatico a lei...

— O, be, non faccia mo’ lo sce-
mo! — esclamo ridendo Natalina —
Non vorrd mica una sberla?

— No, no."—"s’affrettd a repica-
re !o sconoiciuto, — Le sberle non
mi piacciono.

— Allora mi dica su. Questo gio-
vano‘to, che poi sarebbe il mio pa-
droncino e fratelio di que! ragazzo
con ouella specie di insalatiera in
testa, si chiama Marino. Li ho al-
levati io tutti e due. Tanto cari
figliuoli, sa? Marino Santelmo, il
grande, e questo si chiama Enzo, ma
guai a chiamarlo Bibi, che sarebbe
poi il suo nome di bambino...

— Mai seitito nominare, cara si-
gnora. Sa, ¢=i a Gibut' vien gente
d’ogni razza e d’ogni paese. Arriva-
no, partono senza dir niente a nes-
cuno.. Pranzate con un tale allo
ctesso tavolo di trattoria, uno che
magari & arr’vato proprio la mattina
dail’Italia o dall’America. Fate quat-
tro chiacchiere... * Ecco uno col qua-
le parlo volentieri — vi dite —, for-
se potremo diventare amici”.. Ma
a cena non viene, e neppure il gior-
no dopo. Domandate a! cameriere:

“Be. e quel tale che sedeva qui, che
fine ha fatto? ” “Quello? — vi ri-
sponde il cameriere — E’ in viaggio
per la Cina, o per PAustralia, o lo
hanno trovato stamani ali’angolo di
una strada con un coltello nella
schiena...”.

— Oh, mamma mia!l.. — gemette
Natalina, giungendo ie mani.

— Ora, per esempio, pare che si
sian dati l’appuntamento a Gibuti
tutti i teppisti del mondo. Certe fac-
ce, se vedesse, cara signora.. Evasi
di galera, disertori d’ogni paese, la-
dri, assassini ricercati dalla polizia...
Tutti fanno capo qui; si fermano un
giorno o due e poi non se ne sa
pitt nulla.. O meglio, si sa anche
troppo. Pigliano il treno per 1’Abis-
sinia e vanno a mettersi al servizio
del’imperatore nero.

— Che servizio?

— Che servizio? Hanno capito
che quel brutto muso si prepara ad
aggredire i coloni italiani dell’Eri-
trea e |della Somalia e cosi vanno
da lui e dicono “Noi ti aiutiamo,
caro negus, — che sarebbe il no-
me del negro — siamo veri scien-
ziati nell’arte dei briganti; tu perd
ci pagherai e ci lascerai una parte
di quello che ruberemo con laiuto
dei tuoi soldati...”.

— O povero il mio Marino, fra

che gente & capitato! Meno male
che ha laeroplano...
— L’aeroplano? — ripeté sorpre-

... si arrestava di colpo all'ingres-
so dell’aéroporto...

so lo sconosciuto — Ah, ma aspet-
ti: non & per caso un apparecchio
tutto turchino che si chiama, ecco,
si chiama... La Bella Roma..., no...

— Nuova Roma! — esclamd esul-
tante Enzo che si era avvicinato da
qualche istante — E’ proprio lui!

E, mi dica, signore, sa dov’¢, come
sta, in che posto si trova ora?...

— Eh, piano, piano! — protestd
sorridendo T'uomo — Sicuro che
lo so...

L’uscio dell’ufficio del console si
aperse e ne usci quasi correndo
qualcuno che in due salti, aprendo-
si il passo tra la piccola folla che
attendeva, attraverso la sala, scen-
dendo velocemente le scale.

Enzo e Natalina quasi non lo vi-
dero perché, lasciando a mezzo la
conversazione con lo sconosciuto,
s’erano precipitati nell’interno del-
I'ufficio per non farsi precedere (da
altri.

Li ricevette il vice-console, il
quale in piedi in mezzo alla stanza,
si faceva vento con una lettera che
aveva in mano.

— Bwuon giorno, signor console,
mi pud dire dov’e il signor Mari-
no? — chiese senza complimenti
Natalina,

— Prima di tutto io non lsono il
console; — fece il funzionario
guardando la buona comare con
cordiale curiosita — secondo, non
so di quale Marino lei voglia par-
lare; terzo, sia cosi gentile di dir-
mi il suo nome... Sostituisca il con-
sole ed & come se parlasse a lui.

Enzo taceva e s’era messo a fis-
sare con erorme attenzione la let-
tera che il funzionario agitava par-
lando, quasi volesse leggerne I'indi-
rizzo. Quegli non poté a meno di
notare lindiscrezione e, lanciata
una occhiata di rimprovero al ra-
gazzo, depose la lettera sulla scri-
vania con lo scritto in basso.

Enzo arrossi e balbetto:

— Mi isousi; m’era sembrato di
conoscere quella calligrafia...

— Mi chiamo Natalina, signor
console, — interloqui la donna —
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Natalina Circinelli e vengo ida San
Paterniano a Mare...

— Come? San Paterniano? — e-
sclamd stupefatto il funzionario —
Ah, beh, sarebbe curiosa questa!
Ha dei documenti?

— Ecco — fece Natalina, estraen-
do dal corpetto due libretti allun-
gati rilegati in tela azzurra — que-
sti in Italia 1i chiamano passaporti...
Veda un po’ lei se vanno bene...

— Dia, dia pure qua, signora; so
che roba &.. — fece sorridendo di-
vertito il vice-console; ma aveva
appena dato un rapido sguardo al
documenti che esclamd. — Ah, ma
& curiosa davvero, questa.. Sanno
loro chi & muscito di qui un istante
prima che entrassero?

— Marino! — gridé Enzo.

— Precisamente! L’aviatore Ma-
rino Santelmo, suo fratello. che
m’ha incaricato di spedir questa
lettera per la signora, — fece con-
segnando a Natalina la famosa bu-
sta — Aveva una fretta grandissi-
ma... Ah, ma ora «che Ci penso, se
vogliono vederlo, non hanno un mi-
nuto da perdere. E’ corso al campo
d’aviazione e parte, non mi ha det-
to per dove, col suo aeroplano...

— Oh, poverini noi! — piagnu-
cold Natalina sconvolta; e, senza un
saluto, si lancio, seguita da Enzo,
all’'uscio aprendolo.

— Un momento! — esclamd il
funzionario rincorrendoli — Sanno
dov’é l'aeroporto?

— No, — rispose
ma lo troveremo.

— E’ parecchio lontano e non <¢i
sono tassi qui vicino.. Vediamo co-
me fare.. L’auto se I’¢ portata via
il console... Signor Giordani! —
chiamé. L’uomo che aveva conver-
sato con Natalina s’accostd.

— Ho sentito tutto, cavaliere;
— disse — ci penso io. Ho gin la
macchina.

— Svelti allora! — incitd il vice
console. — Io intanto telefonerd e

il ragazzo —
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speriamo cche faccia a tempo a fer-
marlo.

Una diecina di minuti pia tardi
Pauto di Giordani s’arrestava di
colpo all’ingresso dell’aeroporto e
ne saltavano gil, correndo all’im-
pazzata, Enzo e Natalina, travol-
gendo i guardiani, sorpresi.

Sul campo, gia lontano, un mono-
plano azzurro rullava per decollare,
con la prua a occidente. Si spicco
lieve da terra, scintilld per qualche
istante a mezz'aria, e disparve, qua-
si assorbito dalle profondita ce-
lesti.

Soli, sgomenti, in mezzo al prato,
Natalina ed Enzo, senza piu respi-
ro pel grande e vano gridare, fissa-
vano con gli occhi disperati e lacri-
mosi il vuoto orizzonte.

Un impiegato li avvicing. dicendo
qualcosa in francese.

— Dice — spiegd Giordani, che
s’era unito ai due — che ha telefo-
nato il vice-console italiano. Pare
che la comunicazione non I’abbiano
ricevuta prima perché la linea del-
Taeroporto era occupata. Mi di-
spiace sinceramente. Posso fare
qualcosa?

— Ma perché, perché ci tratta
cosi Marino? — balbettd con voce
di pianto Enzo i~ Che gli abbiamo
fatto?

— Dev’essere tutto un equivoco,
— affermd con convinzione Gior-
dani — Forse avra lasciato qualche
spiegazione al Consolato...

— Ah, ma..., oh, benedetto il Si-
gnore! — esclamd Natalina, come
svegliandosi — Abbiamo qui la sua
lettera.. Tieni figliuolo; s0g-
giunse — leggi tu.., io non gliela
farei, adesso.

Lacerata convulsamente la busta,
il ragazzo lesse:

— " Cara Natalina, non posso an-
cora dirti né dove vado né quando
tornero. Nella mia lettera prece-
dente ti consigliavo di prendere con
te a San Paterniano, se necessario, il
mio caro Enzo....

— Ah, ma aveva ragione il pode-
sta allora! — esclamo la donna.

— ..ora — continuo il ragazzo —
ti dico di ritirarlo senz’altro dal col-
legio, e siccome non so quando ci
potremo rivedere, conducilo in gi-
ro per I'Italia, fallo svagare, viag-
giare e magari invita il podesta. I
soldi non ci difettano. Compragli
quello che vuole e fa’ che sia felice.
Continua a fargli da mamma come
sempre e, se per una combinazione
non dovessi tornare piit (i casi son
tanti), dagli a mio nome il pit forte

e caloroso abbraccio e digli che gli
ho voluto sempre tanto bene e che
se non I'ho preso con me, é per non
esporfo ai rischi mortali di questa
mia Impresa pericolosa, forse da
azzi, ma che io affronto volentieri
nella speranza di poter servire la
mia bella Italia, che noi dobbiamo
amare ogni giorno di piu perché o-
gni giorno di pitt aumenta la cana-
ghia che la odia.

Scrivero se potro e quando potro.

Vi abbraccio come se vi fossi ac-
canto e abbracciate per me jl signor
Bidussi.

Vostro MARINO ”.

Ii foglietto scivolo dalle dita del
ragazzo e, ondeggiando, cadde a ter-
ra. Natalina vi si gettd su, lo ghermi
e, baciatolo, lo ripose in seno; poi,
barcollando, s’allontand singhioz-
zando.

Ma il ragazzo non pianse e non
dette in smanie. Rimase qualche
istante cogli occhi fissi a terra e i
pugni stretti quindi, rialzata la
fronte, che appariva solcata da una
piccola ruga verticale, si volse a
Giordani che lo fissava silenzioso.

Un promettente aspetto della scuola di

— Vuole riaccompagnarci al Con-
solato? — chiese con voce bassa e
ferma.

(Continua) Enzo Jemma

Bruso Lo¥r1 . Cremona. — Rivolgiti alla

R.U.N:A . per T'affare dei.giornalil Non posso
proprio dirti se Zio Falcone ¢ Gastone Mar.
tin

a io stessa persona. Non posso; e mi
dispiace per le tue mnotti insonni. Non so
riente dei lavori che fanmo a Cremona.

ArA vEroce - Alessandria. — Tu dici che
non hai ricevato un fico secco. Che, forse, io
ti avevo promesso un fico secco? Non lo ‘cre-
do, perché non ho l'abitudine di fare simili
dispendiosi regali. Provvederd pero a siste-
mware la faccenda. Che casa sia anticipo lo
puoi sapere leggendolo sulla « Piccola Enci-
clopedia », che si & gia occupata di quella

voce,

Ioro Areantico S. 55.— Gli attestati di
aeromodellista 1i da la R.UN.A., e non
« L’aquilone » ! Ho sentito parlare anch’io
di quell’accademia per ufficiali medici di

Marina, ma, per avere informazioni piu pre.
cise, dovresti scrivere al Ministero della Ma-
rina, Il tuo abbonamento & spirato mentre
nasceva il numero 44 de L’aquilone.

Freccia n’Acciato. Vedro di farti spe-
dire cio che chiedi,

G, Barra Cunico - Casale sul Sile. — Mi
duole conoscere la tragia fine del tuo gio-

In attesa di provare il risultato delle proprie

al campo romano

fatiche,

della Torraccia.

vane veleggiatore, cosi hello, cosi bravo; met-

tine presto alla luce un altro. faccio spe.
dire qualche migliaietto di copie per la pro-
paganda. Ciao, auguri.

Pino . Milano. — Ti
ressamento che nutri per i miei occhi: sei
commovente! Lo sai che i tuoi pro-
ponimenti sono la cosa pit buffa (no, non
esageriamo: una delle cose piu buffe) che
ic abbia mai conosciuto? Scrivi: 1° Sard avia-
tore. 2° Sard aer delli 3° Mi abb 0
a « L'aquilone » , sempre
che le

contrario:

ringrazio dell’inte-

quasi

To avevo ritenuto
cose dovessero procedere invece al
abbonarsi a « L'aquilone »
nire aeromodellista, fare Paviatore. Beh, si
che tu la pensi diversamente. Per
il worso di volo a vela (a proposito, quanti

dive-
vede

anni hai?) ti devi rivolgere al Comando dei
Fasci Giovanili di Combattimento.

Magio Crupert - Cesena. — Ma lo sai che
sei ourioso? Per simili cose rivolgiti a una
divta  specializzata; per esempio, a Movo,
Milano, via Borgospesso 18, o alla ditta Ae-

delli i Bol %
e i, - Riva

r via

Reno 118.

ARCIERE AZZURRO - Bravo!
Bravissimo! Sei aquilotto  modello, e
credo che un bel giorno convincerd le an-
torith competenti a erigerti davanti alle tue

Chioggia. —
un

finestre un in id
bile. .
« ALFA » Pisa. — Grazie della segralu-

zione e della promessa di continuare 1'in.
vestigazione relativamente alle edicole sprov-
viste de L'aquilone, Attendiamo il tuo rac-
conto con ansia bramosa.

D. M. Teschio o1 morro (!?) — (Cambia
questo orrendo pseudonimo di pes-
simo gusto!). Cid che concerne i requisiti
necessari per divenire aviatori piloti & riu-
nito in un libro di G. della Noce, dal titolo:
Come si diviene piloti aviatori, che puoi
avere dalla nosira Amministrazione inviando
un vaglia di tre lire. A Roma la senola di
aeromodellismo si trova in via Angelo Emo
11 B. (Ti sono grato della faticata che hai
sopportato per scrivermi con quella calligra-

subito

fia lapidaria).

Exzo Donacelo - Chioggia. — L’abbona-
mento a L'aquilone costa quattordici lire, ¢
lo puoi fare inviando un vaglia postale alla
nostra  Amministrazione, viale dell'Universi-
ti, 4, Roma. Ho fatto spedire il numern a:-

retrato che mi hai chiesto.

modelli volanti della R.U.N.A. di Firenze

AQuita GENOVESE. — Non ho mai sentito
dire che esistano in commercio motori per
aeromodelli costrniti con orologi vecchi! Co-

me vedi, il tuo doni & stato

Paoro TAbbkr Masient - Ferrara. — Ammiro.
il tuo entusiasmo, e ti ringrazio per la pro-
paganda che svolgi a fayore del giornale.
Voglio sperare che alla prima preda ne se~
guiranno presto delle altre... Ti ho fatto spe-
dire un mucchio di copie. Ciao.

Dei

numeri i cui mi scrivi non so niente: vedrs

L'AQuiLorTo MERANESE - Torino. -

difarteli inviare di nuovo. Grazie della bella
calligrafia

La ta let~
Amministrazione, e

Luict Marinerro - Udine. —
tera & stala passata in
credo il suo contenuto provochera una die~

cina- di sedute straordinarie.

Giorcio Bonsi - Firenze. — Vedro di ac~
contentarti per le folografie. Come si pud.
fare per avere riviste americane? Mah...
credo che basti comprarle! Che, forse, a Fi.
renze vendono periodici stranieri®
Mi sembra impossibile. Vecchie copie del-
I'dero Digest, rivista che sembra ti interessi
pi delle altre, le puoi trovare sulle banca-
rglle dove si vendono libri e riviste di se-
conda mano. Infine, come ultima risorsa, nel
caso disgraziato che Firenze, spremuta e ri-
nessun pe~

non  si

voltata, non lasci venir fuori
riodico di aviazione del genere che desideri,
abbonati addirittura, Gli indirizzi te li pos-
siamo procurare noi. Per divenire ingegnere:
seronzutico, dopo il liceo scientifico devi
frequentare la facoltia di ingegneria, prendere
la launea, e fare un anno di specializzazione
in uno dei tre istituti di ingegneria aero-
nautica esistenti in Italia, e piu precisa.
mente a Torino, a Roma e a Napoli. La tua
idea sul concorso per un progetto di mo-
dello_volante mica & tanto malvagia...

Morore Nero - Lucca. — Ti risponderi
Giarella nella posta dell’'seromodellista. Quan-
te volte devo ripetere che a lui vi dovete
rivolgere per questioni teeniche?

AEROMODELLISMO ANNO XVI°

modelli volanti in ordine di yolo
— disegni e tavole costruttive —
materialf e parti staccate per ogni
costruzione — scatole di mon-
taggio — utensili.

M O V O

Milano - Via Borgospesso, 18
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Bossaroigre 900, — Secondo te questa
wolta la tua calligrafia & la icosa piu per-
fetta che esista al mondo? Ma lo sai che
sei sfacciato, sfuccietissimo, pin sfacciato del
San Petronio di Bologna, che la facciata la
sta aspettando da cinque secoli e mezzo?...
Per decifrare i tuoi geroglifici ho dovute
sudare per quaranta minuti., E adessn ve-
niwmo un po’ a noi, Per P'affare dei lo-
cali adatti, penso he dovresti rivolgerti
alla R.U.N.A., ¢ non al Segretario Polilico,
che con i modelli volanti credo non abbia
proprio nuila a che fare. Delle tue fotogra-
fie cosa me ne faccio? Va bene, le gradi-
@#co, non dico di no, anzi.. ma, dico: non
le avrai mica mandate con la segreta vellei-
ta i vederle pubblicate, ¢h? Ciao.

Arpo Orsizt - Tivoli. — Dopo due mesi
i affannose e irepidanti ricerche —tra le
immpervie momagne di lettere che rendono
<osi accidentata la geografia della reduzio-
ne, he scoperto che hai ragione. Tu dirai:
« Bella scoperta! » Bd io chinerd il capo umi-
liato, (N. B. — Pero lo sbaglio non l'avevo
fatto io, ma I'impiegato dell’ufficio spedizioni.

Fraxco Fomrnonzini - Varese. — Applausi
i per la prop da, ed io so-
lenne per i risu_tati raggiunti. | modelli
<he ti farebbero guaire dalla gioia mon
& p di L di dellista
lo da !a R.U.N.A.; rivolgiti dunque alla
sede della tua cittd, in piazza Monte Grap-

pa 1.

£

GREGORI0 CALOGIORGI - Roma. — la tua
idea & di ma, 1 irrea-
lizzabile. (E poi, lo sai con 400.000 lire quan-
¥ aeroplani ci si potrebbero comprare? da un
«quarto di aeroplano a 15 aeroplani, Tutto di-
pende dal tipo che desideri acquistare).

CENTAURO Arato - Brindisi,
lazioni per i tuoi aecromodelli. Per la fac-
<enda della R.U.N.A. ti conviene aspettare
<he venga riaperta la sede di Brindisi, che
adesso & soltanto momentaneamente chiusa

— Congratu-

G1UserPE DE GIorGt - Torino. — Hai pro-
wato a rivolgerti a Movo e alla Ditta Aero-
modelli e Accessori di Bologna? Il raduno di
<ui parli non & possibile. L’aquilone ha finito
adesso di pubblicare i disegni del ve-
leggiatore A P 6. Se vuoi averne gli sche-
mi costruttivi, invia alla nostra Ammini-
strazione un vaglia di dodici lire, (Ho in-

[\ERUSLAN/
\DRUVOLANT

A 2 s
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MARCHETTI

|> SESTOCALENDE

terpellato  Mastrojanni suli’affare della cac-
cia e della capra, ma mi ha giurato di non
aver mai ucciso in vita sua capre, capretti

o caproni. Senza dubbio si tratta di un
omonimia),
Mario peEL VESCOVO. — Lo pseudonimo Tor-

pedine aerea & proprieta riservata di un al-
tro aquilotto, che é fermamente deciso a non
cederlo a chicohessia.
chidchessia! », dirai’ tu balzando in piedi
adirato, Ma passiamo -ad altro: & inutile
che tu mi scriva quando non hai nulla da
dirmi. Per abbonarti a- «L'aquilone» non
devi altro che spedire un vaglia
di quattordici lire all’Amministrazione. Nou
& una cosa semplice? Ma sono tanti coloro
che chiedono la risoluzione di questo pro-
blema, che penso di scrivere un trattato

«Ma do non sono

fare

itolato « Dell’abb a « L’aquilo-
neyn. Andra a roba.
DANIELE CAVALIERE - Mesagne. — A Brin.

disi la sede della R. U. N. A. & stata mo-
mentaneamente sospesd, quindi  dovresti ri-
volgerti alla R.U.N.A. di Bari, poiché al.
I'aeroporto della tua citta non vi & nessuna
scuola di pilotaggio civile, Per ottenere il
brevetto occorre aver compiuto il diciasset-

| TUTTO PER L COSTRUTTORE
DI AEROMODELLI
Utensill @ materiall

Chledete catalege per l'annc 1937
alla ditta

AEROMODELL] E ACCESSGRI

Vio Rér» Reno 118 -~ BOLOGNA

SUPER LAZZARETTI

BIANCHI - DEI
OLIMPIA - PARIOL!

Le bicicleile superiori alle
migliori. Preferiiele
Ditta ROMOLO LAZZARETTI
ROMA
Via Bergamo 3-A-B - Piazza Fiume
Viale Manzoni, 79 - Tel. 863-828

tesimo anno di eta. La spesa totale ammon.
ta a circa quattromila lire. Detto brevetto
non ha niente a che vedere con la premi-
litare: cosa vuoi che clentni?

LuiG1 SEVERINO -

sarai chiamato alle armi,

Alessandria. — Quando
dovrai dichiarare

la tua qualita di radiotelegrafista e sarai
senz’altro assegnato all’Arma Aeronautica,
se sarai abile alla visita medica. Potrai ave.
re informazioni piu dettagliate rivolgendoti a
cotesto Distretto militare_

Zio Falcone

che lancia i suoi

PETTINATURA DI MORTARA

Possenti ed instancabili come i motori

che sollevano le dli d'ltalia sono i mo-

tori che fanno pulsare il cuore di ferro
delle industrie italiane

| prodotti italiani sventolano vit-
toriosamente il loro italianissimo
nome oltre i confini della Pa-
tria, oltre i monti, oltre i mari.

MARzOTTO

& il nome dellindustria laniera italiana

50 Stati dei 5 Continenti

-

LANIFICIO V. E. MARZOTTO - VALDAGNO
S. A. GAETANO MARIOTTO & FIGLI - MAGLIO DI SOPRA

LANIFICIO DI MANERBIO (Brescia)
LANIFICIO DI BRUGHERIO (Milano)

tessuti di lana in
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ALTO CUMULI — Sono chiamate al-
to cumuli le nubi che si formano sui
3500 metri di altexza, costituite da am-

Alto cumuli.

massi globulari di colore bianco o gri-
giastro, con ombre in alcune parti, di-
sposte a gruppi e spesso cosi ravvicinate
che i loro contorni si toccano.

icola encicloppi

.\MM\'V’&‘)Q _rA_l

mono grigio bluastro. Si formano a cir-
ca 4000 metri di altezza.

ANTINCROSTANTI — Sostanze che
aggiunte all’acqua di
raffreddamento  di
un motore, impedi-
scono la formazione
di incrostazioni, os-
sia depositi calcarei
che [l'acqua stessa
abbandona, in se-
guito a riscaldamen-
to, suile parti inter-
ne dei tubi e nelle
camere di circola-
zione, ostacolando la
trasmissione del ca-
iore e pregiudicando
il riscaldamento.

ANTIVIBRANTE.
— Si dice « antivi-
brante » il dispositi-
vo capace di impe-
dire la trasmissione
delle vibrazioni pro-
vocate dal motore. E’ costituito, in ge-
nere, da un supporto elastico col quale
vengono fissati a bordo dei velivoli gli
str i o altre i ! i come la

Alto strati.

ALTO STRATI — Nubi ituite da

b £ €

la radio ecc. Nel

un velo fibroso o strato di colore piu o

Supporti antivibranti dell'apparato radio di
bordo.

caso della macchina fotografica e della
radio, il dispositivo antivibrante & realiz-
zato mediante veri e propri cavetti ela-
stici coi quali tali apparati vengono le-
gati al velivolo. ~

ANTIGAS — All'azione degli aggres-
sivi chimici (V.) si oppone una difesa
cosi detta « antigas». Tale difesa si
esplica mediante: 1) una « coscienza
chimica », intesa nel senso che si pos-
sicda una conoscenza esatta degli ag-
gressivi chimici piu in uso, la conoscen-
za- del loro potere, la conoscenza
delle difese possibili e appiicabili, la
ferma convinzione che, se esse sono be-
ne applicate, sono sufficienti allo scopo,
I'abitudine di iderare I'agg
chimica come un fattore normale della
guerra, 2) idonei « mexzi protettivi».

(Continua).
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CANTIERI RIUNITI
DELL'ADRIATICO

lC)l‘-‘I‘ICINE AERONAUTICHE - MONFALCONE

s e e

A 3

AEROPLANI E IDROVOLANTI “CANT, MI-
LITARI E CIVILI, DA SCUOLA E TURISMO

A 4 CILINDRI IN LINEA, INVERTITI ..POTENZA NORMALE AL SUOLO

C. V. 125 - PESO Kg. 13

A 6 CILINDRI IN LINEA
C. V. 195 - PESO Kg 207

m INVERTITI . POTENZA NORMALE AL SUOLO
ALFA D 2 c.30
ELICHE METALLICHE

A PASSO VARIABILE A TERRA E IN VOLO
NN

A 9 CILINDRI A STELLA. CON COMPRESSORE - POTENZA NORMALE A
3000 m., C. V. 250 - POTENZA AL DECOLLO C. V. 270 - PESO Kg. 280

A 9 CILINDRI A STELLA. CON COMPRESSORE E RIDUTTORE - POTENZA NOR-
MALE, A 3400 m, C.V. 750 - POTENZA AL DECOLLO C.V. 780 - PESO Kg. 485

A 9 CILINDRI A STELLA, CON COMPRESSORE E RIDUTTORE - POTENZA NOR
MALE, A 1000 m., C. V. 800 - POTENZA AL DECOLLO C. V. 850 - PESO Kg. 485

S, A, EDITORIALE AERONAUTICA

Tip. della S. A, G. Luzzatti . Roma, via Fabio Massimo, 53
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