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AEROPLANI
NEMICI

Gtudizio generale sugli aerei nemict.

Se s! considera Inuumedquunllngled
e francesi implegati contro la Garmania
constata che non si pud parlare nll!w ﬂl

unitarie di Accanto ad
alcunt eccellent! tipi se ne sono trovati altrl
che devono considerarsi come affatto anti
quatl, e che Incutono soltanto una certa am,

mirazione per il coraggio degli equipaggi i
q\ull non hanno esitato ad andare incontro
al nemico navigando con questi ferri vecchi.
Specialm:

Wellington gli angoll df tiro raggiungono 70
gradi verso 1'alto, 50 gradi verso i basso
e 95 gradi a destra e a sinistra
Notevole ¢ la
.«

%
é

spazio
mmlutodul-uoheuunnodlfm
dmuvﬂuuh&ohm la carlinga

Pbr 1 upl mneed pil recenti,
osservazi

P! francesi. postazion:
accuratamente Inserite nella forma della fu.

Nomh.llnemulmyle‘odllmpennw
g1 verticall di spiccata forma a « V». Eviden.
costrut

I ORIGINI DELLA FILATELIA

vedi n.

« Per un lﬂue molto lucroso, si cercano
PP anche n
paesi esteri. A rlcme'u (e unendo [ranco.
bollo per la risposta; si invieranno campio.
nt di saggio e

edditizia

attivitd. Rivogersi al Sig. M. A. B. Fermo
Posta . Parigi».

L'affare Inumo del 5g. M. A. 3 munu‘-
2a spesa, o

ente nel campo francese si deve temente | tori frances! sperano cosi

che le dr Mooy piu  piceolt,

non avevano (nw per molt! anni quasi perch degli
alcun i ann( verticall sul plano di simmetria %% vie Freigolio munide f""‘“’"’"‘ da ogni

I elaborazione dol nuovl upl sl Inzido n. contribulsce. con e, al.

e
tuttavia in qum breve lp-xlo di tempo po-
tipl

tessero venire
turl. In Inghilterra Invece, la evoluzione ll t
compiuta piu ordinatamente e pill gradata.
mente. Per ambedue | paes! perd vale la con-
statazione che le costruzioni in grande serie
del nuovl tipl non é stata Iniztata che nel
corso dell'anno 1939. Cid risulta ache dalle
targhe di costruzione trovate sugll aeroplani.
dimostranti che la grande maggiloranza di
quest! aerel é stata ultimata soltanto pochi
mesi prima della cattura.

Particolarita aerodinamiche.

La elaborazione aerodinamica degli aere!
nemici fu effettuata in genere cnn molta

: ed una riduzions della

dalle buste uncora notl era venuta la mania
dell collezione di buste intere) [llllmﬂo
nellv pagine della sua collezione. modo

pennaggl e fusoliera:
instabilita nel decorso dei degii
impennaggi verticoll, nel passaggio di questi
-t::vcn la scia l'aaqu morta dell’ala.

€ molto diversa. llel tlpl frances! la super.
ficle superiore é In genere trattata con molta

Il pia
W 0« Vickers. Wellington »

c\lrl Net tipi inglesi st t
laborazione del passaggio dall -x. alla fu,
mllm nella maggior parte d apparecchi
le superficl portanti e llmpcnn-mo
sistemati nel punto del massimo spessore
della fusoliera. oppure la fuollera é confor-

retto: le rivestiture fra ala e fusoliera pos-
s0no percid venire tenute entro dimensio.

¢ completamente ricoperto di stoffa: e ne.
rtl di lamiera si

9! era in mm di
nu onesta assai_dubbia, ma non rasentarva

sistema in cui laudacia era spinta anche piu
in la e poteva definirsi un tmbroglio bello
e buono.
(continua )
RASSEGNA DELLE NOVITA'
SPAGNA

A poco a poco si fa luce fra le numerose
emissioni che hanno caratterizzato i perio-
do di trapasso un. Repbublica dei ross! «

aerel ricope:
per lo pil, per | rivestiment! esterni anche
delle superfici portanti, def ribattini a te.
sta tonda e quasi mai del ribattini a testa
fresata,
ipersostentazione all'atter

Il carico per unitd di superficie é andato
n

ni molto piccole. Anche 1a di tutte
Je part! a cid adatte, come carrello, luct di
atterraggio. bombe. ecc. nell'interno dello
weroplano, si comple in tuttl | tipi pil recent!
con logica conrumn e dal contorno dello
corrente d'arla I

Via Giesit N. 6 - Milano
Prozzo delle
L. 2 par ogoei mm. di colonna

Eseguite i versamenli sul conto
corrente postale - Num. 1-24718
La corrispondenza diretta a « L'Aquilo-
ne », da parte degli enti militari, deve

| essere spedita in han:h e cosi mdn-
rizzata. « Mini

bera per lo piu soll-mo 1 tubl manometrici,
le antenne e le bocche delle armi da fuoco.
u forma aerodinamica viene invece spesso
ipromessa dalla cupola della torretta per
mllnﬂhtﬂcl. -ahbene quuu per ridurre la
resistenza, sia modo da poter
aerodina-

egli ultimi anni. Es
s0 raggiunge per esempio nel Vickers.Wel.
lington. circa 175 kg. al mq. per un peso in
volo di 122 tonnellate, sebbene questo ae.
roplano possegga superfici di jpersostentazio_
ne in forma di semplici persiane fra alet”
tone e fusoliera.

1! Lockhed « Hudson » ha una fessura nells
sezione del dell'ala all'87 per cento del-
la nmllh L'ala dl questo upo ¢ trapezol,

quells di Pranco.
restauratori dell’ oﬂl\nn. della Glustizia e del
la dignita della Patria.

Bilbao. In occasione della morte del
Generale Mola, nel 1937, furono sovrastam
pati | seguent! francobolll della serie del
1931-1938 con la scritta: «General Mola
Caudillo del Norte! Presente!» e con uns
riquadratura di lutto. I valori adoperat! so
no i seguenti: lc. verde (£26). 2. ¢. bruno
;u.uo (5278) 2 c. bruno giallo (857): 5 c

Dbruno nero (499a): 10 c. verde giallo (329)
16 c. verde blu (530); 20 violetto scuro
(502); 25 c. carminio '504): 30 . rosso bru-
M (832).

A Logrono, sempre nel 1937, € stata emessa
un‘altra serfe di francobolli,

un
ai l 129 ed é munita nolh p-m interna
Powler. La

Uthcio Editoriale Acmnauh(u Roma ».

(—’ﬁ/«/ﬁ’wu'“{«/'/-
LE VIE DELL’ARIA

Abbonamento annuo L. 12.50
Estero il doppio

L°ALA D'ITALIA

Uu numero costa lire 3 — Abbona-
mento annuo lire 45. Estero il doppio

RIVISTA DIDIRITTO
AERONAUTICO

Un Jjascicolo costa dieci lire. Abbo
unamento annuo L. 35. Estero il doppio

RIVISTA DI METEOROLOGIA
AERONAUTICA

Un fascicolo costa otto lire. Abbona-
mento annuo L. 24. Estero il doppio

RIVISTA DI MEBICINA
AERONAUTICA
Abbonamento annuo L. 25
Un fascicolo L. 8. Estero il doppio
ATTI DI GUIDONIA
Abbonamento a 12 numeri L. 30
Un jascicolo L. 3
AVIAZIONE PER TUTTI
Costa una lira. Abbonamento
a 12 numeri 10 lire
AVVENTURE DEL CIELO

Costa due lire. Abbonamento
a 12 numeri 20 lire

essere rientrata: --neheh! dell'apertura d'ala.

mica & fessura nasale fu soltanto pla urdl in con.
poppiere hmnmmlmmmrm elle eunm.m.
pluttosto ottusa della ni ai Jen,
delle nella die. to, nlll’lh. E mvd. Inollu la
o la quale In genere la corrente d'arfa viene forma della fessura e la sua posizione che
spezzata, & esempio nel Vickers-Wellin-  giace cosi molto Indietro rispetto al naso

del profilo, e anche Ia scarsa levigatezza
del.

« Logrono! Viva Espana! Arriba Espana! 18
Julio 1936» e lo stemma franchista, con
Veffige del Caudillo.
STATI UNITI D'AMERICA

Chi non ricorda Buffalo Bill e le ardimen-
tosce gesta degli scouts nel West del nord
America? Uomint pericolo.
sempre alle prese con le pellirosse, gli n
cavalieri della prateria ebbero an.

queste

popp! buon
campo di tirn: per escpio nel Vickers

delle
Tala.
(continua)

G. DELLA NOCE

-Come mai lui nesta U?
-Che ouoi, non & di Londsa...

:h:ﬂmpl‘nﬂlmlmld‘uﬂ
forte all'altro. superando distanze che oggl
sembrano eccessive per un uomo a cavallo.

che riproduce un postiglione a cavallo, men
tre lascia un ufficio postale dopo aver con
segnato e ritirato la
3 cents. carminio
RUSSIA
Una bella serie di francobolll é apparsa re.

covechi, 'mm(ll rompighiaccio
-L.mﬂu.euummwcmmm

30 cop.
nero o mmmhueeh «Sedov» e i ritratti
del Cap. Bdlnhuc“nmﬁoﬂml.
S0 bruno-

rosso (Incontro
Badiguine a bordo dello Staline): 1 RIINQ.
nld.h lCI'fd con il to
dal « Sedov s,

del viaggio com;
data dai ritratti dei 15 partecipanti alla
apedizione).
MAURITIUS
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« Verso la fine del 1935 ful & pranzo una
sera a Londra, in casa di Lady Leslie. con il
nipote di guest'ultima, Winston Churchill
Terminato il pranzo Churchill mi prese
sotto braccio e mi condusse in un salotto.
¢ improvvisamente m! dichiard: «Signor
Maurois, non dovete pil scrivere romanzi,
¢ non dovete neppure scrivere piu biogra
fie » guardai colpito. Egli continud
« Ecco quanto dovete fare: ogni giorno do-
vete scrivere un articolo. un solo articolo,
ogni glorno lo stesso. In questa serie di
articoli dovrete esprimere, sotto tutte le for-
me che vi sembreranno opportune, un solo
pensiero. L'aviazione francese, che fu un
giorno la migliore del mondo ¢ scivolata
al quarto o al quinto posto. L'aviazione
tedesca. che un giorno non esisteva affat-
10, sta diventando la migliore del mondo.
Si tratta di questo, Ecco tutto, Se voi pro-
clamerete alla Francia queste verita, se voi
la costringerete a sentirle, avrete compiuto
opera infinitamente pii importante che non
descrivendo gli amori di una donna o ‘e
ambizioni di un uomo »

‘Gl risposi che non ero purtroppo un tec-
nico in questioni di aeronautica, che non
avevo alcuna autorita per dir la mia pa-
rola in tal materia, che nessuno mi avrebbe
dato ascolto qualora nonostante cid avessi
voluto farlo, e che di conseguenza. nono-
stante il suo consiglio, avrei continuato a
scrivere romanzi e biografie. Con voce forte
od ironica egli replico: « Avete torto, Oggi
vi & un solo argomento che dovrebbe inte-
ressare un francese: la minaccia da parte
dell’'aviazione tedesca, Il vostro paese pud
perime.  Civita e letteratura sono valori
inestimabili ma la civilitd che non sia
appoggiata dalla forza diviene in breve una
civilta non vitaley_

Con queste parole, uno scrittore francese
André Maurois, inizia la pubblicazione di
ina serie di articoli. scritti per la stampa
americana. che hanno per titolo generals
« Come la Francia ha perduto la guerra»
E' una malinconica esposizione (malin-oni-
ca anche se vivace dal punto di vista della
narrazione letteraria, che illustra, attra-
verso aneddoti e ricordi personali. le tappe
della fulminea disfatta francese, I francesi
sono maestri in questo genere di lettera-
tura: un nostro valoroso giornalista, vissuto
molti anni a Parigi come corrispondente
di uno del nostri massimi quotidiani, scrisse.
infatti, tempo fa, che i francesi attualmen-
te sono tutti intenti a scrivere ognuno per
suo conto un libro di memorie. La disfatta
francese ci dara qualche cosa come due o
tremila volumi di ricordi e niente altro. Il
nostro giornalista voleva dire che la di-
sfatta francese non segnera perfettamente
nulla nellanima francese: ogni francese.
seritto il suo bravo libro di ricordi o di
memorie, sl sentira a posto con la propria
coscienza, Questi articoli del Maurois, di cui
abblamo riprodotto qui linizio, sono un
anticipo di tale valanga di letteratura me-
morialista che si abbattera su di nol...

Ma gli articoli del Maurois hanno pure il
loro Essi si
bero a lunghe ed analitiche confutazioni
noi cui ne estraiamo qualche frase per illu-
minare i nostri lettori su un particolare
aspetto del ‘collasso francese: il lato aero-
nautico. Dunque ascoltate come Maurois
giustifica il crollo francese da qQuesto par-
ticolare punto di vista:

« Peccato, pensai, che una grande civilta
dovesse assistere al suo tramonto perché
15.000 carri armati e 10.000 aeroplani, che
noi avremmo potuto costruire o acquistare
senza grandi difficoltd, non erano stati co-
struiti o acquistati in tempo». Il ragiona-
mento. apparentemente, sembra r
eppure la deduzione ¢ falsa: una societa ¢
una clvilta che debbono scomparire attuano
questi ed altri miracoli. Realizzano cose che,
ad una logica formale, sembrano inconce-
pibili. La Terza Repubblica ha realizzato il
miracolo di non costruire quei tanti carri
nrman e quei determinati aeroplani che la

ro, non dico fatta sopravvivere, ma

che I'avrebbero, molto piu semplicemente,
messa nelle condizioni d! vivere. Cosi come
le armate francesi realizzavano il miracolo
di vincere, poiché erano portatrici di un
nuovo messaggio di civilta. la battaglia di
almy; allo stesso modo oggi la Terza
Repubblica. poiché era portatrice di uh

messaggio di una civilta degna di scompsa-
rire e di inabissarsi, ha realizzato il mira-
colo di non costruire in tempo quei 15.000
carri armati e quei 10.000 aeroplani che la
avrebbero messa nelle condizioni di vivere.

Tutto cio, Maurois mostra di non inten-
derlo e di non volerlo intendere. Questo,
segondo la nostra logica, si chiama ¢ impon-
derabile della storia» E di tutti questi im-
ponderabili, la storia si é sempre intessuta
Tutto cio. non solo non é inteso dal Mau-
rois. ma non ¢ nemmeno inteso da quegli
uomini che Churchill chiama « il partito di

Vichy » Vichy Etat, infatti, cosi come
ci ¢ stato comunicato poco tempo fa, — ha
l'inter « i rati-

0
vo» di Marcel Bloch, costruttore di aero-
plani ed ex amministratore delegato della
Societa Nazionale di Costruzioni Aeronau-
tiche del sud-ovest. di Paul-Louis Weiller.
\ndustrnlu della fabbricazione di motori di
aeropls ratore g delle
officine di motori non nazionalizzate Gno-
me-Rhone. e di Raymond Philippe. banchie-
re, anch'egli interessato, nei suoi investi-
menti, della fabbricazione d'aeroplani. Tut-
ti famosi personagg! che n hanno co-
struito in tempo, secondo Maurois, i fa-
mosi 15.000 carri armati e 10.000 aeroplant
Anche Vichy-Etat mostra dunque di non
capire il nucleo del problema. poiché anche
questi altolocati personaggi interessati alla
costruione di aeroplani, facevano parte Ji
quella complessa. fatale e misteriosa deca-
dena che non permetteva alla Francia co
rotta della Terza Repubblica di donarsi i
mtu’ e gli strumenti per sopravvivere Fa-
dunque, il processo agli uomini é cosa
vana Vichy-Etat, se ne ha la forza, il co-
raggio e le possibilita. deve fare il processo
a tutta una civilta
Pare che nei riguardi di questi alti per.
sonaggi del mondo industriale-aviatorio
francese si sappia questo: che Marcel Bloch
(ebreo). quando Pierre Cot funestava con
Ia sua presenza il Ministero dell’Aria fran-
cese, sia riuscito a far e le sue

responsabili. la formidabile impreparazione
aerea con la quale la Terza Repubblica de!
«toro» Daladier il 3 settembre 1939
frontd questa seconda guerra europes
chy-Etat crede d! individuare in quesfi
magnati dell'industria aeronautica francese
i.diretti e ynici responsabili della inesisten
te aviazione di guerra francese
Vichy-Etat non che ci sono dei re-
sponsabili di questo stato di fatto. se c'e
una cosa da mettere in causa e in Istato di
accusa. questa cosa non é formata da
uomini pii 0 meno altolocati. ma questu
cosa ¢ la stessa societa francese della de
cadenza democratica e liberale. Imprigio
nare un Paul-Louis Weiller o un Marcel
Bloch significa non concludere perfetta
mente nulla quuu sono dei smlboh ¢ non
solamente in tutta !
realtd franc

perduta la guerra in
pressoché 1l ridicole
in questa serie di articoli
gia citati ad un dato momento dice che I¢
officine americane di motor! d'aviazione.
che avrebbero potuto eseguire forniture im-
mediate. non ricevettero ordinazioni per
motivi di economia, « I motori costruiti in
Francia, dice Maurois con aria occorata

costavano di meno: questi motori ci han-
no costato la guerra!». Infatti. é vero: |
dirigenti democratici francesi. presi al lac
cio delle pil tradizionali concezioni di eco
nomia liberale. leggi alta remunerazione
del capitale stabilito nel gioco delle libere
imprese si misero nella condizione di non
ordinare motori americani perche costavano

un modo che raser
André Maurois.

troppo, e non riuscirono a costruirne di
propri perché non avevano lattrezzatura
adeguata. Raul Dautry, che fu Ministro

degli Armamenti, ha dichiarato oggi che la
macchina degli armamenti francesi non
avrebbe potuto cominciare a funzionare che
nel 1942, perché il riarmo era cominciato
troppo tardi. Que sono dichiarazioni d!
oggi, nel giro dei mesi che precedettero la

officine di Courbevoie. Suresnes, Villaco:-
blay: che Paul-Louis Weiller era il prin
cipale fornitore dell'aeronautica militare
francese e dell'« Air France» e grande o
sportatore di motori e di licenze; che il
bdnchiere Philippe era fortemente interes-
sato, dal punto di vista puramente finan-
ziarlo, a molte societd di costruzioni aero-
nautiche, ecc. Con il loro internamento
« amministrativo» Vichy-Etat, — é eviden-
te — vuol far scontare a codesti presunti

Su un campe del C.A
mascheramento di
bombardiere

I'abile
un nostro

tedesca, tutto cid non solo non
veniva detto, ma non veniva nemmeno pen-
sato,

André Maurois, in questi articoli pubbli-
cati dalla stampa americana da un esempio
della della 2 tra
Yarma terrestre ¢ quella aerea: la settime
armata del generale Giraud, per esempio,
disponeva in tutto di 8 aeroplani. Teorica-
mente, il generale Giraud, — che. come si
ricorderda. fu uno del primi prigionieri ca-
duto nella rete delle « Panzerdivisionen »

@

tedesche, — poteva ricorrere per operazioni
di ricognizione, ad unita della R.AF. bri
tannica che sl trovavano in Francia. ma
praticamente, «il generale Giraud avreboe
dovuto rivolgere questa domanda al gene-
rale Georges, vice Comandante in Capo
francese, il quale l'avrebbe dovuta trasmet
tere al generale Gamelin. Comandante i
Capo. che l'avrebbe, a sua volta fatta con-
segnare al Maresciallo dell'’Aria Barratt
Comandante in Capo dell'Arma Aerea- bri
tannica in Francia, questultimo, infine
Layrebbe trasmessa, per lesecuzione
Vice Air Marschal Blount
aeree britanniche
quando 1] volo avrebbe

potuto essere FH-

tuato, commenta malinconicament:
Maurols " — tutto l'interesse sarebbe sta
perduto »

Tutto cid. nauralmente, non pud sod

sfare noi: non ¢ per questo, not. & per tall
lente; burocratiche che "la Prancix hu
perduta la gue anche nella prima gusrey
europea la collaborazione dell'sviazione o
dell’esercito interalleati era complessa

ta. contorta e contraddittoris maly

cio. la Francia, pur essendo siata ad un
pelo da esserlo. non venne sconfilta

vuol dire ch

nella guerra del s
rice di an « messaggio » che nel
ttuale non esisteva. Questo. al oo
110, vuol dire che 1 suoi avversari, - ¢
italiani ¢ | tedeschi erano. « lo ear
5010 essi, portatort di un NUOVO « iMessagiv +
che doveva per forza di cose imporst detiay
tivamente E le guerre si perdono o si
cono solo in base a queste cose de gus

si vincono quando c'e limponderabile (i

una nuova storia the Je imporsi: in g
sta guerra doveva trionfare la nuova e o
vane Europa contro il vecchio mondo 4
mocratico ¢ liberale. Per attuare questo. i

avvera che Paesi satolli e carichi di oro no.
costruiscono motori. carri armati o aen
sari alla loro piu elementare 1
non dico a scongiurare un
ma per 1o meno a ritardarlk

mandarla. Quando un mondo deve scompa

Tire, si avvera quesio miracolo, com: ¢

imonia Henry Bidau, critico militare

francese molto serio, che 'Armu Aere:
1l 10 maggio 1940, all'inizio ¢

a tedesca in Oceidente, dispor
» di 31 bombardieri notturni
da combattimento moderni). di 64 bombar
diert notturni (apparecchi da combattimen-
to piu veechi) e di 420" apparecchi da cac
cia moderni. Questi. — per dirla 10 una fra-
ica sono miracoll che puod realiz
deve scomparire!

se sint
zare solo una societa che

Ecco cid che vorremmo poter dire all'e-
breo André Maurois, Non sono i pettego
lezzi diil'amante di Paul Reynaud o dells

contessa amante di Daladier. che genera-
rono la caduta della Francia: la Francia
fu messa in ginocchio perché doveva essere
messa in ginocchio: nello svolgersi della
storia. le leggi pill tenaci ¢ potenti sonu

quelle dei corsi e ricorsi storici. Noi. in que-
sto solco immortale di pensiero italiano,
giudichiamo Ja caduta della Francia, ed ¢
T'unico giudizio sincero e rigoroso.

RICCARDELLO
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L'ARMA DEL GENIO

NEL 1915

La nuova iubblicazione ufficiale del Mini.
stero della Cuerra. che viene degnamente ad
atfiancare le ultre. si presenta pii che mal
neressante - doviziosa di dati. In un per
fetto quadro storico sobrio e chiarissimo sen.
73 ombre di -orta e senza la pia piccola ine-
suttesza. Un' narrazione semplice ed mclsivi
priva del bul o di ogni ridondansa, che

7 linguaggio Al fattl

stess)
il bando alle parole sonanti

11 alligent.

compilatore Generale Luigi La-
sitico ed invalido di guerra ha compiuto
¥ una paziente e minuziosa indagine d'ar
chislo ed ura sufficiente opera di storiogra
o, ma ha ) costruito ed ha scritto con la
passione del soldato combattente che ha vis_

<ito quella ruerra, riuscendo genialmente a
fsre un bel libro spigliato che deve essere
letio da tut't, privo com'é di quelle aridezze

« lungaggin che di solito ottengono i de-
precato effet:o della segregazione negli scaf-
falt delle binlioteche.

I un tempo come Il NOSLro, PErvaso pro.
fondamente dalla guerra, in questa gigante-
otta di armi e di armati, in cielo, in ter.
* &l marl, In questo periodo di tempo di
i ‘hamensa importanza storica, per cui sono
in gloco | destini delle Nazioni e del
poli. 1 1ibrt di arte e di vicende militari deb.
bont avere quel tanto di forma viva ed av-
w12 che 1f porti sulla piazza per la gran
dei lettorl. Specialmente dei giovant
S s ppunto a questi giovani é particolarmen
1 ‘ndirizzato il libro del Lastrico. In esso
¢+ molto da Imparare e moltissimi esempi
da siudiare e da seguire,

Per farsl un giusto concetto dell'apporto
cell’Arma del Genio nella grande guerra
1915.918 bisogna tener presente | maggiorl
contrassegni di essa. Guerra di posizioni, a
carnttere statico, in alta montagna. con la
carsa preparazione che si svolse in dieci
mdsl dalla dichiarata neutralitd fino allo
scopplo delle ostilitd. Penuria del nostri mez

nel primo periodo, avendo di fronte un
nico ben preparato, fornito di ottime qua.-
ta combattive, con consumata esperienza e
con un'innegabile capacita di trarre partito
dalle conformazioni del terreno. Le « desolate
plaghe del pianoro del Carso nudo, roccioso
senza acqua, inospite nell’estate torrida e bat
1uto nell'inverno dalla bora ». Azioni offensi.
ve difficilisstme « per le pandenze da superare
rotto il tiro del nemfco, per la mancanza
1 coperturs naturale che imponeva penosi

Javori per il riparo dei nncnlzl in ogni li
nea tutte
per la scarsith delle strade che dovevano
MANO & mAno costruirsi o trasformarsi per
renderle atte al passaggio del mezzi d'offe-
sa . Altrettanto irta di difficolta la difesa
«per la necessita di scavare ripari, galeric
© caverne in roccla o su terreni franosi. su
posizioni esposte, con ampl intervalll e di
stanze che frustravano ogni intento di di-
fess manovrata od elastica e con gravi con.
seguenze in caso di rovescio »

Queste, a volerle accennare rapidamente.
le condizioni ambtentali. Chiarissimo, dun-
que. che le possibilith del combattimento
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dovet'ero essere create dall’attivita del Ge
nio, svoltasl in innumerevoll lavori ed appre
stamenti. Dice 1l Lastrico: « Sull'amplissima ¢
profonda regione alpina che per la prima
volta nella storia e per ben quattro anni ed
oltre =i vide saturata di forze e ¢i mezzi
nostri e del nemico, in condizioni metereo
riche spesso proibitive, Su plaghe Inospitall,

1. La forza e l'organizzazione dell'Arma du-
rante il conflitto, lo schieramento dei Co.
mand! e delle unita del Genio all'inizio del-
la guerra; il primo mese delle ostilitd; le
dodici battaglie sull'lsonzo: le relative ope
razioni sulla fronte montana: le opere e gli
ardiment! delle campagne invernall; l'offen.
siva nemica nel Trentino e la nostra vitto
riosa controffensiva magglo-luglio 1916 1'Or
tigara ecc. fino alle battaglie sul Plave ed
4 Vittorio Veneto. Altri capitoll sono dedi
cati_alla terribile lotta di mine avvenuta
sul Pasubio, un ciclopico duello sotterraneo,
(settembre ‘17-marzo ‘18), all'attivith dell'Ar-
ma in Albania, Macedonia e Prancia: al ge

nieri dell'Aeronautica
Capitolo, quest'ultimo, di particolare im
portanza per noi. E' noto che un po’ prima
dell'entrata in guerra dell'ltalia 1l Battaglio_
ne specialista del Genlo ed i1 Battaglione
aviatori erano passati a far parte del Corpo
nelle Forze dell'’E

su vette vivere,
resistere e wmnmere » cxo fu possibile per
i1 valore del soldato italiano e « per l'ausilio
datogli dal camerat! dell’Arma del Genio che
con strade, pontl, gallerie, baraccamenti, ri-
coveri in roccia, teleferiche, ret! telegrafiche
«© telefoniche, impianti elettrici ed idrici con_

ron ad 1a vic
ta delle unitd combattenti e con wesse con
corsero alla vittoria deponendo, quando oc.
corse, 1o strumento del lavoro per impugna-
re il moschetto, 'arma blanca o la bomba
a4 mano e lottando con le mine nell'orrida
guerra sotterranea »

Sulle caratteristiche delle svariate armi,
@ proposito dei genieri, il glornalista Luigl
Barzini cosi scriveva in quei memorabili an
ni: «Il combattente pud gridare, pud Spa-
rare. L'artiere del genio deve pensare. Ogni
suo gesto ha bisogno di precisione e di pun.
tualita. Nel pericolo pii grave egli deve agi-
re impassibile come l'operalo, nel sicuro la-
horatorio di un‘officina. Il nostro Genio ha
gettato quasi tuttl | suol fantl nel plano del
combattimento, nella prima linea, avanti al
la prima linea. Del pontieri cadevano feriti
ucelsi. erano sostituiti e il lavoro continua
va. Le granate sfondavano le barche di so.
stegno, sfasciavano il travame, distruggevano
T'opera intera, e si ricominciava ».

Si assommava, si puo dire, in quegli oscu.
1 soldatini del Genio il meglio delle virtu
di una razza, le buone dot! del sentimento
e del carattere. la pazienza ed il coraggio.
Jo slancio e la riflessione.

11 miglfor elogio dell'’Arma ¢ quello espres.
s0 nelle concise e scultoree parole della mo,
tivazione della Medaglia d'Oro concessa dal
Re nel 1920 alla bandiera: « Tenace, Infati.
cabile, modesta, scavando la dura trincea o
gittando per ogni fronte una superba sfida
al nemico, riannodando sotto l'uragano del
fuoco i tenui fill onde passa
regolatrice delle battaglie, lan
clandos! all'nssalto in epica gara col fanti,
prodigd sacrifici ed erolsmi per la gran.
dezza della Patria — 1915.1918 »

* %%

Noi avevamo la « Storia dell’Arma del Ge
nio dalls origint al 1914 », del Generale Ma-
riano Borgatti, che ebbe gran fervore di con.
sensi. Il presente volume del Generale La-
strico ne é come il logico seguito. E dav-
vero, I'abblamo detto, non poteva essere pii
soddisfacente. Sono eirca ottocento pagine. La
materia é suddivisa in ventisette capitoll.
Narrazione precisa e sobria, arricchita dlllc

sercito mia separato dall'Arma del Genio, Il
nuovo Corpo intanto fu la méta di affluenza
per tutta la durata della guerra di numero
sissimi ufficiali del Genlo, che ebbe il vanto
di organizare attraverso studi, prove audac
e sacrifict di sangue le prime unitd dell'Ae-
ronautica militare italiana e di impiegare,
primi nel mondo, il dirigibile e l'aeroplano
in operatoni di guerra. Il compilatore ricorda
ed enumera gli ufficiall ed i soldati del Ser
vilo Aeronautico Militare in guerra che me
ritarono alte ricompense per il loro sacri-
ficio e per i1 loro valore.

1 caduti sul campo, dell'’Arma, durante il
periodo di guerra '915-'918, furono 9204, dei
quall 424 ufficiall, le decorazioni dell’'Ordine
Militare di Savola 53, le medaglie d'oro 18,
le medaglie d'argento 1280. Le motivazioni
di queste ricompense ci dicono in una mi.
rabile ed efficac brevith fatti ed eroismi
che non sl possono dimenticare. A conclusio.
ne di queste note, vogliamo riportarne due.
Un piccolo romanzo patriottico di un glo
vane mutilato e la dedizione di un vecchio
sessantenne,

1. Regg. Genio — Dall'Jer Culeste. Meda
glia d’Argento, « Soldato mutilato che si tro
vava in famiglin in attesa di congedo, dopo
aver coadiuvato a bruciare il drappo ed a
ridurre in pezzi I'asta della bandiera, serbd in
casa ria per un intero anno, sottraen
dola alle ricerche ¢ mal c:dendo alle insi.
stent! minacce del nemico, la lancia della
bandiera stessa giA appartenente ad un no
stro, reggimento di fanteris, che il giorno 11
novembre 1917 era stato accerchiato ed in
gran parte fatto prigioniero nei pressi della
sua abitazione. Quando il medesimo reggi-
mento. per primo fra le truppe liberatrici, re.
stitul alla Patria la casa di lul, si affrettd
@ trarre dal nascondiglio 1l prezioso cimelio
e a riconsegnarlo al vittoriosi commilitoni,
quall suoi legittimi custodi Vignale, 11
novembre 1917-3 novembre 1918 ».

Regg. Genio. Gerotto Cesare, zatteriere.
Medaglia di bronzo. « Per due settimane con
secutive, in ogni notte, sotto il tiro nemico.

presa di compiere tre volie W traghetto Ilnu
allora tentato invano, tra la sponda destra
del fiume ed un‘isola, rendendo cosi possibile
a nostre truppe di occupare e mantenere
quella posizione avanzata. Ca' del Bosco, 18
magglo. Cadrié (Plave) 5 gilugno 1918 »

1a

riportate delle
Jore. L'A. comincia col parlare della sll.un
zione politica che portd all'intervento del-

della Guerra — Ispettorato del-
I'Arma del Genio — « L'Arma del Genio nel
la Grande Guerra 1915-18 ». Compilatore del-
la opera Generale Luigi Lastrico — Tipogra

I'Ttalia e continua man mano seguendo lo
sviluppo delle e degli av

fia Roma

It bombardamento desli appre-
stamenti ferroviari di Larissa, in
Grecia,

LAQUILONE

SULLA MANICA

Il comandante la squadriglia, tenente S..
ha chiamato a rapporto gli equipaggl. Un
ordine é arrivato ed ha interrotto le lunghe
ore di impaziente attesa. Si parte contro il
nemico.

Sotto di noi si stende il LeITILOrO occupa-
to. Qul dove poche settimane or sono, le
nostre armate nell'ardimentosa avanzata
seguivano 1l nemico in fuga, comincia Ia
vita giornaliera con il suo lavoro pacifico
Le nostre macchine percorrono tranquilla-
mente la rotta stabilita e con la massima
attenzione osserviamo l'orizzonte da tutte le
partl. I caccla Inglesi potrebbero mostrarsi
Bit qui; ma finora non si vede nulla. Pos-
siamo oramal riconoscere la costa ripida del-
UInghilterra e le foci dei fiumi. In nol au-
menta la tensione; vediamo ora a destra dei
plccoli batuffoll delle batterie antlaeree; e
questi batuffoll aumentano sul clelo bl
sl tenta di salvare dalla distruzione la
grande officina. méta del nostro viaggio
Ora la nostra attenzione é attratta da un
altro punto. « Caccta, caceia». Mi volto. 1!
pilota indica verso il lato. Si. di la si vede
che ingrandisce sempre pit. E qul ancora
uno... e 1l un altro. 1l numero degll avver-
sarl aumenta. E via a pleno gas. Vogliamo
sbarrare loro la strada. I punti ingrandi-
scono sempre pil e man mano si comincla
@ riconoscere | vellvoll nemici. I Tommies
sl accorgono del pericolo che 1i minacein
Dall'assetto normale siamo passat! a delle
salite in candela, u delle virate pazzesche.
alle vitl vertiginose, alle gran volte

Ognuno tenta di attaccare il nemico nel
suo punto vulnerabile. Prima ancora che
gll inglesi possono riprendersi, ¢l troviamo
dietro a loro. Il quadro sl é camblato con
velocitd fulminea, Dinanzi a nol uno Spit-
fire tenta disperatamente di difendersi du
uno dei nostri camerati: egli gira mulinelll
ardimentosi, picchia, cabra, ma inutilmente.
1l sottotenente L. gli sta dietro e segue ogni
suo movimento. Ed ora lo tlene nel mirino;
un colpo di fuoco, lo Spitfire comincia «
barcollare. Ancora libra, tirando dietro a
sé una bandiera di fumo: ma poi cade nelln
verticale della morte. Un nemico che oramat
non pud pii arrecare danno alcuno. Possia-
mo osservare che 1l pilota inglese si lancia
con il paracadute, ma poi dobblamo dare
tutta la nostra attenzione alla battaglia
che si sta s‘ol[:en(lo Dlllnllrn parte il Co-

sta un
avversario, che rulln e fa cadere l'apparec-
chio In vite. A pochi metrl dal suolo st
riprende e sparisce. Gli é bastato lassaggio
Ma dove é sparito il tenente W. che poco
fa si trovava dietro a nol? Che un eaccia
nemico?... Ma no. in lontananza. sopra la
striscla della costa ha provocato un ingles
al combattimento. E non molla pio. Lav-
versario tenta di uscire dalla grandine del
colpi di fuoco. Ma non gli riesce, Il tenente
W. gli sta alle spalle; in meno che si dice
I'inglese cade sempre pili rapldamente, pre-
cipita come una pietra sull'acqua e spari-
sce. Il pilota che era riuscito a lanclarst
col paracadute é trasportato dal vento verso
1a costa. Il nostro camerata ha conquistato
la sua prima vittoria aerea. Il nostro inca-
rico ¢ finito, L'avversario é stato disperso
ed | nostri velivoll tornano trionfanti =
casa. Nessuno manca

%%

«Il mio avversario giocava al sottomari-
no».. racconta col viso ragglante di giola
un giovane maresciallo nel cerchio dei pi-
loti, che su un campo aereo alla costa fran-
cese si erano raccolti intorno al loro coman-
dante per riferire di una battaglia ontro
velivoli inglesi sopra la Manica I piloti por-
tano ancora | loro panciotti gialll e gl
stivalon! foderati di pelliccia. E nel reso-
conti si parla di otto orizzontali, di raffiche
mortall e di piroette del nemico e mani ¢
braccia devono sostituire | Messerschmitt
« Ecco vedete, cosi e cosl ho fattos e «lo
Hurricane era in questa e quell'altra posi-
zione» ¢ |l giovane tenente fischia attra-
verso | dent! e spinge la mano in gil In
un «volo in picchiata ». Parole s'incrociano
e mani sbattono insieme in curve ardite
Bisogna ben conoscere l'idioma degli avia-
torl per capire qualche cosa di questa bat-
taglia aerea.

A media “altezza sopra la Manica lucei-
cante sotto | raggi del sole le macchine in-
glesi uscenti dal sole si erano gettate sopra
1 le te

scansano gl a; ri per iniziare
la battaglia in posizione favorevole. Qui un
inglese cade nelle onde della Manica Di la
una densa bandlera di fumo s'allinea fino
al mare. Pochi minuti pit tardi le mac-
chine inglest ¢ quelle tedesche curvano le
une intorno alle altre e ben presto sel mac-
chie blu sulla superficie chiara della Ma-
nica mostravano dove i caccia inglesi Hur-
ricane caddero in mare per mai pi solle-
varsi. Mentre | mnostri caccia si difendono
dalle macchine inglesi un gruppo di Stukas
51 avventa contro forze navali inglesi che
cercano di incrociare sulla Manica. Molte,
ms molte vittime tanto nell'aria che in
mare e sembra quasi un miracolo il fatto
che tutti | nostri apparecchi siano tornati
sani e salvi alle loro basi. Mentre i piloti
sul campi d’'aviazione parlano ancora di
questi successi si sente gih un nuovo co-
mando «Sesta squadriglia, macchine nemi-
che in vista» In pochi minuti la squadri-
glia decolla verso occidente, mentre sul mare
5! vede 1l sole lentamente abbassarsi sullo
specchio d'nequa. 1 cacciatorl tedeschi fan-
0o buoma guardia sulla Maniea




T ariione

LUNGO:

Era @ cilta di Kawwouun, una deile cf
piu orientali di tutta la costa mediterra
nea, una citta da grosse avventure cine-
matografiche, donne segrete e filtri non
meno misterios: della luna che inevitabil
mente giocherella sulle terrazze e nell'oasi
Era davvero la cittd santa la eitta bian-
ca. una Zella tunisina, una Tumbuctu me-
no inviolabile. uno dei luoghi dove la sosta
¢ dobbligo per ognl turista degno di ri-
spetto. e lo fu anche per nol Un difetto
i carburazione obbligd C. a planare ¢ di
terra
senza danno alcuno, a narn distanza da unu
oasi molto riccs

Poi venne gente. C. diceva che gquando
un aeroplano atterra in luogo ignoto. gli
aviatori non debbono fare altro che aspet-
tare. sempre verra gente, anche se lav
ventura capita in pieno deserto. e si mise

a raccontarmi che una volta gli era suc-)

cesso altrettanto in Libia Poi mi disse che
quando si cala dal cielo occorre portare
sempre buone notizie, specie se l'avventu-
va. la discesa é slata improvvisa ¢ impen-
sata Ma non mi splegd il motivo. perché
proprio arrivava gente. Vennero i conta
dmni arabi vestitl quasi all'europea. venne-
ro ragazzini seminudi che parlavano In
francese. Parlammo In francese. ma era
gente smaliziata, non credeva piu agli uo-
mini che scendono dal cielo per portare
buone novelle, nessuno di loro credette che
noi si venisse dal sole, nessuno credeva pid
che nelle nuvole esistessero uccelli come il
«Breda» e uomini come noi. Si informa-
rono, si avvicinarono senza rispetto e toc-
carono l'aeroplano. ci dettero consigli e c!
procurarono una specie di antica Citroen
per recarci In citta. Ld. ci disse uno di
loro, che pariava anche un poco di italia-
no, avremmo trovato tutto il necessario
per ripartire, dopo aver mangfato, Loro
avrebbero fatto « il guardia all'avione »
Kairouan dall'alto, vista e non vista, era
apparsa una selva di minareti, un luogo
di tombe i dintorni. Dai sobborghi entram-
mo in paese. Le descrizioni lette non erano
che pallido color locale giornalistico e let-
terario. « Vedi — diceva C. — vedi che
scendere dal cielo porta sempre fortuna? »
Riprendemmo il volo il glorno dopo, e s!
fu a Tunisi molto presto. Scendemmo a
terra per ripartire in giornata: la citta ci
era nota. notissima. e non era il caso di
metterci a glrare per visitarla ancora, Da-
gl amici itallani lummo accolti con cor-
dialita
mo le dmnvvenlure gloriose nostre, coloran-
dole un poco. Tutti ci dettero consieli sui
iwoghi da vedere, ognuno aveva da insi-
nugre su « paesi e montagne ¢ laghi mai
i», ognuno aveva il ricordo di un pae-
<io inconsueto che dall'alto doveva es-
sere 'vumvuuoso ece. Degli itmeran suzge
riticl nessuno ne scegliemmo, e stoparti di
retti dove fosse possibile andare: la carta
della Tunisia al nostro seguito era schema-
tizzata in pochi tratti. dove apparivanc

surade ¢ ferrovie voleva dire che civilta «

villaggl dovevano essere prossimi

La zona costiera. la regione di confine
fra Tunisin e Algeria sono ricche di anti
chi monumenti romani. ma dall'alto si ap
plattiscono. perdono dj importanza e una
rovina monotons ne vale un‘altra. Cosi in
vis generale. ma davvero a prestare un po-
co di allenzione. proprio quando si vola
in Tunisia s! e stupiti di veder sorgere ad
ogni momento segni tracce ricordi tangibi-
lissimi di una grande civilta e civilizzazio-
e scomparse ¢ pure evidenu nsieme la
memorta di Roma non si perde. Stano le
poche sparse pietre di uno scomparso o
distrutto frantoio da ulive (¢ la memoria
corre, vola al tempi nei quali il paese era
tutto coperto da vere foreste, dua oliveti)
o siano le fughe spaurite degh archi di
un acquedotto. o i rovinosi resti di uns
citta affiorante dalle sabble ¢ dagh ster-
peti, dovunque si sente l'impresa romana
il sogno realizzalo ma nel segno vivo nel
su0 abbandono

E quel che 81 incontra non e la siigo
larita 1solata nello spazio nel paese o nel
tempo. non si viaggia verso 1l caso. o in
contro all'accidente o alla avventura o di
savventura gloriosa o ingloriosa dell'archeo-
logia casuale. No. tutto fa parte dv une

sorta di rete che copre e investe si pud
dire, tutta la Tunisia
E la Tunisia centrale ¢ occidentale. cotne

dicevo sopra. ¢ ricca. colma di rovine ro
mane; e le citta morte pullulano ricchis
sime di sorprese per chi voglia dedicars|
alla loro cura; e benché numerose se nc
conoscano fra le piu rivelate scavate e 1
suscitate alla vita della fredda curiosith
turistica vagabonda, quante ancora alten
dono la vanghetta del manovale e le cure
1 lumi dell'archeologo?

Noi volavamo su quests lerra dl memo
rie buone. sorvolavamo memorie abbsttute
e risorte nel vivo di archl ¢ di colonnati
nel pulsare dell'aeroplano si sentivanoe | no-
mi di Didone ¢ di Salambdo. Annibale ¢
Massinissa. Apuleo ¢ Tertulllano, San O}

prisno ¢ Sant’Agostinoe
Ma che rimane oggl dellantica civiz
zazione’

Nel giro del motore la risposta si scan
diva al vento. nulla 0 ben poco  le ecitip
rieche opulente fastosissime furono distruf

1. depredate dai barbari e invase dalle
dune. sepolte nell'afflusso del tempo dal
aroviglio vegetativo dello sparto delle pat
me Gl oarabi furono Incapaci di continus
re Vopers del roman!

Fu una festa di grandi citta citta belle
¢ dotate di quello che per l'epoca poteve
essere detto il conforto moderno, dalie p!
scine alle scuole, dal teatri al circh!

Volando. abbiamo ritrovato | segni d'
quella perduta bellezza utilitaria nei rest!
di Cartagine, nei dintorn! immediati dells
citta di Tunisl, e nel ritmo dell'elica con
buona fantasia slamo riusciti a far risor
kere la vita romana sui restd abbattuti del
* citta di Thuburbu Majus, ¢ Dugga (det
anche la Pompel africana) il cui tea
tro sembra mantenga Sospeso a mezz aris
l'eco de¢li applausi Oppure Sbeitla, co'
suol edifici grandiosl, ‘o Gighti dalle pietre

rosse insangulnate diffuse come per une
seminny di strage sal bordo del Mediter
rANeo,

Molto di quet luoghi sapevo, ma ascor

tando C. il meglio doveva sempre arcivare
Il paese tullo coltivato. dallucroplano ls
erra e spiccata in quadrauni ¢ rettangoli
st sviluppa i colorl, in gradazion: disal
woni da scacchiera. Strada o
errovia sl inerociano, lusingano 1 villag
. le pieeole ¢ fe grandi casi le dira
mazioni si perdono. € corrono ¢ infittrsi
paesi ¢ villagel ¢ rovine di fabbriche 1o
mane nel mezzo d'una svagata vita vezeta
B fittissimi. si alutano @ resistere al
tempo, con un impegno pari al costrutte
architettonico delle tende beduine ¢ delle
carovane in marcia

Questo In genere )l presaggio di Tunisia
da nord a sud. da est u ovesl. corsi d'ac
qua in buon numero che dallalto piu d
scorgerli direttamente pare indovinarh dal
4 Intensita verde che si manifesta come
un segreto fluviale. La vaghezza delle oasi
ci pungeva: non sempre ern facile Lrovare
luoghi acconcl dove sbarcare la nostra vo
glia teroce dl terre belle, non sempre s
poteva lrovare posti dove abilmente poler
sistemare una discesa. ma dove <0 e
possibile mancavano localita degne di nota
mancave l'attrazione, linteresse momern
aneo

Di luogo in luogo c¢i conducemmo versu
1l sud. fino al lago' di Tozeur, alla pit
oella oasi dell'Africa seltenirionale, sogha
del deserto e delle regioul algerne. Si fu
anche in volo su Matmata: per poter dire
di aver visto le abitazioni troglodite delic
guali molta gente ci aveva raccontaio. E
tutto per noi ers belio perche inconsueto,
Fu davvero attraverso quel voli frettolosi
gque! viagein disastralo un poco da atter
rmeel fuort orurio. ¢ tLraverso le soste ob
ohigate che imparammo. che mmparal a co
noscere le bellezze della Tumsia, bellezz
moderne ¢ antiche ¢ bellezze contnue qua
Il quelle della natura, delle stagion:

R G

(Conttnua

8i sorvola il mare di sabbia.



(‘1A PALESTRA DELLAEROMODELLISTA )

SU

ubblichiamo questo  articolo
tel noto aeromodellista bolognese
Carlo Vancini. che, pur dissen-
endo per qualche particolare

tal nostro punto di vista, ci sem-
yra in complesso  interessante
oprattutto perché non si € scrit-
o moito sui modelli da pendio
e idec. in questo campo, non

o sempre molto chiare
Anche quest'anno, come quello passato
sentiamo 'a necessitd. dopo la gara bolo
yese sul pendio di Col del Frate, di dire
la tecnica dei modelli da col

qualcosa sul

‘Premettiamo subito che non ¢ possibile
stabilire tecnica definitiva, L'anno scor
so presentammo al lettori un tipo di mo

dello che ol era sembrato rispondesse me
glio certi requisiti; quest’anno le nostre
idee sono cambia; un alu'anno proba

bilmente cambieranno ancora

Per fare una cosa ammodo dovremmo e
minare uno per uno tuttli { modelli pre
sentati alla gara, con relative qualita e di

fetll. sarebbe certamente una co interes,
sante, ma troppo lung: Ci bastera in ge
\erale sapere quali siano stati i modelli

nigliort alle prove pratiche

1 compito ¢ assai pil modesto, ma certo
interessante ugualmente.

Cominciamo dal . regolamento, che oppo
neva poche limitazioni e che ha soddisfat
10 quasi tutti: all’estro del costruttore erano
i jate ampie liberta e l'andamento delle
gare ne ha ottimamente risentito.

1 tempi sono stati in genere superiori a
quelll dell'anno passato. cosi la tecnica e
a costruzione dei modelli Molti di questi
avevano l'ala sopraelevata. quasi tutti la fu
soliera intelata. Mentre tufti si sono trovati
d'accordo nel preferire i modelli leggeri
« da notare che il tempo e stato per questi
assal favorevole, la maggior parte delle ga

« essendosi svolta con niente o quasi vento,
\llro punto su cui ognuno s§'¢ trovato d'ac
vordo € stato la diminuzione dell'allunga-
mento, Le ali lunghe sono assai poco ro-
puste, pin facili a svergolarsi e piu ingom
oranti. La forma in planta va sempre piu
ivvicinandos) allelisse geometrico, anzi.

CONSIDERAZIONI
*COt DEL FRAIE,

che per esigenze aerodinamiche si ¢ riscon
trata la convenienza di impicciolire la cor
da allattacco, alcuni hanno disegnato ogni
miala avvicinandosi piu all'ellisse com
eto che al semiellisse

Per la costruzione notiamo che la gran
massa dei modelli aveva il longarone a cas
sone. le centine in tranciato di pioppo assai
vicine e il bordo d'entrata: ricoperto con po-

ca impiallacciatura: la fusoleira in sche
letro leggero veniva benissimo irrobustita
con tela battista o seta. Lo stabilizzatore

assal grande, a in genere la struttura
iguale a quella dell'ala, come pure il ti
mone. Il diedro si ¢ dimostrato invece un
punto molto controverso. C'erano | parti
giani del diedro forte, del debole ¢ del me
dio. Su questi punti di vista ¢ molto da
discutere. e la questione é strettamente le
rata allaffare dell'ala plu o meno sopra
elevata Teoricamente infatti pil l'ala &
rialzata pii il diedro puo essere debole, da
1o che la maggiore distanza fra centro di
pressione e centro di gravita ristabilisc»
T'equilibrio per funzione pendolare. (Non
siamo completamente d'accordo su questa

sostituzione del diedro. l'effetto pendolare
del baricentro & molto relativo e la scivo-
lata non pud da esso venire evitata L'e

guaglianza o quasi degli effetti sta nel fatto
che in tutti e due i casi il centro di spinta
laterale viene rialzato rispetto al baricen
tro. Nota del Redattore)

Con forte diedro non ¢’ quindi piu bi
sogno di mettere l'ala a parasolt e il mo
dello vola assal dritto in aria calma, men
tre solto la raffica di vento tende in ogni
caso a mettersi col vento in coda_Cio per-
ché ogni vento relativo iche é gquel vento
formato dalla composizione della raffica
con “la “direzione di volo del modello) in
contra le due semiali con angolo differente.
in particolare la semiala sopravento con
angolo positivo l'altra con angolo negati
vo. Si produce percio una differenza di
portanza nelle due semiali, ed il modello
€ costretto a piegarst e a fuggire col vento
in coda.

Se 1l centro di spinta laterale si trova
<opra aricentro 11 mavin

fi virat

¢ accentuato «direl il contrario. Nd.R.,
viceversa se inferiormente; l'effetto del ti
mone di direzione ¢ insufficiente. dato an
che che non ¢ affatto conveniente aumen
tamne la superficie
E' da notare che vi sono infinite dire
zioni di vento relativo nello spazio. e che
per ogni angolo che questo forma con l'as
principale del modello cambia. oltre che
la posizione del C.d.L., anche lincidenza
delle semiali. nonché la velocita orizzon
tale e verticale, Il calcolo di tutti questi
variabilissimi fattort ¢ suppergiit impossi
bile in un modello. ma dato che in pratica
¢ necessario studiare il comportamento di
un veleggiatore solo in vicinanza del pen
dio (quando deve andar dritto) cioé quando
il vento relativo proviene in ogni caso dai
due quadranti anteriori del modello. il com
portamento di questo ¢ in ogni caso quello
che ¢ stato gia detto Con poco diedro in
vece, la raffica ha un effetto molto mi
nore, poiché il vento relativo incontra le
semiali con angolo suppergit uguale men
tre l'effetto del timone, dovendo vincere
una debole resistenza si manifesta in pienc
Pero il poco diedro facilita molto la scivo
lata d'ala, ed & questo che rende nullo
vantaggio di questo sistema. che sarebbe
I'unico veramente indipendente dalle raffi
che di vento. Sorge percio il sistema inter
medio. di adottare ci6 un diedro medio
«n pratica il polidiedro con inclinazioni di
circa 10 gradi) e l'ala sopraelevata alla fu
soliera di circa un quarto la corda media
alare, Ed ¢ questo che noi consigliamo.
Un'altra questione importante & quella
dellattacco delle semiall, Notiamo subito
che le baionette orizontali non hanno com
pletamente soddisfatto. E' vero che nel
Patterraggio e nell'urto contro un ostacolo
il sistema non tradisce mai, ma a lungo
andare le semiali si sfilano troppo facilmen
te e durante un volo in aria agitata non
¢ raro che le ali si flettano proprio al
T'attacco sulla baionetta. dando luogo a fa
cili squilibri. Non conviene neppure aumen
tarne lo spessore per non dover fare un
incastro troppo grande sulle prime centine
Non neghlamo ché il sistema possa venire
migliorato, ma noi siamo propensi a la
sciare l'attacco a baionette orizzontali ai
eleggiatori grandi e pesanti, mentre quelli

medi e leggeri una balonetta verticale 41
alluminio da mmillimetri uno va sempre
bene

Veniamo ora ad un punto di grande im
portanza, ma che eralmente é circon
dato da molta faciloneria, il problema cioé
del centro di spinta later

=
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Sumo daccordo che
sbarazzino dei centri
fissarlo

questo sia

1 pw
non si sa mal dove
si crede sia in un posto ed invece
sulta in un altro e tutto cio con la con
zione di sapere che questo centro. ch

50|
trionfalmente abbiamo segnato sulla sa
goma di cartone dopo mezz'ora di sforzl. »i
trova in tal punte solo per una data dirve
zione di vento e teorico per glunts

11 che equivale. in altre parole. a
che in quel punto il CSL. non si
praticamente mai

La condizione infatti perché questo cen
tro si trovi nel punto segnato é che il vento
colpisca perpendicolarmente il modello, al
trimenti colpisce pure il bordo d'entrata o
d'uscita dell'ala o dello stabilizzatore, dato
che solo perpendicolarmente all'asse prin
cipale l'ala si riduce a! solo profilo o piu
precisamente alla prolezione del diedro su
un piano verticale. (In altre parole questo
vorrebbe significare che la sagoma laterale
del modello cambia e quindi si sposta I
il CS.L. Cio non é completamente ¢
Se prendete, per esemplo, una qualsiasi fi
gura pilana e ne trovate il baricentro ‘¢
CS.L), e quindi la ponete in prospettiva
come appunto un modello rispetto al vento,
vi accorgerete che il baricentro della nuovi
figura non cambia, Cambia nei modelli in
quanta questi non sono figure piane ma
corpi a tre dimensionl. ma la variazione ¢
molto minore di quanto I'A. vorrebbe far
credere N.d.R.). Ma siccome questo ideale
vento verticale si compone col vento do
vuto al moto del modello, la risultante di
questi due vettori (cioé il vento che colpi
sce realmente il modello) formera un angolo
di 45 gradi con la direzione del moto (sup
posta uguale l'intensita dei due venti. 1l
che praticamente non succede quasi mai
dato il carattere variabile dell'intensita d
ma che noi per semplicita conside
reremo costante). Sotto questo angolo lu
proiezione della superficie laterale dei mo
dello su un piano verticale assumera un
altro aspetto, e cioé si vedra anche il bordo
d'entrata dell'ala ¢ dello stabilizzatore, le
due semiali con differente incidenza. e qual
che parte del timoni nascosta in zone d:
ombra. I centro di questa superficie sara
il CSL. quando il vento relativo formeras
un angolo di 45 gradi con la direzione del
moto del niodello. Poiché di venti relativi
ne possiamo avere infiniti, infiniti saranno
pure i Centri di spinta laterale. In pratica
come abbiamo gia detto, ¢l Interessa pero
solo il vento che colpisce il modello quasi
di fronte (cioé subito dopo il lancio); per
direzioni di vento & chiaro che 1l
non sard mai nel punto da noi se
gnato sul cartone Sara assal pil in alto
(?N.dR.) e cio generalmente risulta abba
stanza seccante, dato che aluta il modello
a virare e mettersi col vento in coda. No
consigliamo di mettere molta superficie la
terale al di sotto del baricentro: con cio
le scivolate d'ala potrebbero sembrare i
facili, ma col polidiedro non v'é poi tanto
da temere: in ogni caso si fara pero il i
mone di direzione sempre abastanza pie
colo,

Per quanto riguarda i profili, gli entu
siasmi, qeando c'erano. sono in gran parte
svaniti: vogliamo dire che ci si é finalmente
accorti come in genere un profilo valgs
I'altro. Quelli pia adatti modelli (a parte
lo spessore). data la poca velocita, potren
sero essere quelli usati nei primi aeroplani
Su altre minori questioni non vale la pena
di fermarsl a lungo; gli aeromodellisti be
lognesi si sono trovati d'accordo sulla ne
cessitd di usare stabilizzatori della massi
ma superficie consentita. e cié per bilan
are in qualche modo la spinta verso l'al
to che subisce l'ala sotto I'azione della cor
rente ascendente di pendio, Questa infatt)
causa, anche col centraggio esatto, del
singhiozzo del modello subito dopo il jancio,

Crediamo di aver esposto tutte le que

dire
trova

stioni di quaiche importanza, ¢ che nor
sussistono piu dubbi su quanto riguarda il
diedro e il CSL. che sono i punti piu

importanti per le loro conseguenze. Prima
pero di finire crediamo opportuno notare
che guesto articolo riguarda esclusivamente
1 modelli da pendio: percio le idee in esso
contenute non st applicano naturalmente
al veleggiatori da pianura né tanto meno
ai modelli ad elastico, che hanno tutt'al
tre esigenze.

CARLO VANCINI
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ALLE SCUOLE

Da gualthe tempo si sta verilicana
uno strano fenomeno che, secondo nol
merita la considerazione di chi, in Ita
Ha, si interessa di aeromodellismo. Mer
tre le scuole crganizzate dalla RUN.A
¢l sia permessa questa affermazionc
sono leggerments in declino, sorgono in
tutt; i punti della penisola, per inizia
tiva di privati, dei corsi che. raccoglien
do elementi numerosi e volenterosi, cre
diamo stlano per fare alla organizzazio
ne su citata una vera e propria concor-
renza. E adesso mettiamo | punti su-
2li 1. Dicendo che le scuole della RUN
A. sl trovano in un momento critico del
loro sviluppo, abbiamo voluto alludere
al fatto, abvastanza sintomatico, ci sem
bra, ch= non si senta parlare piu del
I'attivita di una volta, di raduni, 4i
tentativi. di gare. Le scuole, sempre in
via generale, appariscono ora un po' sle
te. disorganizzate, Manca il coesivo.
il reagente capace di vincere lo struno
torpore in troppl punti s gnul,dm\n e

ia noi gia pia veolte lamentato. Noi rl
cordiamo che solo pochi anni fa, due «
tre, al massimo, si legzeva ci erq

dato di controllare un fervore che at-
tirava tutte le nostre simpatie, una vo
ontd di fare che lasciava adito alle
pid belle speranze. Perfino dalla silen
iosissima Sici ormai caduta in vera
etargia, ¢! giungevano cron
di nomi e di dati, Si
fuila punta dello Stivale alle Alpi
tanto che no. {acevamo quasi fatica a
segu‘re tutto questo importante movi
mento. E non solo le scuole crescevano
di numeiro, ma progredivano secondo
uno spirito che ¢i fece credere, ad un
certo punte. che si stesse ormai p=1
giungere a quella coesione d’intenti,
quella vera organiz fone di forze
empre ausbicata da chi abbia seguito
con passione ({1 movimento aeromodel
listico in Italia. Poi, di colpo, un collas-
0. Oggl, le scuole che ci danno netizie
di una loro attivita si contano sulle di
ta. E. c¢i sla permesso dirlo, se queste
peche ccuole funzionanp ancora con
una certa energia, lo si deve spesso allo
spirito intraprendente e a buona vo
lonta di qualcuno che, nell'ambito de!
requentateri di queste scuole, vanta
mna certa autorita, a velte proveniente
dalla sua anzianiti acromodellistica, a
volte da un naturale ascendente. E’
raro, insomma, che I'idea di una gara.
un raduno, nasca dalla mente del
ent!, Basterebl I'esempio delle
vie torinesi, addormentatesi di1 un
ouno talmente profondo da provocare,
nline, {] giusto risentimeento di un vo-
lenter, modellista di quella citta,
Franco Muscariello, {1 ouale, sfruttan
do le sue innegabili qualita organizzati-

P

ve. riusciva a radunare intorne a sé i
glovani iscritti facendoli partecipare ad
una xndesa gara che. ancor oggi, ser

ve di esempio a moltissimi altri volen
terosi: la gara a formola « Dividi I'in
s<0 », chiusasi con un successone. Dc
o la lezione di Muscariello alla R.U
N. A di Torino, altri ne hanno impar-
tite di simili e presto per tutta la pe
niso'a ¢ notato un risveglio. Risve
glio. come d.cevame, solo dovuto a ini
ziative del tutto private. Qual'e la cau
¢a che impedisce alla RUNA di com-
prendere l'importanza di questo mo
mento? Se si deve lasciare l'aeromo
dellismo in mano alla buona volonta di
tanto vale sciogliere ie scuole

fleromodellisti romani, |

leggete nelle “Cronachette,, a
pag. 10 le notizie relative ad
una gara che presto verra
indetta per voi.

lasciare che tale attivita continul s
svilupparsi privatamente., E, ne] chiu
dere questo argoinento, ripetiamo: le
scuole che funzionano ci sono: n s
ontano sulle dita. Veniamo adesso al
seconds capitolo. Abbiamo affermato
che, mentre si verifica i1 declinc della
maggior parte dei corsi organizzati, s
nota una strana lodevolissima volonta

soluta obiettivita la vita del nostro ae

realizzazione di corsi spesso realmente

al corrente di quanto si fa 'n

problema soggettivo che tende a segul-
re le caratteristiche dell'individuo
econdo nol, che si control

Giungono sovente nelle nostre mani cro
nache, anche illustrate, di gare e raduni
ffettuati ca questi singolare corsi di
Sapplamo cosi di mo
anard, prettamente « an
Sappiamo, d'altra parte
di preziosi modelif nati in commoventi
cantine frequentate da volenteros! che
lavorano avvolti dal velo della propria
modestia. Nessuno ha il modo di verifi
one di questo movimento
sorto accanto a quello organizzato
che, come piu sopra abblamo detto. ha
tutte le qualita ner mettersi a fare una
spietata concorrenza alla RUN.A s
dremo un jotta tra la formola « Dividi
la gara regionale? Il con-
pit promettent ed

Ambrogio che é abbastanza semplice

faresti bene a preparare del-

e credo che farest! affari

per competenza ed ecco

hiederla direttamente a

on tardera molto
Ezio Scarponi, Perugin

irtu I
e 0 del due esemy
s d'accordo con

non st ta di altro che

UTT disse in queste pagine

Non sono d'accordo per il secondo caso
Per prims cosa dimentichi che una raf
a di i1 ¢ stabile ¢ che se |l mo-

per colpa d

tornera a
AfTica succes-
variazione d

e
probabilmen

questo nego assolutmmente che la
utare | velegglatori da pendio
direzione. Tutt'altro. Ti diro
i che in quest! ultimi templ mi sono
itto 11 convincimento che una leggerissima
esuberanza dl superficie laterale avantl al
haricentro sia la cosa migliore per | veleg-
giator! da pendio.
Tu stesso dici che con lu cresta il CSL
risulta troppo arretrato e che cid rende
essaria una piccola cresta sul muso del
modello, Ma allora tanto vale che tu non
metta affatto la cresta dietro né avanti e
saral nelle stesse condizionl
Se i delle idee piu chiare. le troverai
n questo stesso numero nell'articolo sulle
gare di Col del Frate. Leggitelo, e non
far confondere le ldee da qualche provu a
datp bene pe

cresta poss:
\ mantenere

cns0

GIAR



UMOR ISTfCO

(Continwazione dal numero precedente)

« Concittadini, un grande evento si com-
ple.. (appausi). La «Gaby». la prima iso-
lu galleggiante del mondo. frutto dellin-
wegno britannico. st appresta in questo
momento & lasciare il suolo della nostra
Patria (applausi e grida di «bis»). Quan-
do io due anni fa, alla Camera, risposi
a4 Lord Humm che mi aveva domandato

re che presto per merito della nostra ma-
rina avremo altre isole da aggiungere al
dominii di Sua Maesti» non mentivo!
ivivissime  acclamazioni). Poiche era in
me la convinzione del gran passo che si
sarebbe compiuto; sentivo nel mio animo
la voce stessa del nostro grande destino!
Inglesi, salutiamo qQuesto glorno fausto per
Is nostra storia con il piu alto dei nostri
evviva! tla folla grida evviva). Amici, una
sicura e radiosa via si apre.dinanzi a noi
percorriamola ! »,

Mentre la moltitudine scoppia in una
formidabile manifestazione di glubilo un
ran numero di persone. trascinate dalle
Alte parole d rd Puff. muove involon-

r@m&zﬁa a

LSON

TROAmMente un Passo avinu, cadundo in
acqua!

Ma ecco che un rombo forte di can-
nonate sovrasta l'urlo delle diverse mi-
gliaia di persone che gremiscono la spiag-
gia: il grande momenté ¢ ormai giunto.
La  folla

-~ Non nego questa spiacevole eventua-
ta — con voce cal ~— ma un se-
greto intuito mi dice..

~— Al diavolo! Vol siete pieno di segreti
intuiti! .. Da quando siamo partiti. non ave,
te fatto altro che parlare di segreti intuiti...

— Caro principale — disse Fred — non
dovete dimenticare il mio sangue di poli-
ziotto. Quando esso mi avverte che un uomo
non ¢ a posto, vuol dire ch&  Ecco, vorrei
proprio sapere dove diavolo ho visto. pri-
ma. quella sporca faccia di bandito ..

— Ve la siete sognata stanotte!..

L'esclamazione di Tilson poneva il punto
alla questione, Fred scosse la testa disap-

e useci
con la sua meravigliosa andatura da vec-
chio marinaio che il Presidente della « A
A» gli invidiava terribilmente. Quest'ul-
timo. rimasto solo nella cabina, brontold
qualcosa contro il mal di mare che gli im.
pediva ormai da quattro giorni di digerire
un solo boccone, quindi premette, compia-

P!
. nel maestoso silenzio subito fattosi, si
ode distinto i1 pulsare delle eliche del po-
tente piroscafo che funge da rimorchia-
tore.. la «Gaby». con l'equipaggio dispo-
sto in parata sul pontl. si muove, prende
I'abbrivio, scivola sulla superficie calma
dell'oceano, solca tranquilla le onde! Il
piroscafo. 11 « Good Morning », deve avere
buone macchine: esso ¢ gia lontano, ed
aumenta ancora velocita: presto dal mae-
st0s0 convoglio non rimarra all'orizzonte
che un po’ di fumo! La folla tace ancora,
commossa. grande impresa ¢ ormai
compiuta

Scorno e livore ai rivali d'oltre Atlan-
tico che hanno sino ad oggl sperato che
1l sogno di Tilson non si sarebbe mai rea-
lizzato,

Gridiamo, come 1 nostri gloriosi ante-
nati- « Honni soit qui mal v pense»!..

X1
A BORDO DEL « GOOD MORNING! »

Johon Tilson batté con !om il pugno
sulla
piccolt oggetti che la popohvnno un pau-
1080 terremoto,

— Voi siete un maniaco, ecco cosa siete!

Fred Albony guarddo lontano. attraverso
Ia rotonda finestra_ sulla verde distesa del
mare Egli era visibilmente perplesso

ciuto, un pul elettrico. Quella dei pul.
santi era una delle piu radicate manie di
Tilson. Ovunque egli sostasse. voleva dei
pulsanti da poter premere in qualsiasi mo.
mento. Aveva fatto mettere dei pulsanti
perfino nella sua automobile. per evitare
di dover chiamare l'autista, Sul suo tavolo
di lavoro, nella Nelson Street, era situato
un quadro contenente centoquattordici pul.
santi, l'ultimo dei quali corrispondeva ad
un campanello posto su quello stesso tavolo
e che il Presidente della « A, A.» usava far
squillare nel suol brevi momenti di distra-
zione, per richiamarsi alla realta

Al gesto deciso di John Tilson rispose un
trillare lontanissimo: evidentemente un
campanello suonava verso una delle due
estremita della nave. Trascorse qualche se.
condo, quindi qualcuno busso delicatamente
alla porta e, avutone il permesso, entro
nella piccola stanza arredata a studio che
fungeva da Quartier Generale di Johon Til
son_Si trattava di un individuo alto e seza.
ligno, con il volto bruciato dal continuo
esporsi al sole e dal contatto con l'aria
salsa del mare. La breve maglietta che ri-
copriva il suo torso muscoloso lasciava sco.
petto per tre quarti un complicato tatuag-
glo che invadeva petto e braccia del mart
naio. e che fllustrava caratteristici episodii
di vita marinara. In quel vistoso quadro
da museo vulcani tremendi eruttavano spu-
tando intere isole, serpenti di mare con
la lingua di fuoco stritolavano corazzite di
trentamila tonnellate. paurose torme di
antropofagi assalivano intere flotte arma_
te. Quel tatuaggio, premiato con diploma ¢

alla famosa Interna.

zionale del 1911, era l'orgoglio di Mac O
Neil. poiché cosi si chiamava il suo interes-
sante proprietario.

Johon Tilson sogguardd pensieroso 1'uo-
mo entrato nella sua stanza, quindi. poiche
questi era rimasto imbarazzato presso la
porta a domandarsi cosa dovesse fare delle
lunghe braccia, gl fece cenno di avanzare.

— VoI — domandd quindi — stete da
molto tempo su questo battello. ¢ vero?

— Venti anni. signore — rispose con voce
strascicata Mac O’ Neil

— Mi compiaccio..,

— Grazie,

~ Oh, merito vostro. mi pare!

Ancora grazie, signore.

— Beh. va bene Vo

- e grazie, signore.,

— Oh, si, — sbuffo infine. soffocando.
Tilson. Quindi. velocissimamente, affinchy
I'nitro non lo potesse pii interrompere con |
suoi ringraziamenti, tird fuori dal petto
tutto 1 discorso che si era precedentemente
preparato.

~ Voi che state da tanto tempo su que.
sta carcassa. dico i0. dovreste conossere be.
ne il suo equipaggio e potreste. percid, dar.
mi alcune informazioni su certi tipi che
mi interessano. Il nostromo. per esempio...
come si chiama?

— Philips Malmoessen® un
signore!

— Beh, quel tipo. ecco! Da quanto tem-
po sta qui con voi?

— Sei giorni. signore. Sei soltanto,

Tilson batté con ira il suo pugno sul 1.
volo e la fortuna lo assistette poiché, a tre
soli millimetri di distanza dal punto ove lu
mano chiusa del Presidente prese contatto
con il piano di legno glaceva, capovolta, uha
aguzza puntina da disegno.

— Ma se mi avevano assicurato che la
nave non aveva che un equipaggio veechio
¢ provato!

— Egli & infatti, signore, un veechio ma.
rinato. Lo abbiamo imbarcato a Liverpool
dove chiedeva lavoro dopo il naufragio del
suo battello, il «Patricia».. Il nostromo,
signore — seguito a dire con tono ammi-
rato O' Neil — ha con sé numerosi attestati,
a quanto ci ha detto..

Lo sguardo di Johon Tilson divenne toryo,
quasi feroce.

— Qui non mi si obbedisce! — grido iro-
samente — o avevo ordinato che sl assu-
messe soltanto gente ben nota. di cui cf si
potesse fidare! Io..

norvegese,

— Ma, signore. gli attéstati., — balbuti
quel povero O'Neil
— Al diavolo gli attestati! — urlo il Pre.

sidente dando ancora un pugno sul tavolo ¢
balzando subito in piedi con gli occhi di
fuori poiche, questa volta, la fortuna non
lo aveva ussistito,

— Al diavolo. dico!

Miswrd a gran passi la lunghezza della
cabina, quindi. rivolgendosi all'ormap: tre
mante marinaio, gli ordino: <

— Beh, fate venir qua quel.. come avete
detto che si chiama, i} tipo in questiohe?

— Philips Malmoessen. signore

Tilson scosse il capo salutando. /guindi
andd ad affacciarsi al vasto occhio di bue
praticato sulla parete esterna della cabina.
dni quale penetrava un soffio vivificante di
arlasmarina. Si era distratto ad inseguire
Ia fuga delle onde basse e velocr. quando
il rumore che fece la POl “spalancandosi
lo indusse a voltursi. Davanti a sé. ritio
nel centro della stanza, $tava un uomo tar-
chiato e basso dat lineamentl rozzi a meta
nascosti da una foltissima barba nera

— Come diavolo entrate nelle cabine,
voi? — chiese. urlando. al nuovo venuto,

— Per la porta, signore.

— Non fate lo spiritoso! Intendo dire
perché non bussate?

— Diavolo, se ho bussato. Per poco non
spaccavo la nave. Ma non vi siete mosso
di un millimetro. signore: allora sono en-
trato. senza attendere altro.

— Un'altra volta busserete piu forte

Tilson tacque per OSSEIVATe, cOn una certy
calma. l'uomo appena entrato, Questi ern
lindividuo che aveva richiamato l'atten-
zione di Fred Albony. In esso poteva ce-
larsi un inter Tilson appr i
fiuto del suo collaboratore. ma lo seccava

riconoscere cose prima a lui sfuggite
Termind di esaminare attentamente il no-
stromo mentre questi fissava, con osten-
tata indifferenza, un punto qualsiasi del
pavimento.

— Come vi chiamate? — chiese quindi &
bruciapelo il Presidente della « A. A.»

— Joe... voglio dire. Philips. Philips Ma.
connen. o qualcosa del genere. Non ricor
do bene.. —— rispose, un po' imbarazzato,
11 marmaio

~ Che diavolo dite?
preso — Non sapete
nome?

— Da trentanni mi chiamano con un
soprannome, signore. ¢ quindi.. Il mio so-
prannome é...

— Non m'interessal Siete norvegese?

— Sissignore: nativo di Oslo.

- Non ho mai visti norvegesi bruni co-
me vol e con quella barba ricciuta

— Ecco, signore.. gia Mio padre era bul
garo.

— Da quanto tempo fate il marinaio?

— Dal momento della mia nascita. si
gnore! Nacqui mfatti sul battello di mo
padre...

— Non avete detto di essere nato ad
Oslo?

— Tilson era sor-
neppute 1l vostro

— Bene: il battello era ancorato nel por.
to di Oslo
Continua MARIO GUERRI!



AAIONE

A CACCIA DI
INCROCIATORI

e

La luna é gia alta nel cielo che co-
mincia ad incupire e il mare accoglie e
rifrange in mille increspature la luce az
zurrina fredda che sembra voglia bagnare
ogni cosa; un diafano gregge di nuvole leg
were segna all'orizzonte una linea pallida
che ircrina la serenita dell'aria

Gli apparecchi dormono gli uni accanto
aglt altri, cullati dal respiro de] vento. Le
eliche, le ali, le fusoliere hanno lucentezze
smorte che la vernice mimetica non riesce
a mascherare. Seduti in terra, tre pilotl
pariano. Gli avieri sono poco lontano e
fumano (¢ si raccontano storielle allegre.
C’¢ in aria perd una lieve punta di ner-
vosismo: si sa che una grossa formazione
navale nemica ¢ stata attaccata ripetuta-
mente ed alcune unita colpite, ma i parti
colari sono ancora ignoti. Forse, anche tra
poco, pud arrivare l'ordine di partenza: la
serata ¢ buona e con la luna ci si vede
ben

e.

Uno dei tre mastica e rigira tra | denti
un filo d’erba ed ha lo sguardo smarrito
sull’orizzonte; gli altri, come sempre, par-
lano di voli, di attacchi, di azioni. Poi, il
nome di una donna passa tra loro ed al-
lora le bombe rimangono sospese a mezz'a
ria. gli aerei interrompono e picchiate re-
pentine, le mitragliatrici cessano il loro
frenetico singhiozzo e si parla solo di ca-
pelli biondi, di labbra rosse e di belle gam.
be; il tono della conversazione si fa pid
alto e le risate non si fanno attendere.
La guerra ¢ gia lontana.

Un alito di vento piu fresco porta via
anche il profumo denso e il sapore del
baci della bella donna: son quasi le di-
ciannove e l'ora della cena si approssima:
Il richiamo dello stomaco, giovane e forte.
& insistente ¢ imperioso. Si alzano quasi in-
sieme, con mosse lente, ed uno si attarda
@ stirare pigramente le braccia lasciando
andare uno sbadiglio sgangherato. Glf altri
due si fermano ad aspettarlo, poi, strasci-
cando i piedi ¢ prendendo a calci una sca
tola vuota di sigarette, si avviano

Dalla baracchetta del marconista esce
petulante ¢ monotono il picchiettio della
radio. Un armiere passa con un lungo na
stro di prolettili che gli gira intorno al
collo ¢ scende fin quasi 5 lerra: sembra
un incantatore di strani serpenti d'acciaio,

Ecco il Comando; si dia un‘occhiata den.
tro per abitudine. per sapere se c'¢ gual
cosa di nuovo, Attraverso una porta chiusa
una macchina da scrivere interrompe a
brevi intervalli il silenzio e, in fondo. suo
na un telefono.

Il piantone si alza ¢ saluta

Sulle pareti alcuni fogli dattiloscritti e
stampati; le solite circolari del Ministero,
l'ordine del giorno: un tenente, in tenuta
di volo, ¢ appoggiato con la schiena al
muro e si guarda le unghie. La porta del-
l'ufficio del Comandante e chiusa. Un cam
panello gracida verso I'ingresso, appare un
numero su un quadro nero, un soldato si
muove, entra in una stanza e dice «co
mandante » con voce assente.

I tre si avviano verso l'uscita: faranno
una sosta alla mescita prima di recarsi
alla mensa: mancano ancora cinque mi-
nuti alle sette.

Ma un sergente giunge di corsa

Il tenente & chiamato d'urgenza dal co
mandante: ordine di partenza immediata
Gli altri lo lasciano andare e si avviano
verso il suo apparecchio; lo saluteranno la.
1 motoristi sono gia al lavoro « il sergente
si dA un gran da fare; starnutano | motori
tra vampe bluastre ¢ pennacchi bianchi
rabbiosi, La calma di poco fa é rotta bru
scamente dal rombo che ora ¢ alto e pie-
no: via vai di soldati, ordini e richiami; le
eliche impazziscono ¢ sono percorse da bri
vidi lucenti che SCOTTONO. IFeMAno, Serpeg

{

giano sul disco rapidissimo. Il mare fiotta
ciangottando svegliato d'un tratto,

L'equipaggio & al suo posto: si attende
solo l'arrivo del tenente. Eccolo, traversa
ora una grande sciabolata di Juna che fen.
de due case. I due amici gli vanno incon
tro. egli sorride piegando un pezzo di car
ta e cacciandoselo in tasca: «colpo grosso,
vado io solo a caccia di incrociatori e
lasciatemi qualcosa da mangiare! »

Una stretta di mano ed una botta sulla
spalla. Poi la ventata che Je eliche soffiano
sulla terra spazza via il rumore, le grida,
il movimento. Rimane uno spazio piii gran.
de di campo, un poco sperco di olio, tra
due apparecchi attoniti, che, frastornati,
tornano ad addormentarsi mentre gli uomi
ni vanno a mangiare.

ran

Nelle due immensitd azzurre, il cielo e
il mare, nel raggio della luna, come di
cono le fiabe di un tempo, corre I'apparec-
chio verso la lotta,

Minuscola entita sperduta, segue la via
invisibile seguita dagli strumenti che oc
chieggiano verdi sul cruscotto e che lo por.
terd sulle navi di accialo, irte di cannoni
e dense di fuoco. Vola a pochi metri dal
I'acqua ¢ sembra che i respiro smisurato
del mare accompagni in sordina il canto
del motori. L'ombra delle ali scivola sulle
onde, tremando un poco, come stordite
dalla vertigini[ della velocita. Il frastuono
delle eliche rilina il battito del cuore degli
uomini, Lo sguardo, sempre piu inquieto.
corre dall'acqua verdastra all'orizzonte con
I'ansia di scorgere le masse brune nemiche

1l siluro riposa sotto la pancia dell'ae
reo e sembra un mostro sornione in attess
di guizzar via anelante lo schiaffo freddo
dell'acqua per correre inebriato a gara con
1 delfini. =

Dentro la cabina di cristallo; in una luce
irreale, gli uomini vivono attimi intensi
Ed ecco una massa cupa affiorare dall'om
bra dinanzi a joro: un‘altra prendere for-
ma pil distante, una terza venir fuori
dal buio, ed altre ancora sparse su l'acqua
che splende tutta intorno. diventa incan
descente nelle scie dritte come spade, si
rompe in mille bagliori di cristallo intor
no agli scafi

Pronti per il lancio. La prua & sull'om-
bra pil grossa: un incrociatore di 10.000 o
8.000 tonnellate. l'aereo giunge di sorpre
sa: rade J'acqua; le mani sono strette, con.
vulse sul volante; 'occhio fisso. le mascelle
serrate.

L'ombra ingigantisce, si dettaglia via!

L'apparecchio ha un sussulto: 'arma
nera, lucente schizzava via mordendo l'ac
qua che schiuma.

La cabrata a poche centinaia di metri
dalla nave, il grido det motori sveglia Ja
difesa ¢ tuonano ¢ strepitano | cannoni e
e mitragliere. Una vampa accecante, una
esplosione bianca d'acqua, uno schianto che
sembra lacerare i nervi dicono che il si
juro ha colpito il segno. Colpito, perdio,
colpito! si urlano in faccia ghi uomini im-
mersé nella luce gelida della cabina di
cristallo. Colpito! rombano i motori tirati
al massimo di giri. Colpito! sibila Il'aria
sulle ali veloci e sui timoni obbedienti

Sotto di loro cento bocche d'acciaio vo
mitano fiamme impotenti, intorno a loro
mille profettili intessono un‘orditura di
morte. Ma l'audacia di pochi uomini dal
grande cuore non pud essere spezzata ¢
V'apparecchio, ritornera salvo per narrare
agli altri la sua bella impresa.

Intorno all'incrociatore, enorme bestia di
acciaio dai flanchi squarciati si addensano
le altre unith, mentre qualche arma sputa
ancora contro l'ala italiana il suo inutile
pilombo.




in sostitusione di Vaccaro, Massimo Vaglia
ha orgamizaato ¢ diretto la gara napoletans
per modelli ad elastico che avevamo gia an-
nunectato

Finalmente il tempo ha concesso la sua
clemenza ai mapoletani, I che ha permesso
1o svolgersi di una bellissima competizione

Gli aeromodellisti hanno fatto s che le
qualita dei loro modelli non fossero infe-
riori alla bomta delle condizioni metereolo-
giche e ne é venuta fuori una interrssante
gara

1 modellt, inspirati tuttt at nuovi ¢
hanno subito preso possesso del caripo
del ctelo, entusiasmando i mon pocki
ratori con le loro dolcissime planate e ‘e
nervose, audact arrampicate

La gara ¢ stata combattutissima: inizia
vano © lanei Enrico Bartolomeo ¢ Pio Cane.
trelli che oftemevano, rispettivamente, pri-
na 53" ¢ 55" ¢ poco dopo 1" ¢ 116 Entra-
rano mano mano in lotta tutt gli altri tra
cui Siviero che otteneva prima 52" ¢ poi
5" e Messina che segnava 1' e 16"

Verso le 13 si aveva il lancio decisivo dello
glornata: ere Pio Canestrelli che riusciva o

centrare alla perfezione il suo modello ¢
{anciava. Con ~wna salita spettacolosa in
25" {l modello saliva a circa 60 metri. poi

la som-

mitd di Posillipo dietro la quale scompariva
dopo ¥ ¢ 377 Tutti allora cercavano di
afferrare la termica. ma solo Messina riu-
civa pti tardi o ripetere. sebbene in forma

idotta la prodezza. segnando I e 36

Su venti iscritti, dodici modelli hanno
ato buona prova; la classifica ¢ lo seguente

1) Pio Canestrelli I’ e

2) Luigi Messina I' e 36"

3) Enrico Bartolomeo 1"
e

Dopo che la progettata gara romana ¢ an-
(Lata tn fumo per varie ragiont, cause ¢ colpe
e wrediamo che la RUN.A. locale non sia
senza macchia), 1 delusi aeromo-
romani, che avevano ormai
modelli ed arrotato { denti
«ci30 di disputare lo stesso la gara in forma
cmichevole ¢ sotto l'aspetto giuridico di un
cluno

Dopo lunghe ¢ laboriose consultazioni fra
4t loro, 1 «ca, oni» della Capitale hanno
bilito di disputare l'incontro domenica 22
dicembre sperando che la stagione sia tanto
ceatile da concedere una giornata di sereno

quast. In caso contrario, e cioé se le con-
i1ziont atmosf non lo
< algersi del raduno. questo si intende taci-
tamente rinviato alla domenica successtva

Il campo prescelto é maturalmente la Tor-
ruccia che ora. terminata la stagione det
curdi, é liscio piu della solita, classica palla
« biltardo.

Le tscrizioni sono libere a tutti ed a tutte
le categorie di modelli, motore a scoppio
compreso. A giudicare dalle adesiont ¢ dalle
jromesse. la gara st _preannuncia interessan-
e e Tutti g
uolati e nom facenti parte di aleuna delle
ire 0 quattro tribi autonome romane sono
nauralmente invitati ad intervenire o ad
ussistere, come pure sono imvitate le tribu
@1 Frascati ¢ di Guidonia

It regolamento della gara verré comuni-
cato sul campo, come pure sul campo ver-
unno gceettate le iscrizioni, secondo le mo-
dulité che verranno stabilite

Come formula di gara, verra proba!nl en-
te prescelta quella del « dividi
che gia tante altre volte ha dato omm-
rtaultatt

L'appuntamento per la gara resta fissato,
come al solito, sotto l'orologio della «Casa
del Passeggero» in piazza dei Cinquecento
del Passeggero» in piazza dei Cinquecento,
alle ore §.30.

Chi non possa, per una qualsiaii ragione,
venire al luogo del convegno, potrd rag-
gmnpa-e tutta la squadra sul campo della

e
La Redazione de « L'aquilone» ¢ aumen-
un‘entité. Un'entita [

mune, con quattro zampe e um
questo non ha impedito che aleuni (mali-
gni?!) abbiano instnuato che il nuovo ve-
nuto sia superiore ai vecchi redattori

Si tratta di un Quasi cane-lupo di circa
tre mesi di proprieta del famigerato Tra-
vagli, meglio noto ai lettori come UTI

Crivello ha fatto immediatamente amici-
zia con il muovo personaggio (atavismo?) ed
ha anzi passato un'intera mattinata acco-
sctato o carponmi. facendo strani balzt attor-
no al quasi-cane-lupo ed emettendo gridetti
¢ tentativi di latrati con I'idea di accatti-
varselo, riuscendo perd soltanto a riscuotere
souardi di commiserazione dalla bestia. di-
sgustata da un simile comportamento

Pei _invece. molto ptu pratico, ha pensato
che (I miglior modo per [are amicizia era

quello di prendere il cane per la gola e gli
ha offerto un lussuoso spuntino al bar al-
rangolo.

Da parte sua. i quasi<cane-lupo ha di-
mostrato chiaramente di gradire la compa-
gnia dei suoi nuovi amtct.

Mentre egli dorme
te sui piedi del padrome.

Per la storia diremo che si chiama Lupo
« che ha
listiche Ha gia M-wlnlo un baraftoletto dt
casetna che Travaglt ndcp'e"-m per
1 suoi modellt ed un Illttﬂa di tiglto da 216

Il padrome spera di farlo partecipare a
oare, fra non molto

Ugo Roano, Roma. — Bella notizia, d'ac
cordo. ma lo specchietto dei numeri che ti
interessano dovevi mandario direttamente
all'Amministrazione. Io ho passato la tua
lJettera all'ufficio competente. Le notizie di
caraltere tecnico chiedile a Giarella, Non
sal nemmeno questo, benedetto figliolo?

Giorgio Verini, — il to in

distribuira: fra quel tuol compagni che non
conoscono L'aquilone. Ti ringrazio e ti sa-
luto con molta simpatia

Luciano Pawletta, Pola. — Ahi! Immagi-
no il tuo furore. mio caro Luciano. Scusa-
mi. Non sono proprio riuscito a vedere
prima la tua lettera: altrimenti ti avrei

dirizzo. So che | giovani fascisti non sono
pit a Vicenza Cerlamente tu sei gia rien-

trato » casa. Grazie della sbiadita foto-
grafia

Vorret Volare, Trieste Un po' in ri-
tardo. lo vonfesso, Ma tu avevi scritto a

Crivello e percid 1o ci faccio lo stesso una
bella figura. Io posso sempre dire: Crivello
non ha voglia di lavorare, non risponde agli
amicl. perde le lettere, 10

Matteo Nardo, Padova, — Se puoi man
dare disegm: di saggio? Devi, devi, mio ca
ro. Noi cerchiamo pittori con il

10 non era affare per me. Ma nel mio posto
di terzino ando un altro piu bravo. E i mu-
tamenti si susseguirono affinché.. Ma il re-
sto lo sapete. Cosi nell'acromodellismo vo
stro. Nel vostro seromodellismo avverra
esattamente cio che é avvenuto sul vec
chio campo del « Clodia » attorno all'anno
di grazia 1919. Gli schiappini lasceranno il
posto al bravi, agli eccellenti, al bravissimi.
agli assi, Vedrete. Allora il pomo sard di-

ma cerchiamo pittoroni, Prova. ad ogni
modo. Se non altro, sarai un allievo di piu

Alfio Tavanti, Perugia, — Grazie per le
espressioni d'elogio all'indirizzo del cinero-
manzo « Ragazzi ¢ scimmie alla guerra»
Forse, quando questo lavoro sara finito e
sard

rispondo prontamente, non smarrisco le let-
tere ed ho una gran voglia di lavorare, (Mi
viene il dubbio che qualcuno non creda alla
faccenda del « rispondo subito»)

Aquila Bianca. Vicenza. — Non fare il
tragico. Non esiste nessuno «strano com
portamento ». Esiste soltanto” un fatto per
me molto importante: non riesco a rispon
dere & tutll | miel aeronipoti e cio mi riem-
ple di furore. Ti ringrazio della preziosa
propaganda ¢ mi propongo di credere alle
tue promesse.. Spero che non siano promes-

a puntate su L'aquilone I'E-
ditoriale Aeronautico lo raccoglieri i vo-
Jume ristampandolo in formato un po’ pil
ridotto. e cid dopo che gli autori lo avran-
no arricchito di nuove vignette. Va bene?

Aergmodellisti chioggiotti, siamo d'accor-
do che ¢ meglio un pomo sano che un. po-
maro guasto: ma io spero che L'aquilone
possa presto contare anche su un pomaro
sano, sanissimo, Io mi ricordo che un tem
po sul campo di «Clodia » giuocavano al-
cuni scalcinati garzoncelll, fra | quali il
sottoscritto. Un giorno il pallone eolpi il

se di marinalo.. (L'Aquile nell'op!
di certi tuoi amici, varrebbe la Domenice
G

in piena faccia. Molto sangue
usci dal naso mio. Non si capi bene se lo

del Corriere e 1\
Ah! ah!)

Marcello Pandalli, Roma. — Grazie, ami
co. delle buone parole. degli elogi e della
preziosa propagai»’'a in favore del nostro
wiomale. che ogni giorno di pil guadagna
favori ed elogi. Io sono molto contento.
Passo all'Amministrazione l'ordine di spe-

dirti delle copie del gionale, copie che tu

fossi io o Camuffo. Un altro
giorno io detti un pedatone alla pdlla e

lJa palla volo via assieme alla scuola della
mia scarpa destra (scarpa nuova) Qualcu-
no disse che io ero uno schiappone. qual-
che altro disse che le mie scarpe erano i
cartone, Un altro giorno ancora il pallone
mi colpi alla pancia e da quel giomo ab
bandonai il giuoco del calcio. perché quel

L'interesse dei giovan

del Sol Levante
delli esposti ad
sull'aviazior

per i mo
una mostr

GIAPPONE

ventato 1% pomaro, pomaro fron-
zuto, carico di foglie e di frutti Allora io
verro a sedermi all'ombra di questa utile e
nobile pianta. Sono molto contento che L'a-
quilone vi piaccia tanto e sia il vostro
compagno ¢ il vostro consigliere. (Il pin
bel giornale della terra? Perbacco! Mi fate
arrossire, con le vostre entusiastiche e ge
nerose parole). Chiudo questa mia con uns
nota striste. Desidero che Aldo Brombo
(uno dei firmatari della simpatica lettera
degli aeromodellisti chioggiotti) riceva le
piu vive condoglianze per la scomparsa de!
SUO caro nonno,
Z10 FALCONE

kondinella palladiana, Vicenes. —
stante

Nono
le apparenze. siano tutte contro d
me, 1 do la mia parola i o sono pit
innocente del candido ermelling della con
tessa Spaparacchio. Ma tu non potral ma
crederm!, perché non potral mal capire
quall sono le ragioni che mi hanno spinto
A questa specie di negligenza, perché 10,
mia volta, non tg le potrd mal spiegare, es
sendo esse complesse ¢ diverse. Ti
soltanto, € lo chiedo anche agli altri d
non pensar male di me di non dire in giro
che sono un ignoblle Individuo. Stroncate
dal peso di quest'ingiurioss calunnia, sare
ad mi, nelle
gelide acque del fiume Tevere, dopo nver
accuratamente fissuto al mio collo, median-
te cravatta di seta, opportunc macigno del
peso controllato di quintall due (2). Com:
potresti sopravvivermi? Il mio spettro ti
apparirebbe ogni- notte alle ventiquattro «
due minuti (essendo di due minuti esattl
lo scarto del mio cronometro Zenith garan
ytomi da un porco di orologialo) ¢ muove
rebbe verso di te trascinando catenc ¢ can
cellate esenti da requisizione, ¢ ti costrin
gerebbe s leggere poesie ermetiche e liriche
futuriste Chiudo affermando che ¢ Il mio
sogno piil smbito coltivare la vostra stima
e un geranio regalatom! dalla zia Eufrasia
Scrivetemi, dunque, ma trascurate. deh! e
insolenze ¢ le metafore allusive a sinistri
mutament! che sarebbero avvenutl nel mio
sistema mentale. Con cid. pic
Renzo0, Gorizia. — Ti chiami Renzo, pun-
10 ¢ basta? O non lo sai che bisogna firms.
re, per una Inderogubile legge dells nostrs
consorteria, con nome e cognome per este
50, pil l'indirizzo e la residenza? Slete solo
esentati di apporre la vostra impronta di-
gitale e di allegare le misure antropono-
metriche. Bando agli scherzi e venlamo a
nol, come mi disse quell'esattore che io
cercavo subdolamente di distrarre con espo
sizione affrettata di facezie e freddure di
varie eth. Tu wvuol costruire un motore »
scopplo, ma che non sia a scopplo, funzio
nando & carburo, ¢ che non avess: 1l car-
buratore, ma una cassetta di distribuzione
Mi sembra, caro mio, che tu abbix poche
nozioni di meccanica. Infatti, Il carburo
tu non 1o puol adoperare che nel suo pro-
dotto, 'acetllene, ma l'acetilene. se I'adoperi
come esp tl porta a prog un
normale motore W scopplo, con tanto di
carburatore. se l'adoperi come gas, ti ob.
bliga invece  costrulre un motore sul tipo
di quell! ad aria compressa. Quall sono, o
Renzo ma_non Tramaglino, le tue mire?
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VEICOLO DA CACCIA E INTERCETTAZIONE
Vistocitn imissin

PREAERD-
NAUTICI

Sono stati approntati per Uoi
oftimi manuali di specializ-
zazione. Ecco i primi usciti:

1l fotografo preaeronautico 1. 6.30
1l motorista preaeronautico ,, 7.35
L'elettricista preaeronautico ,, 8.
1l montatore preaeronautico ,, 7.35
1l pilota preaeronautico . , 7.35
L’ aiutante di sanitd pre-

aeronautico . 790

Li potrete acquistare inviando Vim-
porto all’ UFFICIO EDITORIALE
AERONAUTICO - ROMA,
Piazza del Popolo N. 18, mediante
Conto Corrente Postale n. 124178.
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