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LA MADONNA

DI

1t ytorno 10 dicembre ¢ ricorsa la festa
della Santisstma Vergine di Loreto che dal
Pontefice Benedetto XV ix proclamate Pa-
trona di tutts glt Aviator

Gli Avtatori Haltay
vanto di avere desiderato
sta protez
gnomente la pia ricorrenzo

La tradiztone sacra ci narra la portento
s traslozione ¢ @ Not place
I nostra tmmaginazione d

wdicano il
sollecitato qu
ne, hanno sempre

erlebrato de

ricostrutre con
appassionati dei

clelt 1 miracolost viaggi compinti per le
strade aeree dalla dimora di Gesw ¢ delle
Vergine

Ruccontunor le veschie
la umile Caso del Signore
dagli tmplacabili nemici del
i mussulmuni che sostitutr
la Mezzaluna, gh angeli
rono la Casa dolia terra, s
ulle spalle ¢ in

Era un gicrno de

storie che quande
venne projanate
Cristianesimo,
w0 alla Croce
egnati solleva-

maggto 1294 1 cieli
di primarera dovevano limpidi ¢ lu
minoss, o visibilita chiara, pocht gli am
mass! di nubi che qua e 1@ i viaggiatori
celest?  dovettero con il
carico sulle spalle

Quante ore dt volo impiegarono glt an-
i tra la Palesting ¢ la Schiavonia ove
depositaroro ia primae volta il sacro far-
delio? Le sterie non lo dicono, ¢ cf pia
cerebbe supere di quanto la potenze degl
1t del Signare superd le nostre preses
ti capacita di volo. Certo que! Watterraggio
non Ju felice. Sappiamo che i celesti via
tort tolsero ben presto la Casa da quella
sede ed in un nuovo volo st diressero ver
so ['ltala

Piacque loro. vista dall'alto, la terra mar-
chigluna, folta di verde ¢ nel territoric
di Recanati essi compirgno il secondo at
terraggio, Ma pare che nel fitto bosco s
annidassero del malfattori e gli angelt sol
levarono ancora le Casa per deposiarla
su di un monte, li pre:

wasere

incontrare sacr

vediomo il

bel volo compierst tn un rosso tramontt,
colo di* pochi chilometri perché la Cas
viene poggiata poco lontano. Ma anche
due fratelli venmero a lite
appropriarsi der doni che
alls Madonna,

E per lulttma volta, alla fine dell'anno
olt anoeli alzorono dal suolo la Santa Ca
posern definitivamente sulle via co-
vicino @ quel monte, ove st trova
adesso, Era il dicembre: nel vojc
brevissimo § viatori azaurri si
no certamente in un cieio carwo e denso
di nebbic.. Fu lultimo volo che gli angeli
compirono alla vista deglt umant

Dopo 600 anni anche glt womini hanuo
tmparato a volare. Ma non hanno diwen
ticato quella divina impresa aviatoria: in
jatt glt Aviatori si ritengono protetti dal
le Madonna di Loreto, dolce Pellegrina del
cielo.

perche roiera
1 jedeli offrivane

innnlzaros

G. d. N.

Sensazionale, sbalorditive, in-

cantevole, divertente, magnifico
bellissimo, affascinante, dilettevole.
istruttivo. meraviglioso, sorpren
dente, mirabolante, attraentissimo,
pregevole

Ma al che cosa staj parlando?

Non te lo posso dire

E' un segreto?

No. ma ¢ inenarrabile

S§i tratta di un nuovo film
Forse quello

Macché: parlavo del nume
rone.

Un numerone? Cento

Troppo poco.

Mille. duemila!

Non e¢i arrivi

Tu mi angusti La curiosita

ml brucia.. Un milione

Quello I'na gia scritto Marco
Polo

Si tratta dungue di un libro?
Un giornale?

Ma si! Tl numerone. . parlavo
de! numero speciale per Capodan
no che L'aquilone mettera presto
in vendita: un fasecicolo di 24 pa

ne'

TAQUONE )
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lE ORIGINI DEI.I.A FILATELIA

(Continuazione ved! n. procedente)

Verso il 1853 un industriale londinese fa
ceva inserire sul « Timess il seguente al-
lettantissimo aveiso;

« Per soli 20 (vemti) cente o spedi-
sce. franco di porto, un meraviglioso ritrat
to di Napoleone 111, opera del famoso ar
tista Barre, incisore della Coroma Imperiale
dt Francia »

L'oceavione era davvero pin unica che rare
e furono moltissimi coloro che st lasciaronc

inviarono la somma di vents
Wa 1l loro maso st allungd mol.
“asimo quardo qualehe giorno dopo la ri-
inaro. s rvidero arrivare in cam
cobollo delle Poste francesi. do
10 centesimi, raffigurante lmperatore Na
poleone 11 la eut effige era stata effetti.
ramente incisa dal signor Rarre!

Non st finirebbe mar o voler raccontare
" uso dar primi fla-
telicl procurarst i francobolli
destinatt alle loro raccolte, v le forme piu

iliecite. adottate da molti negozion
attirare la propria cl'entela che

ndere de quetia  passone
ehe tn wn primo tempo ricevette {1 nome di
« timbromania »

(Continua)
RASSEGNA DELLE NOVITA
URUGUAY
Con la effige del Generale Artigas, I'eroe
ITURUAYONO. %On0  stat]  emessi altel due
francobolli In tutto simili a qu-lli appars

per la posta ordinaria nel 1039 La stampa
& in Hografia
8

Pntesimos. rosso
15 centesimos. blu grigio
JUGOSLAVIA

La serie d attualme:
I corso. recu In elfige del giovane Re Ple
tro IL di tre quarti a destra. in un ovale
clrenndaio da un ormato di foglie di quer-
cin In basso i legge o sinistra §) valore ¢ o
desten in carattert cirillinl e lating 1 nome
dello Stato. 1 francobolll sono stampati su

POSta ardinaria

124,

1

2 d. rosa lilla,

3 d. marrone.

4 4. oltremare.

6d v u

8d

12 d. viola

16 d. Mia
20 d.. coleste.

30 d. llla chiaro,

PORTOGALLO

Rowland Hill minaccia df apparire i,

francobolll di tuttl | Paesi! Bm difartl
che anche il Portogallo. dopo 1l Brasile e 11
Salvador, ha emesso una serie commemora
tiva del contenario della creazione del fran-
cobollo adesivo con |l ritratto dal famoso
mventore. 1 valorl, dentelluti 11%,
ormato rettangolare alto, stampati

sono di
car-

ta luclda: 15 tentavos, senpln. 25 c. arancio
bruno. 35 c. verde giallo: 40 c. viols scu-
ro: 50 c. verde: B0 c. oltremare: 1 escudo.

5. azzurro.
SLOVACCHIA

Una nuova seric di posta ordinaria, che
reca graziosissime vedute locali, & apparsa
> 1

rosso: 1 e

T
te crocl multipe. Beco | valori: 5 hale
ru oliva: 10 h. bruno s, 20 m. azzurro.
25 h., bruno scuro. 30 h. bruno rosso,
SVIZZERA
E stito emesso un foglietto che riunisce
i 4 francobolll apparsi quaiche tempo fa
4 favore della festa nazionale elvetica. It
foglietto misura mm. 65 25, ed é stam-
pato su cartn con framment! di fill di seta
coloratt, senza dentellatura. I colori sono
gl stessl di quelll adoperati per | franco-
bolll Isolati. 11 foglietto ¢ stato messo in
vendita al prezzo di 5 franchi svizzeri, con-
ro un valor: di affrancatura di 65 cente
simi. La differenza verrh devoluta alla isti
tuzione elvetica del « Dono Nazionale » alle
Croce € alle famiglie del richiamati
La vendita del foglietto é stata
Hmitata a soH 15 glorni (16 luglio-1. ago-
S0 u. 5) ma la sua validith é cessata sol.
tanto con la fine di novembre.
BRASILE
Per celebrare Il 50. anniversario dnll‘ fon-
dazione della Unlone Pan: & stato
emesso, nello scorso mese di aprile. un fran-
bollo commemorativo a Rio de Janeiro. La
vignetta reca una carta delle due
Americhe su ocul spiceano due medaglioni:
in quello di sinistra ¢ ritratto i) a1
Roosevelt, Presidente degli Stati Uniti: in
quella di ue-u- il profilo di Getulio Vargas,
detla 3

stampato in fogll di 60 esmplari. su carta
fligranata: Cor Brasil. Dentellatura: 12-
400 reis, azzurro chisro. Tiratura: un millo

e di esemplari.
MAURITIUS



UN RAPPORTO

UFFICIALE

Diciamo subito di che si tratta: é un
Rapporto Ufficiale dello Stato Maggio-
Francese quello che noi oggi abblamo
intenzione di commentare brevemen
te. Brevemente, poiché il Rapporto ¢
in sé molto eloquente ed esplicativo.
Lo Stato Maggiore Francese, come si
sa, ha pubblicato un Rapporto sulle
operazioni miiitari del fronte occiden-
tale; sulle operazivn! svolte. cioe. dal
10 maggio al 23 giugno 1940. Una rivi
sta italiana ne ha ripredotto | due ca-
pitoli inkziali (1) e noi, sulla scorta di

tale ne daremo
no, oeegllendok» sopr.nu!tn fra gll ar

che r
la_guerra aerea,

Incominciamo con una osservaz ons
di carattere generale, che ¢ questa:
oramaj tutto il mondo conosce le cau
se della impotenza aerea dei cosidett!
Alleati, Tali cause si possono sintetlz
zare in una unica legge: la esiguita e
pochezza di mezzi. Forse episodi di eroi-
smo sj saranno indubbiamente verifi
cati anche fra gli aviatori francesi:
ma tutto €160 non ¢ servito a nulla, E
stata tutta |a Nazione francese che non
ha saputo complere un unico e grande
eroismo — sul genere di quello che ha
compiutc e compie I'Italia e la Ger
mania  donarsi cioé una aviazione di
guerra. Non aver compiuto quest'ope
ra che equivale ad un vero e pro
prio ercismo, poiche frutto d! rinuncie
© di sacrifici — tutti gli altri eroismi
sono stati e si sono dimostrati inutil
¢ come ron accadut!,

Per ritornare al citato Rapporto ur
ficiale francese, diremo cne esso ¢ di-
scretamente oblettive e limpido, come
non sempre ¢ dato constatare per docu-
menti di tal genere. Ma ved'amo subi
to cosa dicono | military di mestiere
francesi sulle forze aeree dei cue Pae
si aileat! schierate coutro la Germania
all'in'zio della offensiva tedesca in oc
cidente iniziata i1 19 magglo. La prosa
ufficial> francese & molto sintetica:
guardate.

«Le¢ forze aeree moderne di poimu
iinea erano per il Reich d' 1500 aero
plani da caccia e di 3500 da bombarda
mento. L'aviazione francese annovera
va soltanto 20 apparecchi da caccia ¢
100 da hombardamento di cui b4 da
bombardamento notturno +materialc
antiquato) | quali, agg'unti agli appa
recchi inglest dislocat! in Francia, la
costringevano ad accettare 11 combatti
mento in una proporzione di 1 con
tro 6»

Du tutto ¢'0 cosa bisogna dedurre?
Bisogna dedurre una cosa sola: che la
Francia era realmente risarmata o ma
le armata, £ con ¢i6? Detto questo non
¢ ancera detto niente. Perché una Na

sl riduce in queste condizioni
quandn & fatale che essa perda. quan
do nella storia ¢ scritto che essa deve
scomparire. Per cui s! deve dedurre che
il disarmo aereo deila Francla allim
Zio delln offensiva tedesca sul fronte
occidentale, ¢ in funzione della deca-
denza dﬂla !‘nncla Non fu. cioe, la
che
fece m‘eme alle altre cause — crol
lare la Francia della III Repubbllc:
ma fu la Francia della IIT Repubblica
che, con la sua irrimediabile decadenza
strutturale, cioé politica e sociale, fece
in modo di non dare alla i
tare | mezz! per sopravvivere In altri
termini, secondo questo punto di vista
sj deve dedurre che la Francia era sta-
ta gia battuta prima ancora di essere
wstreua aj due Armistizi.

Rapporto Ufficiale dello Stato
Inulore Francese ¢ tuttavia eloquen-
te e istruttivo, anche se non contiene

espresse ragion' prime che, secon
do noi, determinarono il crollo del-

zione e

cese, come tutti | Jocument! redatti da

le
ragioni speciali e u’cmcht (in que
sto  caso  mil'tari), sconfitta

a la co
me gid abblamo accennato, non & un

fatto esclusivo e tecnico: e, viceversa,
un fatto generale: un fatto di decaden:
za totale, di cu! 1 diversi fatti tecn'ci
non sono che le espressioni particolari
Ma | militari francesi non possono in-
tendere tutto cid L percio.

blica francese di Blum © di Reynaud

Lo Stato Maggiore francese attribul
sce alla sconfitta anche quest'altra ra
glone:

« Al minimo !ndietreggiamento i tau
1 debbono abbandonare j pezzi sul ter-
reno poiche la pariglie sono state di
spers: o uccise. Le bombe d'aviazione
risparmiano infatti spesso 1'uomo stesc
0 sommariamente nascosto dml.m una

‘o

«1 322 grand! transherel che c:erciscon:
le aviolinee civilli possono formare 35 o 40
squadriglie di trasporti aerel per uso mill-
tare. 1 piloti di questi apparecchi sono de-
gl ottimi navigatori aerel su lungy distan-
7a; molti di essi provengono da scuole mill

re. wppar

«In altrl termini, gl Stati Uniti hanuo
sottomano macchine e uomini eapaci
trasportare 6000 0 7000 uomini armati ed
il continnte. E'

buca ma non
che aessun jstinto ha premunuo con-
tro questo pericolo »

Ma tuito cio cosa dimostra? Diono
stra innanzitutto la potenza dell ivia
zione di Goering e, nello stesso tempo
e relat'vamente ad essa, la debolezza
dell'armamento francese. E per mante-
nerci nel limitl deil’indagine ufficiale
rrmc*s;- noj dobbiamo pensare che se
non fossero stati ippotraina:

a seguirli nella loro esposizione.
Sempre per mantenerc' limitati al
I'aviazione, leggiamo queste parole:
«Ma, se il 13 maggio. nel nord, l'a-
vanzata tedesca ¢ contenuta e non ha
ancora intaccato le posizioni di resi
stenza presceite, attorno a Dinant e
nei pressi di Sedan, va svolgendo il
prologo del dramma_Fin dal mattino,
I'aviazione tedesca ha conquistato i
cielo e molesta con le sue bombe jl
campo di battaglia sulla riva sinistra
della Mosa in tutta la sua profondita
Aeroplani da cnmhaulmem‘.o a volo ra-
dente.
pesante, aeroplani (Sf.llkn » in picchia
ta impegnano le truppe che a mlnpe

tl ma fossero stati — come quellj te-
deschi — trainatj meccanicamente. |
pezel d'artiglieria non sarcuoero stat,
come furono, tanto facilmeute immo
bilizzati dalle precise bombe acll’avia
zlone germanica. Ma perche lo Statc
Magglore francese non pensh a tuttc
¢i0? La risposta é facile ¢ nof stess
I'abbiamo gia data: la Francia. e per
essa lo Stato Maggicre francese, non
pensd a tutto 20 percheé uon poteva
pensarlo: e non poteva pensarlo per-
che, 1l non pensarlo, faceva parte di
tutta la decadenza fraucese. Il non
pensare tutto cid, faceva,

teressante anche osservare che se 1l Gove:-
no avesse dovuto procurare queste riserve
e mantenere queste squadriglje in costante
efficienza come normafmente si tro
vano, altri 50 milion: di dollari graverebbe
ro sul bilancio militare annuale Invece, pe:
soll 400,000 dollari d! sus«<idio annuale, 1
Governo possiede circa 40 squadrighie di
modernissimi trasporti aerel di grande au
tonomia, Ossia esaltwmente il pio det
corrispoudent! apparecchi possedut) dall’E-
sercito tre anni or sono e che. come mate
rinle militare erano costatl 85 milion) ¢
dollari all'anno «l Tesoro

«Frattanto le Compagnie stanno acqui
stando nuovi transaerel capaci di 40 o 4
passeggeri, mentre su certe linee giA sonu
in attivith gli Stratoliner per 33 passegger:
Varie proposte sono state avanzate per ut
lizzare Ia nostra rote aerea. ed aloune son
glunte fing a proporte che essa sty posta
le dirette dipendenze dell'amministrazion:
militare.

«Quello che sembra piu probabile ¢ che
in caso di guerra I'Esercito assegnerd al si
stema dei trasport! aerei la funzione di ci

mini, parte di tutta la forma m
della Francla democratica deila III Re-
, cullata com''ra negli ideali

na si sulle loro

ti i punty nevralgici della difesa ven
gono sistematicamente distrutti. Se tu
le preparazione non causa eccess:ve
perdite. essa agisce invece fortemente
nei nervi del difensori e disorganizza
i collegamentl, I tedeschi ne profittanu
per attraversare il fiume con canott!
di gomma e zattere a nord di Dinant
verso Houx e piu a sud verso Seaan
Essi conquistano cosi due teste di pon
te che | contrattacchi tentati non rius
sciranno a ridurre. La sera del 13 ess:
rimangono abbarb‘cati sulla riva sinv
stra, avendo a loro disposizione uno
spazio sufffclente per portarvi nuovi
mezzi d'attacco ».

E' 1l pia alto elogio che sl possa ten

dere all'aviazione nem‘ca: in quesw
caso, all tedesea, L
tedesca determina r con la

¢i sicurezza astratta
Secondo me, queste sonu le ragioni
reall e che
il crollo francese: tuttc il resto non &
che U'espressione partic.lare di questo
fatio totale e generale Poteva, ripe
tiamo, vedere e analizzire tutto c16 lo
Stato Maggiore frances. ? No, Questo.
tnfatti, non ¢ compit dei m'litari:
questo ¢ compito degli +orici futuri: e
noj stessi (lungi dal c edere di aver
dato della sconfitta fraicese le ragioni
profonde) pensiamo di aver dato, di
queste ragioni profonce, gli accenni
pin urgent! e immediat

FICCARDELLO

(1) V. «Relazion! Inter: zionall», N 40,
7 dic. 1940-XIX. pagg 1750

sua azione potente e incessante, le con-
dizieni basilarl della caduta francese
Ma queste si dete ane

CRONACA VREVE|

tanto facilmente e tanto
poiche esse hanno {1 joro antefutto i
tutia la situazione francese. Una situa
zione simile. ci richiama alla mente 1a
celebtre frase di Shakespeare. «Vi ¢
del marcio nel Regno di Danimarcu »
Infattl vy ra del mareio nel'a Repub

LIMPORTANZA DELLAVIAZIONE CIVI-
LE COME INTEGRATRICE DELL'AVIAZIO-
NE MILITARE. — La rivista «U S, Air
Services » pubblica un interessante artico.
1o sullaviazione commercidle degll Stail
Unitl, esaminando | servizi che essa puo
Tendere nlln Naviore in ~so o g

in altri ter  rare le rapide comunicazioni dietro le lines
In talune essere tri

sportate truppe e materiali ».
LINCUBO DELL'INVASIONE Ne il ge

nerale Nebbia né 1l generale Inverno sem
brano ormal sufficlenti s rassicurare gli in
glest. Dopo la recente dichiarazione del Sot
tosegretario alla Guerra, 1t quale ammoii
che anche durante linverno 1 tedesch
avrebbero potuto tentare I'invasione. | gior
nali londinesi sono stati ripresi dall'inquic
tudine, o dal sospevto.

I «Times» ba pubblicato recentement
un'informazions sul preparativi militart del
la Germania nella zona delle coste norve-
gest. Secondo 1l glornale Inglese un grande
numero di motopeschereccl vi surebbe sta
10 riunito. Ognuna di queste navi sarebiy:
ricoperta da roti i PesCAtori. sia a4 sCOpo di

maschernmento. s per evitare che durant:
la navigazione in mare aperto gh uomini
dell’equipaggio possano essere lanctatl fuori
bordo, In queste ultime settimane mighiat
¢ soldatl tedeschi sarebhero stat! imbar
catl e le navi avrebbero effettuato delle ma-
novre con mare pessimo. Queste manovre
servirohbera soprattutto ad abituare | sol
dat! a vinecers || mul di mare Nel VIAgEIO
di ritorno verrcbbero sempre effettunte ms
novre di sbarco. in queste manovre i soldati
sl lancerebbero i ucqua & poca distanza
dalle coste 1n complets tenuta di marcis
€ 8 uprirebbero In strada verso I riva. com
Patten
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O L'AQUILONE

ONQUISTE FUTURE [

che ®i intravedeva orma! la possibilita d

giungere ben 18,000 km. i'ora: poco m
dells metd quindi. di quanto ccori
bbe per riuscire nella grande
prolessore tedesco Gbert propose
po l'uso di esplosivi liquidi e
esattezza lec ondizion! di un viaggio neilo
spazio: due o tre giorni al massimo & im
piegherebbero per percorrere 1 385 milu chi
Jlometri cirea che s separano dalla Luna
Unu prime vittima di queste espérienze

Pubblicare una raceolta di volumi impen e monao in 80 gorni » bensi il &« Giro de Si calcols che, per lanciare un projetile  cadeva diecl anni or sono L ingegnere e
sati. clie lasclano il lettore ora pensoso, ors  mondo n 8 ore» # tale velocitd. qualora ci si preoccup) di  .stronomo wustriaco Max Valier che nel 1928
commosso. ora sbalordito. sempre interessa Questo, per clo che concernc | viaggl di  salvare la vita agll ipotetici #Stronauti al  esperimentava con il techico Fritz Opel una
to ¢ incuriosito, trasportandolo in un mon un‘aviazione che qui potremmo chiamare logati nell'interno. occorrebbe un Cannone  uutomoblle razzo capace di raggiungere 100
do raramente espiorato dal 1Ibri, quast un'oa «normales. Ma | veri e propri problemi astro-  lungo qualche migliaio di chilometri km, Yors in soll 8 & cadeva nel 1990
1 lontana dalle cure ¢ da) pensteri il nautici come sono prospettat! dal Maraldi? Cheé volendo raggiungere tale velocita cOnD  gurante un esperim Sbranato. ds . un:
tile € 1l compito che deve assolver e In o soll 300 metri di lunghezza di boccs da  splosione. In questi tempi gli studi pro

esto mod:
dea di un viaggio alla Luna fa sorri-  fuoco. come immagind Giulio Verne. | VIag  seguono attivamente. Anche in Italia é &
PArsO rapprescita la conferma p anche al nostri templ. Mu chi meno glatori, sottoposti —  causa dell'enomme uc. passionatamente studiats s nuova sclens
reta dell'ambizioso programma 1. Anche altr) sorride, oggl. € proprio I'uomo di  celerazione necessarix A una spinta di del volo con razzo. numerose autorevoll ri
questo del Maraldi, come gli altri Libri di  studio [l volo interplanetario, infatti. é teo- ben 15000 tonnellate andrebbero.. allaltro  yiste scientifiche estere si sono oOCCUPALe
ale collana rappresents uno sforzo ricamente possibile Quando avverra non si  mondo sin dall'inizio del Viaggio. La luna  centemente d) nostre geniall invenzioni No
piuto verso volgarizzazione scientificn  pid mdovinare. Forse pil Dresto di quanto  no potrebbe dunque essere raggiunta che  geyoll tra queste il propulsore tipo Fano e
Dobbiama subito dire che il Maraldt assolve < immagina. GlA da alcuni anni ¢ Impo  con un razzo, e cloé con il sistema del emo.  quello ideato dall'ing Laig Stipa
leno il suo compito propostosi in modo  stato il problema nuovissimo d'astronautica, tore a reazione v. Il razzo é un CorpPO semo E' stata Infine annunziats. qus
cccellente . « centro della terra allo st © i effettuano oggi lanci di on sor-  vente nello spazio per mezzo di eNergiA Pro-  man Ia scoperta di una nuovs
tosfera » infutti, ¢ come una corsa attra  prendenti risultat pria. La pressione del gas prodotti dalla com  miscels liquida. la cul natura & tenut
™o | isparati e complessi problem 1l principale ostacolo che i oppone. per bustione di una carica contenuta N uUBA  greta ¢ Sovois: ipions’ Orn: B
<ia della tecnica che della scienza moder alla attuszione del volo interplancta  cavita posteriore imprime una spinta m di-  yare {1 decollaggio degli seroplani mu con
+ E come un vasto mare, un ocenn ¢ dunque costituito dalla gravity che ci  rezione contraria a quella da cul (aDNo USCH  enuirebbe i seguito le niu  sorprendenti
esplorato u duccello. con quells ap.  inchioda alla Terra. Che cosa sia Questa re | gas stessi. Si ha duUNGus Una DrOPUISIO.  conquiste estromautiche. Allo stato

tebre colluna di libri di cul quest'ultimo ap

atica e

prossimazione che non guasta poiché non  gravith che compare con tanta frequenza ne per reazione diretta di gas effluanti I j, propulsione @ razzo, secondo il
itern mai § termini rigoiosi del problemi  nelle formole fondamentali di meccanica ¢  direzione opposta permetterebbe gih oggl la possibilita
dells sclenza moderna. In detinitivi  un di balistica, ouast x ricordarcl continuamen Moltiplichiamo per milie, 0 piii. un comu- nuovi tpt di aeroplano. di volare
ottima compilazione (diremo. anzi uns pic  te lo sua importanza in ogni problema e avremo I'immagine della futurs km. l'ora. Ma 5l afferma (rattanto che

I enciclopediay
scottanti che

questiont piu
base ¢

'+ vanith di tante ardite Speranze umum 71 sperimentali lane
non s sa con precisione. Oltre settanta La vita degli astronauti potrebbe esSere  sierioms sostanza o
moderna ricerca sclentifie Leorie SONO state enunziate (N Proposito: ma  assicurata In Quanto non si avrebbe unu ricaduti sulla Terrs.
Questo « Dil cuntro delln terra wllo stra  possuna ne rivela l'arcano tenzs | violentissina come nel’ cuno del pad) conlermIare/quasto
tosfern » spazia. come st & detto. con ) Conosciamo perd con cer bensl un aumento gradunle € Pro. | rasgl mon visti pOLT

atto, in quante

7740 ] essere ricaduti

upidn  esposizione, in molti camni sci olo dimostrativo ¢ molto semplicr !l gressivo di velocita che consentirebbe di  in mare o in luoghi inaccessibill. Tuttavis
1€ NOL U PEr COmOdItA del BostH g0 di vincerla: uns velocita di undicl  traversarc dolcemente gli strati atmosferici non si puod escludere che il prodigio si com
ettorl, ¢ soflcrmeremo 1 dove Marsld) ifometri e un quinto al secondo - clrea nessuna preoccupazione di tul genere ol . Forse un giorno le piu glovani geners
ed espon: problemi che riguardano d 2000 km. Vors pud liberarci dalla pri  tre | 120 km. di altezza — evitandone quel-  ioni del nostro secolo vedranno levarsi
sments tezione. fosse pure e ipote gionin che essa impone (Per o'tenere 10  lu formidabile resistenza che si opponc al  galla vetta di uns montagna equatoriale la
futura navigazione interplanetarin. Su Gue  stesso scopo sul Sole occorrerebbe *ina vel moto del prolettili, e quindi 1l mortale Pe  superba astronave che per la prima volta
L appassicor (sl quale. con 114 €0 volte maggiore) ricolo dovuto allo schincciamento o wll'ecces  yarchery | confini extraterrent
3 pubblicatn. temp undici chilometri ¢ un quinto al secon- sivo riscaldamento Raggiungendo quelln mostruosa velocita
di succosi € ben INfOrM.i A' 4.’ Non é che un numero Ma é anche il Al disopra dell atmosferu ndimento ¢ gy 11 km e un quinto sl secondo, otterre.
Marald: trova modo di fare uns  sieibolo concreto. sinorw. dei nostri Imiti  magglore: Il rm 7o funziona megho nel Yuo- mo finalmente un nuovo sistema di abban
esauriente se pur sintetica esposizione de roni che vietano di varcare le soglie eteree  to. Finché o sistem: motore donare materialmente, da vivi. la nostra

termini della questione. Restringere lu pr del regno extruterreno verso l'infinito. Si In velocith  wsrr xempre « e Terrs ¢ penetrare nellInfinito s
ta espositiva altrul in due o tre periodettl. mo molto, troppo lontani ancora dal Mg  raggiungs . Tior W Ecco come |l Maraldl st prospetta l'arduc
« nol mon sembra, per la venta, il migliore giungere tale limite. La massima velooith si-  limite 41 libernsior Al

problema di abbandonare da vivi la Terr

« metodi. not qul. percid, cf limiteremc nora ottenuta al mondo ¢ di 1650 metri al  vint: questa forza il S potrebbe spaziare nell'infinito. Un modo, ¢ome si ¢
irascrivere qualche brano del Maraldi che secondo circa. raggiunta dai protettili dei  spegnere, poiché, a causa dell''mpulso rice visto, seducente quanto altro mal Siamo cer
Lratta specif I A cannonissimi tedeschi nel 1918 vuto, l'astronave, ormai SfUggita DEr sempre y di uver fatta Coss crata al nostri lettor
«1 viaggl avverranno esclusivamente nells Se. facendo astrazione dalla resistenza del alla morsa della gravitazione, proseguirebbe riportando per esteso integralmente il cap
strutosfera, ove minima ¢ la resistenza del- 'aria, un proiettile di cannone lanciato oriz  la sua corsa negll spazi interolanetari siN0  toletto che Maraldl dedica s QUEsto proble
Iaria, ad una quota variabile tra | 16 ¢ zontalmente dalla vetta della pia alta mon- a cadere nella sfera dattrazione della Luna

ma. Proseguendo ln sun indagine ed esps
21000 metri, € Saranno mollo piti sicuri ©  tagna del globo avesse una velocita di 8000 o di altri corpl celesti. Mediante 1'acc sizione. 1l

n
iranquilli di quelli odierni, in quanto u tall  metrt ul secondo, tale da compiere il giro sione di razzi diretti in modo OPPOItUNO Sa-  te. molts

non si sviluppuno Quasi mai le ¢l del mondo in 5.000 secondl, non ricadrebbe rebbe possiblle ottenere cambiamenti di rot
Tempeste che sconvolgono la tropo  mai piu sulls Terrn, ma le girerebbe inde. ta e inversione di marcia

Idi ¢ prospetta. naturalme
roblem| che sono strettamen

te legati all'ides di abbandonare la “Terrs
In un razzo W reazione per spaziare negii

("I sl potrA recare ds un continente finitamente intorno. L'artigliere che 1o lan A Gual punto si é glunti nello studio €  spazy siderali. Ma noi ci fermiamo qui. altri
allaltro 1 poche Ore e ritornare in glornata,  Classe creerebbe dunaue un nuovo satellite, nell'attuazione pratica di Questo NUOVO Sl ment! cf toccherebbe trascrivere per iniers
Ul giro de mondo avverrh decisamente sen. R4 lunu artificiale. (Una velocith di 430  stema di propulsione? 1l capitolo. I nostri lettor) wVranno cOmPpresc

scalo. Nemmeno In fervida fantasis o1 <™. al secondo ‘occorrerebbe a tale scopo Gia dall'epoca dell'altra guerra il orofes- perfettamente quall sono | limiti del libro
s 3 sul Sole). Ma se il proettile raggiungesse sore americano Goddard sostenne la possi. e quali sono le sue qualith
Vverne provide (I meravighoso progresso rea. |

suddetta velocitd di 11 km. e un quinto, Dbilita di raggiungere la velocitha di 11 km Ma i1 libro, come si é necennato in prin
s chv wipero di gran lungs le ipotest spinte  non ricadrebbe mai pil. Puggirebbe eterna- e un quinto al secondo con | potenti esplo-  ciplo, non tratta solo di vroblemi meronau
all'estrerac limite dell'immaginazione. ohé  mente in una furibonda corsa verso gli  sivi allora esistenti. Nel 1934 egli ottenne yci o astronautici (1 lbro spazia in molt
\trimentd non avrebbe descritto 1l «Girn  spazi sideral ta a1 traslatione o 1 m TOTA altrt campi della scienza moderna. altretian
to interessanti e vivi

L'opers. infatti. dividendos: in due capi
toli «La Terra, il mare e 1l clelo, e i
mondo delle radiazioni » sfiors anche
problemi dell'invisibile, dell'occulto, ecc In
definitiva, un libro interessante. divertente,
sommamente istruttivo, mai di difficile let
tura, o desta interesse ¢ curio

n buono dells parola

che noi non sappiamo trattenerci dal cons
gliarne la lettura a1 nostri amic)

PEI

(1) Uno Maraldi; « Dal centro della Ty
Alla stratosfera » (Milano, 1940)
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L” AEROPLANO

SENzA ELICA

E' di questi ultimi giorni la notizia. -

riportata dalla stampa quotidiana, — che
all'aviatore italiano Mario De Bernardi &
stata conferita la medaglia d'oro al merito
aeronautico. De Bernardi, not,

stesso anno ebbero inizio | primi esperi-
menti, che furono trasferiti nel 1934 alla
Caproni quando, dopo le prime prove sopra
modelli, si riconobbe la necessitd, per por-

¢ stato di tale alto r
10 per aver collaudato un nuovo tipo di
aeroplano inventato dall'ing. Campini di Mi
lano. Questa la nuda e scheletrica notizia
Noi qui, per i nostri giovani lettori. cerche-
remo app)fondire per quanto é possibile
Y'argomen:

Incominciamo subito col dire

per tenere
dei no-

tare in porto l'impresa. di di-
sporre delle risorse di un grande organi-
smo industriale. I1 primo pezzo che usci
dalle officine fu una fusoliera di prova di
mille cavalli. Seguirono tre anni di lavoro
tenace, silenzioso, infaticabile, Ora 4l pro-
totipo ha solcato con successo il cielo di
Taliedo, confermando tutte le previsioni teo-
riche dell'ing. Campini

Le caratteristiche costruttive ¢ di volo di

5 ta
stri lettori, che il nuovo tipo di
e poco tem-

po fa a Milano,

questo sono segrete
dall'inventore: tuttavia le unuemuche

n grado di sviluppare, qualora fosse col-
lmlo ad una normale elica,

ﬁ

questo nuovo sistema . di' pfopiligiane, gt

apparecchi potranno volare a

La grande importanza del molowopuuore _merciali di oltre 90p b« a
sta nelld sua quote di 15000 metri; aen BN por-
ppare una potenza tamer tate Al profili ‘flari. Se si. otter-

ag di quella dal mo-  ranno nuovi profill alari che non. presentl-

tore di bordo ed in conseguenza nel gran-
dissimo scarto di velocita, tra la velocith
massima e la velocith minima, che un aero.
plano provvisto di tale moto-propulsore &
in grado di sviluppare. E' poi interessante
rilevare che I moto-propulsore suddetio, ha
un rendimento crescente con il crescere
della velocita e della quota di volo, e non
risente in alcun modo di diminuzione di
efficienza in prossimita di quelle velocita
dell'ordine di 850-950 chilometri-ora, velo-
citi alle quali I'elica ordinaria, in alta quo.
ta, riduce il suo rendimento al disotto di
un quarto del normale,

Per tali caratteristiche funzionali, unite
alla minore diminuzione di potenza in quota
che subisce il motore del dispositivo in pa-
rola, rispetto al moto-propulsore ad elica,
1o stesso dispositivo si presenta oggi come
il mezzo ideale per estendere il campo di
volo di un aeroplanc a quote e velocita al-
tissime, per raggiungere le quali occorre-
rebbe, con l'elica, l'adozione di motori di

radicale rivoluzione della tecnica costrutti-
va: l'aeroplano inventato dal Campini, in-
futli, non possiede elica: la sua propulsione
wvviene secondo il noto principio della rea.
zione, cioé secondo il principio scientifico
dei razzi. Questo del Campini, dunque, & 1|
primo aeroplano a reazione. ideatl. costruito
« fatto volare Tale grande della

dell 0 gia
note nelle loro linee essenziali. Il pmezdl.
mento propulsivo ideato dall'ing. Campini
st vale. in luogo dell’elica, della spinta di
reazione che si genera scaricando da un re-
cipiente dei gas preveniivamente compresst:
I'energia propulsiva di tale procedimento si
ottiene sfruttando la pm.enn di un motore

tecnica — conquista reale e tangibile. poi-
che realmente accaduta — spetia ancora
una volta allintelligenza italiana Incomin-
ciamo con lillustrare, percio. ai nostri let
tori la figura dell'inventore

L'ing. Campini ha 36 anni. Di statura
alta, robusto, ha il viso illuminato da un
cordinle sorriso. Gli occhi castani. profondi
¢ dolci, esprimono la forza dello

ds che di
aria. e utilizzando la xnndc energia sup-
plementare che si pud ottenere riscaldando
fortemente dell'aria

di potenu e dl peso mluu-
mente

no inconvenienti quando 1a, velocitd lgug-
glia quella del suono non ¥ escluso chessi
possa arrivare a velocita commerciall supe,
riori a quelle sonore.

Detto questo non ci resta che invitare i
nostri giovani lettori a meditare con noi Ia
grande importanza di questa luminosa af-
fermazione della tecnica e dell'intelligenza
italiana. Tale affermazione trae il suo alto
signicato sopratutto per il fatto che |Ttalig
St trova In guerra. Tutlo ¢i6 dimostra come
1 suoi figh migliori siano insonni per dare
al loro Paese sempre pid perfetti strument!
di offesa e di difesa: ¢ I'opera geniale del-
Ting, Campini — oltre il suo valore in-
trinseco scientifico - ha questo alto signi_
ficato

G. P

LO STRATOLINER

sostentazione e di dceollo dell npp-rtor_hlo

Inoltre & significativo che, contrariamente
@ quanto & regola per apparecchi che rea-
lizzano un nuovo principio e¢ che notoria-
mente si presentano alle prove con forme
rudimentali e con dimensioni e peso ridot.
tissimi. il nuovo aeroplano abbia il peso di
quasi 4000 chilogrammi e le caratteristiche
aerodinamiche di un prodotto aerodinautico

combustione di combustibile liquido, alla
quale venga fatta percorrere una opportuna
al-

. e che
risulti curato nei particolari di costruzione
come un aeroplano che ripeta una formula

a inter
l'aeroplano.
L'ideatore e progettista di questa nuovis,

studioso. Si ¢ laureato nel 1928 all'Univer-
sitd di Bologna ¢ fu il migliore della sua
sessione, tanto da meritare la medaglia
d'oro ¢ i} premio Guglielmo Marconi. L'idea
di un apparecchio senza eliche che potesse
solcare gli spazi alla stessa velocita del suo.
no & di quell'anno, e '/dea prese forma at-
traverso lunghi mesi di calcoli e di ricerche
Nel 1930 l'aeroplano a reazione gia si in.
travvedevy nelle linee brevi sicure ¢ per-
fette del progetto. Bisognava realizzare
I'idea, dare all'Ttalia il primato dell'aria, se.
guendo le orme, nei tgntativi, dei pionieri
pil illustri. Ma mancavano | mezzi. Come
fare? A chi rivolgersi?
L'ing. Campini decise di

sima aerea distingue per la me-
desima due diversi regimi di funzionamento
caratteristici: il primo regime, o «regime
inferiore » riguarda il volo a normale ve-
locita ¢ a quote non iche, ed in

e costruttiva gia nota. L'appa-
recchio ¢ infatti un monoplano ad ala bassa
4 tutto sbalzo, interamente metallico sia
nelle strutture che nel rivestimento. La fu.
soliera ¢ anch’essa Interamente metallica ¢

oltre all propul-
sore, anche una mbm- stagna biposto, bi-

€sS0 1a energia occorrente al volo dell'sero-
plano viene prodotta esclusivamente, e con
rendimento variabile a seconda della velo-
cita, dal motore d'aviazione che comanda il
compressore d'arta; il secondo regime, o
« regime superiore ». riguarda il volo ad alta
velocita, nella quale la grandissima energia

che occorre ppare per
aumentare la velocita dell" -

saldato, adatta per
voli stratosfericl. Ii carrello ¢ la ruota di
coda sono retrattili & completa scomparsa
nell'ala.

la CivilsAerotidutics Autorithy
ha concesso il primo certificato di haviga-
bilita al nuovo tipo di aereo stratosferico
destinato al servizio col Sud Ami- aa |

primi apparecchi. costruits dall« Hoeing
Alrcraft Co. di Seattle. sono stal . onse
gnati alla Pan American Atrwave o alls

Transcontinental & Western Al
fatio la loro apparizione

nanno

sul serviz rego
lari. Essi sono stati costruiti per +.aggian
con passegger! a bordo u quotc .« Hianti
fra | cinquemila e § settemila mei-: dove
iU spesso ¢ possiblle evitare | tens nit
Tatmosfera sconvolta. che piu diffie: it
riescono ad evitare | convenzionsl:  .usae

Yei | quall raramente si s
VAISI @ qQuote superiori al

Oltre all’ anche tuttt
i problemi ausiliari inerenti al volo In alta
quota sono stati affrontati dall'ing. Campint
con criteri nuovi e risolti con soluzionl co-
struttive originall, che fanno di questo ap-

spetto a quella massima ottenibile nel regi-
me inferiore, viene ottenuta dalla combu-

al-
l'invenzione un grande istituto bancario mi.
lanese. Furono aperte trattative, prima per
iscritto pol alla sede dell'Istituto stesso. Un
gruppo di industriali ¢ di banchieri parte-
cipo alle riunioni e ogni particolare del
progetto venne minuziosamente
ma per il momento non ebbe seguito S|
era nel dicembre del
1930, Egli non abban

stione pil sopra, con diretta tra_

sformazione della energia calorifica del
in energia

Con codesto regime si pud nujure come

Ing. Campini dimostra con considerazioni

teoriche. a pill che quadruplicare la potenza

propulsiva che 1! motore da solo sarebbe

dalla linea ed elegante,

un vero 0
per lo studio di una quantita di problemi
di di

sistema di pressione degli Stratohine: © con
trollato da termostati simili a guells im
piegati per mantenere una tempers sira co
stante nelle case o neght uflici A' . quota
di 2700 metri circs, questi termost 1 auto
mat inter 1 funvvnemen
10 del surcompressori. A misura cho Vaero
plano sule. mentre la temperaturs terns
della cabina rimane costante. ln iossione
diminuisce e continua’a diminui®  costan-
temente fino a quando I'acroplan rova
ad una quota di circa 5000 metr questa

altezza la pressione interna delle hna ¢

interesse pratico.

Per ¢id0 che riguarda | comandi l'appa-
recchio ha caratteristiche assolutamente
normali. In aggiunta a quelli del motore ci
sono appesiti comandi per la regolazione
dell'apparato di combustione.

Nel futuro. quando verra industrializzato

a quella 41 3000 m.
vcllo del mare A circa 7000 met
sione interna  eguagba quells -
& bordo di un apparecchio ordin.. «
te a 4000 metnn Per questa ‘o, ol
Stratoliner limiteranno la magy .
dei loro voli fra | 4700 e | 6800

dond la sus speranza.

no sarebbe pur giunto
in suol aiuto. E cosi
fu, Un mese dopo 1'in-

e
la che otten-
ne fu quella che si a-
spettava: il viaggio a

Roma. A Palazzo Ve
nezia illustro il pro
getto, e chiese 'appog-
gio per la realizzazio-
ne. Il Duce, che l'ave
va accolto affabiimen-
te. gli diede la gran-
de soddis:

unto fu -rcoranlc
cosi la

Reparti wi alpini trasportati
per via asrea sul fronte greco.

rq.lu s hnnnle Nello
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L' ARTE

DELLO

SPETTATORE

Esiste un (ratiato, scritto da un notissi-
mo artista, che si intitola « come guardare
in‘opera d'arte» E' dunque tanto difficile
Zuardare un‘opera d'arte? Certamente, cari
signori. poiché guardare non & vedere. Non
voglio tediarvi con una lezione di dialet
va ma devo farvi potare che. mentre il

verbo vec rappresenta quanio ¢ ¢ da
10 di poter fare in merito agli organi della
vista, guardare vuol dire cercare di capire,
di penetrare il significato delle cose. Insom,

ma. & tutta un'altr
faccenda. Cosi come «
difficile al profano
presentarsi ad una
mostra di pittura, a!
trettanto si deve dir.
per quanto riguarda
una gara aeromodel
listica. La cosa sem
bra paradossale. ma

vi prego di crederc
che fa parte invece
di tutto cid o - a que

sto mondo si chiama
realta. Assistere ad
una gara di modelli
volanti & difficile
perché ¢ difficile non
vederla ma guardarla
Colui che una matti
na, spinto dalla curio
sith o, pil semplice
mente. dal deside
di fare ura passeggia
ta in campagna, =api
ta in mezzo ad una
Irotta di partecipan
tl ad una competizio
fie aeromodellistica, s
trova inconsapevol
mente di fronte ad un
irduo problema che
solo difficilmente potra risolvere in pieno.
I problema di saper guardare, di com-
prendere, cioé, il significato di quanto st sta
facendo: e non parlo di significato tecnico
©. comunque, materiale, ma del significato
morale e astratto che un simile genere di
gare pud avere. E tale problema si esten-
de anche, talvolta, a colui che di Propo-
sito si reca ad una gara. E' dunque tanto
difficile assistere ad una mas p

gli echi sopiti della gioventll trascorsa, se
non si & pidl di eta tenerella: occorre im-
edesimarsi nell'inevitabile felicita che as.
sale un giovane quando lo si mette su di
un bel prato battuto dal sole, accanto a dei
coetanel. Via dunque | musi Junghi, l'atti
tudine ally critica demolitrice ¢ pettegola
Je considerazioni trop-

del genere? Vediamo un po’ insieme. Anzi
tutto, per sapere stare, sia pur per poche
ore, in mezzo ai glovani, occorre avere uno
spirito giovane, atto a comprendere 1'impor.
tanza di questa eta e di tutte quelle specialy
manifestazioni caratteristiche di essa. che
osservite con l'occhio critico di un anziano
dimentico dei suoi bei tempi primaverili,
potrebbero sembrare inutili stupidaggini. Ad
una gara tra giovani, poiché tutti gli sero-
modellisti sono giovani, anche quei pochi
con i capelli grigi. che 1o sono nello spi
rito, bisogna partecipare quindi con tutti

po he o
canzonatorie. Quando
pot lo spettatore ¢
giovane come il con
corrente, fara bene a
mescolarsi ad essi. go-
dendo dei loro scher
zi e assaporando le
loro fatiche, parteci-
pando, insomma, ani
ma e corpo alla gara
Naturalmente, quando
questo sia permesso
dalle autorita compe-
tenti, perché, gualche
volta, specie se si
tratti di gare impor
tanti che si svolgon
in citta. uno speciale
servizio d'ordine tiene
lontano il pubblico. In-
somma, il problema si
pud dividere in pochi
capitoli. Quel signori
nello con le labbra co-
stantemente plegate
da un sorrisetto ironi
co, che passeggia con
Je mani in tasca tra
gli aeromodellisti al
lavoro sull'erba del campo, & il Nemico Pub-
blico N. 1. altrimenti detto lo Scettico Pro-
fessionale. Per questa categoria di persone
non esiste ancora una tessera speciale. un
diploma o una patente che consenta il li-
bero esercizio della loro subdola e pericolosa
professione. Lo Scettico si presenta a quasi
tutte le manifestazioni, sorrride. di qualche
frase scherzosa condita da uno spirito acido
€ di cattivo gusto, poi ritorna tra i suoi e da
fiato ai suoi sballati resoconti. Tl compor..
tamento di questi individui sul campo &
il seguente. Lo Scettico entra. sta per un
PO’ Jontano dai concorrenti sul limitare del
campo, poi si avvicina, un po' riluttante,
un po' curioso. Si china a guardare i mo-
delli con aria incredula: «e quello li vo-
la?». Poi domanda come si da la corda,
se i modelli possono portare persone a
bordo e termina chiedendo: « Ma perche
fate questo»? Quando vede un aeromodel-
lista della sua eta perdersi in un faticoso
rattoppo, egli stupisce. Ma dunque si pud.
ad una simile etd, pensa sinceramente me-
ravigliato, passare il tempo in altri modi
che stare a un caffé a parlare di ragazze
e di film americani? Caro il nostro signo.
rinello, non é cosi che si fa. Sul campo si
entra con lo spirito lieto, poiché se non
altro, si tratta di passare una mezza gior-
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nata al sole. sotto un cielo pulito, In mez
z0 ad un'atmosfera vivificatrice

Quel giovane che vuole rimanere su) can.
po sino all'ultimo modello, fara bene n por
tarsi una macchina fotografica. se ce I'ha.
e anche se si tratta di una volgare trap.
pola. Tutt'al pin, rischiera di sentirsi do
mandare. «e il topo, da dove entra »?

La macchina fotografica . per lo spet
tatore, un arnese molto piii importante di
quanto si potrebbe pensare un suo ter
20 occhio. che vede e raccoglie cose che |
suoi due organi della vista sono ncapaci a
controllare. Il rapido volo di un modello.
per esempio. & addirittura commovente a
vederlo, pili tardi. immortalato su di una
pellicola fotografica, Si ripensa a quanto
si € visto, c1 si appassiona di nuovo. Senza
contare I'importanza della documentazione
Ma il giovane spettatore fotografo deve
stare attento a seguire, sul campo. delle
speciali regole. Non esagerare nella sua
assiduita intorno al gruppi di gente al
lavoro, per non impacciare il loro movi
mento; stare bene attento a non rischiare
di venire travolto da una collisione. per
voler «strafare » nel « reportage » fotografl.
co, Se si mette sulla pista di lancio, troppo
vicino al punto in cul presumibilmente
passera 11 modello. rischiera di vederselo
piombare addosso,

Lo spettatore incompetente ma generoso
che si appassiona facilmente, che partect
pa anche troppo alla fatica dei concorren
tl. non deve importunarli con le sue offer
te di aluto. Facendo cosi. corre due rischi
primo. di seccare, poiché guando si lavo
ra non s! sente il bisogno di venire distratti
da domande inutili; secondo. di sentirsi yL
spondere affermativamente da un troppo
impulsivo aeromodellista. Ed allora sapete
che succede? Che lo spettatore toltasi la
giacca e data mano agli arnesi, combinera
tali pasticci da richiamare alla mente dello
sfortunato aeromodellista 1'uso di oggett!
contundenti o di pugnaletti malest a lama
serpeggiante.

Ci sarebbe ancora molto da dire, su que.
sto argomento, ma crediamo che quanto
abbiamo citato costituisca | tratti princi
pali del problema, Occorre che Jo spetiato.
re si cerchi un equilibrio, un compromesso
che gli permetta di vivere con | concorren

« di vederselo piom-
bare addosso. 2 RS

U, di partecipare alla loro ansia e alle loro
giole, di godere la gara, senza perd esserc
d'impaccio, senza divenire petulante, sen.
za ficcare troppo il naso nelle cose degli
altrl. Ritorneremo sull'argomento. arrive-
derci.
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SEMPLIFICARE
IL DISEGNO

Una delle piu grosse seccature, quando
s tratia di progettare un modello, ¢ rap
presentata dal disegno delle centine di
un‘aly rastremats. tanto piu se a profilo
variabile, ¢ dallo sviluppo delle ordinate
delle fusoliera, specialmente quando non
siano di forma geometricamente regolare

tlinel. sl puo usare il sistema Mlustrato
In fig. 3 Si tratta come al solito di dise
#nare le due ordinate conosciute che pos
SONO essere, per esempio, quelly maestra o
Quella di coda oppure guella del muso.
Questa volla perd esse dovranno essere
disegnate una dentro J'altra prendendo ca
me riferimento la linea di fede delia fu
soliers. in modo che le ordinate risultine
sul disegno nella stessa posizione rispet-
tiva che hanno nel modello. Con una ma-
tita sl tracciano ora occhio, | contor
ni delle ordinate intermedie ¢ prendendo
come guida Valtezza ¢ la larghezza di
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AL ARGHEZTA D1 4% CABINTS E MICATITA DALLAPANTA

Tuttl sanno che razza di seccalura sis
sviluppare le cenune di unala con il s0
lito sistema delle tabelle: si tratta di ese
guire una trentina di per

scuns di esse che aevono essere ricavate
in planta della

dalla vista di fianco e
Misoliera

Quando si pensi che Je ordinate traceiate
corr ad una ab
bastanza regolare delle due di base si po-
tri ripassare u penna 1l disegno per ren
derlo definitivo.

I due primi sistemi specialmente, posso
no sembrare un po’ complicati a chi N
usi per la prima volta. ma con un po’ di
attenzine ¢ di precisione con la scorta delle
ilustrazioni. ¢i si accorgera che non sono
eccessivamente complicati. quello che tor.
niamo a raccomandare ¢ la massima pre-
cisione.
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1 giorni 26 settembre. 5 ottobre, 15 -otto-
bre 1940 hanno aruto luogo i primi tre ra.
dunt perugini in ‘pendio presso la localita
detta « Lacugnana v. Se pure i raduni. toi

10 1l secondo. mon hanno aruto wn carattere
ufficlale essi hanno dimostrato lalto grado
di preparazione dell'aeromodcllismo perugi
no. Al primo raduno parteciparono pochi ae
romodellisti i quali, dopo una lunga passey-
giata prima per lasfalto poi su di una stra
da polverosa ed infine su i viottol di
campagna gtunsero alle ommitd della col-

ogni sezione alare ¢ se si tratta di up mo.
dello « moderno» con le centine a 34 cen
timetri l'una dall'altra. Dio solo conosce
e degli i Non
parliamo poi del caso di ali a profilo va
rio; ali che si usano ormai per quasi yutti
1 modelli da gara In questo caso neanche
esistono pitt le tabelle perché sono valide
solo per U profilo dattacco ¢ per quello
terminale: tutti it profili intermedi devono
essere ricavati o con un procedimento ma
tematico oppure essere trasformate ad oc.
chio. Chiunque si sia trovato in una di
queste condizioni sa quanto esse siano fa.
stidiose.

Per eliminare tutti | guai esiste un sl
stema grafico semplice ¢ pra
tico 4fig. 1)

Dalle tabelle del profilo scelto ricavate
Jo sviluppo del profilo d'attacco dell'ala e
cloé 1l piu grande. Sullo stesso foglio di
carta, un po’ pit i basso ed in avanti
disegnate, sempre con l'aiuto delle tabelle
P'ultimo profilo dell'ala, sia esso dello stesso
tipo di quello dattacco o no. Ciascuno
dei due profii va diviso in dieci parti
come si usa per il normale sviluppo
punti corrispondenti dei due profili vanno
poi uniti con delle linee: piene per | pun
ti superiori, tratteggiate per i punti infe.
riori.

scio di rette che avete disegnato
@ ricercare la lunghezza che vi occorre
& s

in corr
che sard la corda di riferimento del nuo-

tro di queste perpendicolari con le rette
disegnate, vi dara i punti del contorno del
nuovo profilo. ’

Tl procedimento. come si vede, non ¢ dif

ema

disegnare le ofdinate della fusoliera. ma
soltanto nel caso di fuoliere a generatrict
rettilinee. In tal caso bastera disegnare le
due ordinate conosciute (fig. 20 dividerle
in un certo numero di parti a placere
(maggiore ¢ 1l numero di parti maggiore
la precisione) ¢ proseguire con o slesso
sistema illustrato per I'ala

Nel caso di fusoliere a contorni non ret

una

scuola di asromodellismo
In, Germania,

ima da dove si poteva ammirare lo stupen
da campagna perugina
primo lancio eseguito com 1l modello co-

struito per il pendio dall'aeromodellista Sau
lni, aveva una tragica fine. Sembrava che 1
lanci fossero del tutto impediti dal rento
che cresceva sempre, ma verso sera al (ra-
montare del sole. l'aria diveniva calma e il
modello E. S. 11 di Scarpont, segnava +' mas
#imo tempo della giornata, sfruttando una
leggera corrente di pendio. Gli acromodelli-
sti perugini, per wulla spaventati dalla di
stanza (oltre 8 km._do percorrere carichi di
timoni, ali. fusoliere, vcc.) decisero di ritor-
nare sullo stesso luogo il 5 ottobre.

Aa_questo raduno, che durd una intera
glornata. erano presenti il Presidente » un
addetto alla RUNA di Perugia, ma (I vento
era tanto forte che oltre a proidire quasi del
tutto i lanci. costrinse pure a levare la ten
da tmprovvisata per riparare { modelli dat
cocentt dardi del sole. E' da notare che que.
sto raduno poteva avere dei buont risultett
arendo | modelli delle buone qualita di rolo

Stanchi. ma sempre soddisfatts, perche s
anche non st erano visti dei huont ro
vano trascorsa una giornate i pina
orta gl aeromodellisti affrontarono
chilometri del ritorno senza accorgersene.

1l terzo raduno riusci di piena soddisfo
stone, infatti ¢ tempt @i volo furomo assar
soddisfacenti. Aria calma, sole che giocaru
schersosamente a rimpiatting colle
quasi_ad tnvitare { modells nel cielo azzurro
1 lanct now furomo mumarost poiche. il radu.
no fu di sola mezza giornata e per 1 ricuperi
occorreva molto tempo, poiché 1 modells an
darano a cacclarsi proprio dove la ricerca
cra piu scabrosa. I migliori tempt vemivano
segnatt dall’E. S. di Scarponi con ¥ ¢ 33" ¢
dall’l. SAUL di Saulini com ¥ ¢ 15" Altri
tempt. superion al minuto lasciarono soddi-
sfatti tutti gh altri aeromodellisti partect
panti_fra t quali il « recchio » Stlvetri. non
molto fortunato.

Questi raduni hanno lasciato un \mpron-
ta indelebile nell'antmo degli aeromodellisty
perugini che, ricevendo cost il frutto del loro
lavoro. st di fare xempre meglio

11 luogo dove [uromo indetts tal radunt ¢
ideale per t lanot in o, poiche dalla
sommita della collina. di oltre 200 metrs i
discende al piano con un leggero dechivio
che wmbra accompagnare | modelli nella loro
conqguisto delaria.
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Gwrgis ¢ Marw Bellini. Rovigo u ve
Jeggiatore di Martorello misurs tre metri
qualcoss di aperturn. Maggiori schiariment:
potral ottenerli direttamente da hii che abit
m Via Eurialo, 49, Roma

Dattilografo azzurro, Saluzzo Non ric
sco i capire perché tu ti firml « Duttllogrs
{0 azzurro » mentre scrivi le letiere u mano
Beh tuttl | gust! non gusti

Por informazioni su quel motori puot scri
vere al Fratelll Grazzind, Via Ponte all'Asse
18, Pirenze

Grazie per 1a propaganda che prometti

Gtno Nanmiol, Murano. Non esiste nes
sun modello Wakefield che risponds a1 nomi
nativo di « Roma » ne Noi abbiamo mai pub
hlicato alcunche del genere

L'unico modello « Roma » di cul =1 & puc
Iato su I'Aquilone era un veleggintore.

Se sal progettare da solo. prova a dise-
gnartene uno tenendo presente che la super
ficke alare ¢ limitata » 13 dmq con una
wolleranza del 5 per cento in piuo i meno.
Per 1\l resto (sezione maestra fusoliera, super-
ficle piant do codu ecc.) valgono le regole del
In F A L il peso del modetio completo not
deve essere Inferfore i 227 grammi

Franco Comoglio. L'Agutlone ha
pubblicato qualche mese (a | diseginl co-
struttivi di un veleggiatore. i1 « Polana » che
credo fuccin preprio al caso tuo. Riguardati
dunque Ia tua raccolta del giornale
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A questo punto Tilson si dovette concen.
trare per chiedersi se Oslo avesse o no
porto. poiché ghi sembrava piuttosto di no.
ma non volle dar fato a questo suo dub-
bio, per non mostrarsi debole in geografia
Nelle elementari era stato bocciato due
volte in questa materia.

Siete uno SIrano marinalo, nostromo —
Non avet: tatuaggi? Tutt

u mlmnm trasali. A questo egli non
Aveva pensato, Tatuaggl? Mai passato per
la testa il progetto di farsi dipingere la
pelle! Ma un’idea brillante attraversd in
quel momento il suo cervello ed egli l'ac-
chiappo al volo.

lla i

LON

— Ah, sei tu. Al? — fece subito dopo.
rassicurato — Mi hal quasi messo spa-
vento! Credevo fosse ancora quel rompi-
scatole di Tilson. Il vecchio mi ha inter-
rogato come un questurino. Per un po. con.
fesso. ho sudato freddo. ma infine tutto
@ andato bene.. Ha solo detto che inda-
ghera. quel pulcino...

— Caro il mio Bitume — sghignazzo l'al.
A la nostra vecchia cono-
scenza Al Gordon. Nemico Pubblico N. 1
della Florida — siamo pelle dura, noi,

— Anche tu — fece. sorridendo, Joe al

— sel bene sai! Chi
non ti prenderebbe per un fuochista?

Gordon rise ancora, divertito.

— E gli altri — domandd — non 1i ha:
visti?

— Quast tutti Ti sei trascinato dietro
la banda per intero. compreso il cuoco!
Hai fatto bene. Bisognera agire presto. Se
quel pollo spennato si mette nel cervello
dei dubbi.. Hai il piano?

— Tutto pronto. nei minimi dettagh!

1 due amici presero a passeggiare, par-
lottando ininterrottamente a bassa voce.
lungo il ponte umido di salsedine. All'im-
provviso i raggiunse un‘esplosione di orri-

Si.. signore. Ho un g sul - bili Si g in faccia.
petto.. allarmati

~ Fate vedere..! — Diavolo. Joe — chiese Gordon — cosa
Ecco. signore. Mi dovﬂe scusate.. —  succede?

che il — Questa ¢ la voce del capitano: corria.

~ Non wvi :clndnlmne se vi mm di
mostrarmi 1l petto?

No.. ma, vedete, signore. noi gente di
mare siamo a volte tipi un po' rudi. ed al
lora... ecco. si eccede Il disegno che mi fe.
cero sul petto a Batavia all'eta di dodici
anni approfittarono della mia eta!) ¢ ap.
punto un disegno un po troppo... spinto, si-
gnore. non oserei mostrarvelo..

— Bene. fa nulla sentenzio amichevol.
mente Tilson mentre, sorridendo. si ripro-
metteva. in altro mcmenw di invitare di
nuovo il
il suo misterioso dmgno Chissa che. me-
disnte l'offerta di una piccola somms.,

Improvvisamente si ricordo di un parti-
colare di estrema imporanza. — Avete con
‘ol degli attestati?

1l nostromo esultd. Mise le mani nelle
usche dei pantaloni e le ritrasse piene
di seartafacci. Tilson ne agguntdo un muc-
chio, borbottando Quell'uomo era a posto
cosa aveva Fred? Il primo documento ca-
pitatogli sotto gli occhi era una specie di
diplomu. cosi compilato: «si certifica che
il sig. Philips Malmoessen di Oslo ¢ stato
vtudicato da questa commissione idoneo
come LUPO DI MARE» Seguiva un in-
1rigo di firme,

Tilsun impreco. sottavoce.

Non ho mai visti diplomi simili. Non
w'intendo di cose nautiche, ma non sa-
pevo che si rilasciassero diplomi cosi fatti.,
Vol sareste dunque un lupo di maré?

~ Abilitato. signore! — disse orgogliosa.
mente il

Mi sembra buffa questa faccenda del
jupo di mare Scusatemi, ma dovro inda-
ware Lupo di mare! Credevo che fosse una
metafora..

Il marinaio era tmpmvv\nmeme dive
Nuto rosso in viso.

— Volete dire che 10.. — comincio con
aria offesa

— No. nulla fece. rapido. Tilson —
andate pure

Quando il norvegese fu uscito, Tilson re-
s10 qualche tempo a riflettere. « Uhm, di-
ceva fra sé. forse Pred ha ragione. Deve
avere un buon naso. quel ragazzo. Quel-
l'uomo é a posto. ma... ecco: & troppo a po.
sto. Troppi alibi: c’é sotto qualcosa! E poi.
quella faccenda del lupo di mare, via, é un
PO RIOSSa..»

Intanto il nostromo. liberatosi dal la-
birinto di corridoi che si apriva nel ven-
tre del piroscafo. era giunto sulla
dove si era fermato. poggiato alla murata.
a contemplare i1 cielo livido. Una leggera
nebbia cominciava a velare lorizzonte, L uo.
mo rabbrividi leggermente, poi si volse di
scatto: il suo intuito lo aveva avvisato della
u:um.llbm.ulh.munnnmw
viduo

mo a vedere!

In meno di un minuto raggiunsero il
quadrato di poppa. Ned Landen, il coman.
dante del « Good morning! ». stava ritto in
piedi al centro del vano: la sua destra sol-
levata una lanterna. la cui fioca luce ros-
sastra itlluminava alcunt strumenti appesi
alle pareti,

— Capitano! — chiesero ad un tempo
| due amici facendo il loro ingresso, af-
fannati. nella cabina — cosa accade?

Per le trippe di Belzebu, amici! — gri
do con voce soffocata dalla emozione il
comandante — non ho mai visto il ba-
rometro scendere cosi in basso!.

I due americani si grardarono negli oc-
chi a lungo. silenziosamente. Poi Al Gor-
don fece un appena percettibile segno di
intesa allaltro

Bene! SuSSurro  —
notte!

E’ per questa

petl
NOTTE PATALE

Presto l'oceano s'incupi e assunse una tor.
VH eSPressione ASSOrta. come s¢ ruminasse
nel suo possente ventre brontolante erimi-
nali minacce all'indirizzo della nostra gen.
te. No: l'allarme dato dal comandante del
«Good morning!» non si dimostio affatto
infondato! Non era passata un‘ora. una sola
ora di sessanta minuti dalla sua osserva-
zione che il cielo, gia prima velato da una
leggera foschia, si ri di un mantello
tissime nubi. che subito vividi
bagliori elettrici si occuparono di illumi-
narlo sinistramente. Intanto. dallacqua
fredda e corrucciata dell’Atlantico saliva
una nebbia sempre piu fitta In breve gl
uomini di vedetta non scorsero pdi altro.
intorno alla nave. che un grigiore compat-
to uguale in ogni punto,

Ned Landen. il comandante del grande

i dal ponte di
oscure espressioni di minaccia. rivolte a
Giove, Nettuno ed altri importanti perso-
naggi dell'Olimpo. I marinai erano tutti
al loro posti di manovra. incretiniti dal
freddo e dalla sensazione dell'approssimarsi
della bufera Tilson, nella sua cabina Quar.
tier Generale, dopo aver dedicato alcune
lunghe ore a empirsi lo stomaco di pillole
contro il mal di mare e. subito dopo. alcuni
brevi minuti per rimettere il cibo ingerito
nelle ultime ventiquattriore, pensd che oc.
correva stabilire. data la circostanza. un
robusto piano d'azione, La « Gaby» attac-
cata alla coda del « Good morning!» gh
dava una tremenda preoccupulonc Le sue

Ao

titante, con il pronto risultato di travol-
gere John Tilson e di formare cosi. in mez.
zo alla stanza. un singolare gruppo assal
animato.

— Bestioni! — urlo il Presidente della
« A A » gesticolando -— chi vi ha detto..?

— Caro principale.. — si volle scusare
Fred.

& Aetth & at

mw si sedette. sudato ‘e scalma-
nato. sull'orlo di un piccolo divano. & infi.
larsi lo stivale al piede scalzo dolorante
per laccidentato percorso dovuto coprire
Gl alti, anchessi sbuffanti di fatica, si se.
dettero intorno a lui.

La pave rollava forte, scossa dal mare

Brosso.
— Tra poco — disse Tilson asciugandosi

la fronte bagnata — avremo una tempesta.
— Cribbio! —grido il comandante. co-

me se questo lo sapesse soltanto adesso,

~ La « Gaby» — prosegui Tilson — é
quello che mu preoccupa. Vorrei sapere
da vol. comandante, cosa consighiate di fare

— Ritirare l'equipaggio sul « Good mor-
ning!». dopo aver rafforzato le zavorre di
acqua. Agglungere magari un altro cavo e
andare avanti. piua alla tempesta. per le
!r\ppr.' d! Belzebu!

redo disse Fred — che sia la so-
luznmr migliore.

— A vol. maggiordomo — continuo il
Presidente volevo dire questo. Noi ab-
blamo a bordo un bel po’ di gente a
1 ¢ tecnici Questa gente

piu in
la dal saper dlsuu;urre una nave a va-
pore da una a vela e quindi, cerco per
prima cosa di appurare l'entita dei pericoli
che una tempesta avrebbe potuto portare
con sé Premette, percio. tutto un gruppo
di pulsanti.

1l comandante, il macchinista, il timo-
niere, il maggiordomo di bordo e Fred Al
bony ricevettero nello stesso tempo, dal
trillare furioso dei campanelll messi in
azione da Tilson, lordine di adunata.
Gilunsero insieme, dai loro rispettivi posti
alla porta della cabina del Presidente del-
la «A. A, » Questi apparve loro, non ap-
pena furono entrati, tutto occupato ad in.
seguire attorno allo stretto vano un alto e
pesante stivale che le violente scosse im
presse alla nave facevano sgusciar via dalla
sus mano ogni volta che questa stava per
serrarvisi sopra_

Contemporaneamente, | cinque uomini si
lanctar o all'inseguimento dell'oggetio la-

- )

opera;
deve stare nel miglior modo possibile. La
tempesta ¢ una cosa disagevole, che 10 sap-
pia. A p da tutte le p

possibili da prendersi per quanto riguarda
il vitto. occorre tener conto della sua piu
idonea sistemazione percheé trascorra 1l
tempo non troppo male, pur non essendo
d'impaccio agh nomini di manovra. Che ne
direste di farli andare tutti in cabina? Na.
turalmente, le finestre devono prima esser
tutte accuratamente chiuse.. Ah: io dico..
ebbene. ¢ l'esperienza che me l'insegna..
ecco: una buona catinella in ogni cabina.
credo sia da ritenersi necessarla Per gquello
che riguarda me, vi chiedo di prestarmi
un bagnapiedi. Inoltre. dovrete fare atten.
zione a qualche persona, di cul poi vi diro...
Avete capito bene?

Un silenzio glaciale gh rispose. Il com:
punto maggiordomo inseguiva con lo sguar-
do. indifferente. il volo di una mosca in-
torno al lume.

Diavolo. mi potreste pure, rispondere!
— sifquieto Tilson. Poi, rivolto al coman.
dante:

Dite voi: che razza d'uomo ¢ costui?

MARIO CUERR!
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LMQUIONE

AQUILOTTI

ALL’ATTACCO

vi parlo un po’ della nostra vita ir
facelo per svegliare in tuttl la comprensio-
per l'equipaggio volante, che copre glorno
per glorno le pia grandi distanz: sopra il
mare 0 sopri. le montagne per portare colpi
rovinost alla Home Fleet inglese. Solamente
Iintimo rapporto di amicizia e di camera-
tsmo che unisce tutti gl equipaggi puo
creare | successi riportati e far sopportare
£ sforzi simili & quelli compiuti dalla squa-
dariglia al comando del tenente colonnclio
Loebol. Ognl singolo atto di bravura impal-
lidisce; ¢ naturalisstmo e non ha bisogno
di_menzione npccllle E cosi questa piccoln
2 v uno
degl) nmumenvou attacchi da nol complu-
1 contro navi da guerra nemiche.
Gl alle prime fuci dell'alba il nostro ap-
aveva
per suhlhr- 1l punto esatto di un convoglio
nglese che cf era stato denunciato nello
spazio di mare di Drontheim-Narvik

Si trattava di prendere le navi da tra-
sporto fuglesl. prima che raggiungessero |
fjord! norvegest. E cosi il nostro incarico
aveva questo tenore: « Ricognizione armati
sulli costa occidentale della Norvegin. At-
tacco contro 1l convoglio nemico onde im-
pedire ulterfori tentativi di sbarco presso
Narvik o

Ero ben sicuro che V'esecuzione del nostro
inearico sarsbbe stuto congiunto a difficolta
non levi, date le condizioni atmosferiche
regnant|

T successo avrebbe potuto essere raggiun-
to. come gik mille altre volte, con l'abne
gazione mmpmn di ogni singolo membro
dell'equi;

G Pqulpnnl destinati al volo stuvano
uniti nella camera di attesa onde commoen-
fare In rotte prendere ed attentevano
solamenic & aotizie RT. dei compagni in
volo i vicognizione. E' una cosa veramente
consolunic osservare come gk durante |
prepasativi per il volo ogni equipagglo. come
minimy unily  volante. senta unn’ cosa
=olw _eol proprio apparecchio
~~Arfivano le prime notizie sulle condizionl
atmosferiche ¢ come avevano
to, avremmo dovuto volare attraverso
bufo' pesto. Ma eravamo sempre preparatl
ad un volo cieco. in generale la parola
« tranquiliitA » veniva scritta da nol a gran-
ai lettere. E cosl s splega che sono tornati
degll equipaggl che secondo ogni caleol
umance dovevano non

Ma Perché nelle 1o
pit pericolos: non avevano perduto I ri-
flesstone, la prontezza di agire. il coraggio
ma hanno mmm duro anche quando tutto
sembrava perd

l.mptvvvblmemr un nuennu assoluto. Lo

Ie m'lmr Botizie: & Portaerel con grands
acortu »

Presto tutti gli cquuzqv.l segnano le rotte
nelle loro carte. e pochl minuti pi tardi
I prima mu.avmm va alle proprie mac-
chine. Io stesso devo ancora attendere con
W mia pattuglia Lapparecchio da ricogni-
7ione ha ora un servizio molto duro. Egli
ha il compito di darc, tutte le notizie ne-
cessarle. Con grande tensione segulamo sul-
u carta, instame al nostro comandante di

gruppo. ogni comunicazione che
da queste notizie dipende il nostro :mple‘o
1 radiotelegrafisti sudano
Arrivano le prime noum di attacco e di
. Un apparecchio dopo l'altro si fa
Vivo, Sono_sempre momenti di grande v
qu te: di-

cate La portaerel & stata attaccata,
bombe non hanno colpito.

Tl comandante di squadra da lordine di
decollo per la mia pattuglin. Obblettivo di
attacco: « Portaerel nemica »! Abbiamo eari-
cato bombe del calibro pli grosso.

Decollfamo dall'estremo limite del campo.

te, malgrado 1l carico enorme, le
nostre macchine si alzano dal suolo ed In
pattuglia chiusa prendiamo rotta.

Ben come gih tante volte, ci tro-

viamo sopra i Mare del Nord. E gih e siamo
nella «lavanderia ». Nelle ore successive lot-
Uamo con raffiche di neve. con la plnuln
«© con la grandine ¢ in ultimo con
mm ai ghiscclo. | Ma la mia poltudln pro-

Posso riconoscere | pi-
il maresciallo Erkens ¢

gliamo gli inalatori d'ossigeno; la visibilita
¢ Sn. "Bamche i grandine ¥

bio n quelle di ploggia Lacqua e lc
nuvole st un grigiore w o

mano
Wie del radiote! .
“nan sul grilletto delle mitragliatrict

Contemporaneamente balziamo dal nostei
sedili gridando in coro: «La portaerel s!
Quasi perpendicolarmente sotto di 1ol ved
mo 1l convoglio ¢ propric in centro unn
grande nuve buia: la portaeret, E null'altro
Solamente questa nave. protetta da due in-
croclatort ¢ da diversi cacciatorpediniere

Alla prima entrata in campo non riusein-
mo nell'attacco. La visibilith é troppo cattiva
n questa altezza. Stracci di nuvole impedi-
scono il campo visivo. Se vogliamo attaccare
dobblamo scendere. 1 due apparecchi dells
mia pattuglia si sono allontanati un po’
Cercano una posizione di attacco. In una
vasta curva faccio un volo in picchiata o
riesco. uscendo dalle nuvole o gran carrie-
ra, ad attaccare in sorpresa

La nave immensu, buln, sembra un mo-
stro, che si delinel sulla superficie dell'ac
qua. Sembra ingrandirsi segpre piu. Ancor
pochi second! a¥rd la nave nel mirino e non
la lascerd pi. E gik le prime nuvolette
esplosive crepitano accanto a nol e dietro a
nol. €1 hanno veduti. Ma dobbiamo passure
Picchio per prendere magglore velocith

Sempre piu +1 avvicina la portaerel. 1 pol-
lice & sul bottone delle hombe. E il RT gri-
da: «Caccla! Cacein!

perti da nuvolette dells Flak. E' linferno!
Quasi sfiorando l'acqua voliamo verso il
mare aperto. Mi volto un attimo. 1 caccla

i avvicinano sempre piu. 1l mio RT, 1l ser-
gente Thies, chiama « Piu_presto! Pia pre-
sto: | caccta ¢l vengono addosso »

E di nuovo ogni altro rumore € coperto dal
martellamento delle nostre’ mitraghiatrict pe-
santi. [nvolontariamente devo sorridere un
po'. Il buon Thies. col quale ho volato yik
in Polonia. 10 sa esattamente che gl av-
versarl sono nel ‘mirino. il mitragliere, 1l
sergente Koehler. non fa che carieare nuovi
tamburi. Le bocche delle nostre mitraglin-
triel devono essere incandescentl. Ed ora
il primo caccia & qui Facclo del movimentl
per_eluderlo, ed egli non arriva u spara

Thies gli caecis addosso un tamburo in-
tero, Improvvisamente urll di giols: « Preci-
Pita »! A questaltezza nessun caccls va col
naso all'ingiic se non & colpito. E gik sl
avvicina 1l secondo che egll € colpito

Il terzo non si ayvicina. Vira e vola verso
ortente. Il primo non lo vediamo pia Re-
spirjamo un po’ liberamente. Mi volto. E
vedo faccle sorridenti. E pochi secondi fa
eravamo perd in un momento assai critico

Dietro u nol vedismo una grossa colonna
nera di fumo innalzarsi al cielo

Ancora per un bel po’, come un segno
dell'effetto delle nostre bombe ln vedlamo
in lontananza. Fino al momento del getio
delle bombe sono stato, e econ me il mio
equipuggio. della sicura opinjone di uvere
dinanzi a nol una nave portaerel anche
perché navigava da sola con grunde scorta
d) protezione. Appena nel momento del lan-
clo delle bombe mi parve di riconoscere
sulla nave delle soprastrutture. E cosi il
nostro rapporto radiotelegrafico aveva 1l te-
80 seguente: ¢ Abblamo attaccato. Con suc-
cesso. Nave da trasporto

Unith pamate dopo di "hot sopra 1a nave

Io chiedo attraverso {1 microfono:
ti. Dove s0no? »

«Si avvicinano sempre pia! Tre! Ancora
500 metrl. trecento metri, ancora duc-
cento.. ! »

La comunicazione del

delle nostre

. Qunh.

RT & coperia dat

il mitragliere hanno aperto il fuoco e ma-
dano Incontro all'avversario ‘un  tamburc
dietro all'altro. Intormo # nol scopplano sal-

ve di nuvolette dells Flak. Da tutte le navi
s vede lampeggiare ed { projettili dellu
medin Flak ¢ fucalzano. Ma jo ho 2 mio

obbiettivo nel mirino, E sl attacca

Disinsérisco le bombe. Una scossa libera
trice al velivolo dimostra che Ia bomba &
cnduta. Passano secondi, che sembrino una
ecternita. Sono dimenticat! per un momento
anche | caccia. E poi I'urlo consolince del
mitragliere.  Colpo in pieno in mezzo alln
copert. pol: La nave bructa s

Le nostre mitragliatrici - martellano. Ora
sl avvicinano di nuovo | eaccin. Vado in
Mechinta Ano o1 Mool LA v Stame co

della nave du
15.000 lonnclln(e
Atterrando sull'imbrunire 4l nostro wero-
porto vedemmo in un gruppo il nostro co-
mandante di squadra e il nostro comandan-
te di gruppo sul limite del campo di rullag-
E facemmo poi 1l nostro rapporto

DA « ADLER »

DI ELEFANTE

Net segnt del cielo lesse loroscopo, lesse
Ira le nuvole sparse ¢ decise la storia viva
e tragica di Icaro; ed Elefante si augurara

che le sue ali resistessero fino in jondo
Sorvolo villaggi e paest grandi, fiumt ¢ laght
e citta ¢ finalmente il suo occhio poté po-
sarsi su una scritta luminosa. « Roma»

« Somo oiuntow

venso Flejante, ¢ 31 o

{

ctnse a calarst sulla distesa dit cuse A
mezza altezza incontrd una sorta di rest
stenza luminosa. era come se una forza gi
impedisse di scendere di pii. La nobile be
stia trasse dalle proprie carabattole il sas
sofono ¢ sorvolando 1 quartier: della citta
suono allarmi e canzoni muggenti, ¢ cosi
cercava luoghi ove minore fosse la resisten
za ¢ facile la discesa

Intanto che cost volava. venne la sera
si accesero t lumi, ¢ le gentt avendo scorto
Elefante navigare tranquillo il cielo del-
U'Urbe, le ptazze le strade e le terrazze spe
cialmente st erano cobmate di folla, tuttt
commentavano l'avvenimento inconsueto. t
bambint gridavano evviva

Elefante riusci a scendere, grav
per stachezza. cadde nella vasca dell
dopo essersi un poco danneggiato fra i fili
che imgombranc ¢ tagliuzzano il cielo del
la belle pinzza. La bestia st libero, usci
dall'acqui scuotendost, ¢ fu  maravigliata
del gran pubblico che in giro applaudiva
era fra questi um metropolitano al quale

Elefante st diresse ¢ gli parlo
— Scusate. disse: cerco Giorglo
~ Giorgio, ¢ dif cognome?
Non o so

- E* difficlle cercarlo allora ~ Conoscete
1l suo mdirizzo®

No, signore.

Stasera ¢ troppo tardi per jar ricer
che. Bisognera iniziarle di giorno domant

Elefante ebbe grande successo, tn albergo
venne accolto coi segni di rispetto che gl
conferiva lautoritda di personaggio tmpor
tante quanto inatteso

11 matting successivo la nobile bestia vot
le ricgrere t giornalisti, parlo del suo wobil
seopo che laveva comdotto a Roma om
cesse in dono fotografie con nobili dediche
I aiornals di mezzogiorno parlavenc dill
nobile bestia con attenzione ¢ riguardo

Per trovare Giorgio fu constgliato d: wet
tere avvisi alle cantonale. insersi u
giornali. Ma no. non era contento. Elefan
te di quet mezzt; cercara gualcosa dv pin
vivace, piic brillante

Riusct a trovare una svlusione nel pome
riggio, dopo aver osservato un aeroplanc
che sulla pagina del cielo. al Pineio, juman

« serivera i lettere regolari quanto tnste
bl ma lecaibili. straovoinaric nell'effette
sui pubblicc che battevc le mani (¢ au

Elefante considerd che con molta factiita
glt womint, quando non abdiano vive cure
applaudono

Elefante ucquisto tanto tabucco ¢ fam
miferi e un jornelletto. ¢ grunto che fu 1
gtorno successivo. nelle ore del pomerig no
innalzatost su Roma. acceso il jornello
caricato il tabacco (tutto aveva sistemato
sulla groppa. in luogo dove facilmente vo-
tesse giungere la sua appendice nasalc
aspirando con certa jorza, ebbe lu probo-
scide atta a diventare una stilografica di
nuovo tipo. Quindi. a forza di fumate ¢ di
spirnzioni, Elefante scritte nel cielo d




T

Yoo piu voite © i piic 'woght ma sempre
wo glardoa © parchi, serisse. « Giorgio
“tto domani al grand'albergo »

Il pubblico commentava, v tutli pure ap-
plaudendo e bdattendo le man in evviva
dicevano che Elefante scriveva commetten
do errori di ortografia

4w

11 giorno dopo, che arebbe stato il terzo
glorno dail'arrivo in citta, daventi al Gran-
de Albergu e nelle sale di attesa staziona
vano inguieti centinaia di Giorgio. pik o
meno tenuty per mano dalle bambinaie o
dalle madri® fra cotanto pubblico infantile
eranpi_anche alcuni womini di nome Gior-
glo. che  arvicinatisi per curiositd, ora
aspettavano. -

Elefante aiscese lo scalone con passo leq
gero. i ragazzi si disposero in fila tutti.
perché la nobile bestia potesse vederli bene
passandoli in rassegna. Il direttore dell'al-
bergo accompagnava Uillustre ospite. Ma |
vero Giorgio non era fra t ragazzi. di Gior-
gio troppi erano presentt mu quello vero per
1l quale Elejante aveva imparato a volare

e avera comptuto quel gran viaggio. del
quaie mode bb inat
no. nemmeno lombra
Qua son tutti? chiedeva Elefante
tutti?

Credo di st — rispondeva i! direttore
dell'albergo. Tutti 1 Giorgio di Roma so-
no presenti. salvo, (e qui fece una pausa

mentre Elefante. che pendeva dalle sue
labbra. interrogara Salvo?. Salvo
che — riprese salvo che il vostro Gior-
gio sia andato in villeggiatura. Siamo
d’estate.

sxs

Qua finisce 1l testo giuntoc dattiloseritto,
Si ritiene opportuno spiegare che quanto da
noi pubblicato. sotto responsabilita relativa,
non ¢ cosa tale da maravigharci molto (sia-
mo abituati ai voli di Ippogrifi letterari e a
quell non meno letterari ¢ classici delle
Chimere). ma il fatto di questo strano « no-
bile » Elefante che vola alla ricerca di un
:erto “Giorgio, confessiamo che ¢ ha sba-

rditi e commossi. Come del resto ci ha un
poco sbalordito il mezzo col quale la si-
scritta cronaca ¢ giunta misteriosamente in
redazione, caricata a bordo di un modello
volante che appena fra noi ha tentato oi
nonostante Travagll e Guerri
amorosamente li facessero cenno che era
in famiglia e nulla aveva da temere

Un mistero, certamente. vi & nascosto
sotto. Speriamo. fin da questo momento, di
poterlo ridurre alln nostra portata

~203 1

Causa la partenza per la guerra di un
gran numero dei nostri migliori collabo-
ratori e redattori, la pubblicazione del gior-
nale ha subito dei ritardi che si sono ag-
gravati in queste due ultime settimane an-
che a causa di una indisposizicne di Zio
Falcone.

Per riprendere il ritmo normale delle
pubblicazioni la Direzione ha deciso di riu.
nire in un unico fascicolo di 24 pagine, che
uscira verso la fine di dicembre, i nume
# 50, 51, 52 Questo fascicolo di Natale
verra venduto nelle edicole al prezzo di It
re una.

Agli abbonati che si stimassero.. «dan-
neggiati 1 Zio Falcone promette un rega
luccio che verra inviato nei primi mesi del
1941, 1l regalo verra inviato anche ai nuo-
vi abbonati,

Freccia Azzurra, Torre Annunziata, -«
Hal ragione. Alcuni numeri del giornale
hanno subito un ritardo esagerato. Non ¢
colpa mia: per lo meno non € tutta mia
Ti assicuro. ad ogni modo, che dai prim}
di gennaio il glornale non subird pid ri-
tardi al sorta, Parola !

Ovidio Del Bianco, Conegliaro, — Tu m;
offri una cosa che mi chiedi, Non ti sem
bra buffe? Pensaci un po’. Non sarebbe
megho che tu facesst Ja tun brava inchie
sta senza far lavorare me? Se o cono
scessi tutte le persone o le situazioni sulle
quali mi chiedi lumi, non ¢i sarebbe bi-
sogno che tu ti scomodassi per fare l'in-
chiesta. Una buona opera di propaganda
per una maggiore diffusione del giornale
e dell'acromodellismo sara da me molio
gradita. Se ti occorre qualche copia de!
giorrale per mostrarla a gente che non 1o

Pietro Baldinott:, Torre Annunzaia
Spero che il tuo abbonamento sii
regolato come desideravi. Perché non cor-
chi di procurare nuovi amici e nuovi let-
tori in codesto tuo bel paese?

Alberto Comencini. Milano, — Si, la di
Movo ha la sua sede in Milano. e precisa-
mente in via 8. Spirito. 14 La Ditta Movo,
£ ter oss | perlo. hi avu *

(L

\OUILONE

nostante, per ora, le cireostanze ti sembring
quasi profbitive. Non pensare di abusare del-
Ia min pazienzs scrivendomi: Anzi. scrivimi
Pili spessc che puol, specialmente dato che
tu (Dio ti benedicw) possied! una macching
da scrivere.

Corlu Giuseppe. Romu Ecco la motiva-
zione per la medaglia d'oro alla memoria
del capitano pilots Glorgio Mancing

« Comandante di squadrigiia, pilota  di
grande perizia e prode combattente, al ri.
torno da una missione bellich su trimotore
da R M. subiva gravi avarie al motori che
determinavano lincendio del velivolo

Nonostante che mella cabine di puotaggio
arin fosse ormat irrespirablie. con erolca de.

cisione vi permuneva per tentare l'wmma-

raggio che avrebbe salvato da sicura morte

futto Vequipaggio. Riusciva infattl, nono-
mi ! vorse Cutidizon! de) .

Ao una ClCoRnA UNa bambing alla quade o
titolare signor Gustavo Clerici ha imposto

divampare del Lustu clie i parte
vestiva, a portare l'apparccchio sullmegua
di se stesso ordinavi al suol cua-

tho detto imp il nome di L
nome é bellino, ron c¢’e che dire. Ma non
ti pare che sarebbe ora di finirla con que-
1 imposizione di nomi? Che egoisti que-
sti genitori. Nasce un bambino, il quale, di-
venuto grande, sceglierebbe poriamo il bel
nome di Falcone, e invece i suoi onesii geni.
tori gli il nome di

Vorresti chiamartl Agamennone, tu?

Z10 FALCONE

s

ne.

Perché credi

Gaba Vercellese, Vercelli.
he il dover rispondere ad un uquilotto o
ad una rondinella mi procuri angosciu ed in.
sonnia? o gloisco, invece, innalzo cant fin
nicl e compongo ballate medioevall ogni vol.

ta che ricevo una lettera alla quale devo
rispondere. So che qualche tus collegy non
sensa cosl. Il mondo, cara rondine. oltre ad
essere rotondo e grande, ¢ anche, <pesso.
cuttivo. Insomma, sappi che le tue righe. co.
me di qualsiast altra tua collega, “ono a
me non solo bene uccette, ma unche bene
scuri, mazze, cerbottane, giavellott! ¢ tionde
Ma bando agli scherz). come disse quel giu.
dice istruttore & guell'accusato il quale. con
la scusa «sono le quattro: ho un appun-
tamento Importante» cercava di squagliar-
sela dal Tribunale. Tu mi domandi se st
pud andare in Cirenaiea Certo. ma bisogna
¢ssere, Der prima coss. uomini, in secondo
iuogo, militarl, E tu non soddisfi né alla
prima condizione, né ulla seconda. Ma ver
ché, Gaba Vercellese, vuoi andare in Cire-
nalca? Sal sparare U fucile? O vOrresti esser
atile come crocerossina? Se vuoi entrare in
‘orrispondenza con un pilota combattente.
scrivl  Indirizzande semplicemente cosi: «
un pilota, Cirenaica. Puoi anche aggiunge-
re. se lo vuol, giovane, bruno, biondo. Ma
mi sembra che ti sto dicendo anche troppo.
Maledetta mia bonta!

§. 1, Catanla. — Apri pure, davanti a me.
il tuo animo, ma sta attento che temo le
flature. Ah, ah! Te I'ho fatta. Ma bando
agli scherzi, come disse quel giudice istrut-

pagni di buttarsi in mare mentre egli o1 1=
geva il velivolo fuori delln zona di amni
ragglo per evitare che il prevedibile scop-
pio del serbatol del carburante e dellé v’
nizioni di bordo potesse arrecare danni al
Tequipaggio ormai salvo. Quando egli s1 but.
tava in mare la morte stava per coglierlo
per lo ustioni riportare e per avvelenamen-
to determinato dal vapori di benzina, Quin.
di decedeva da prode in servizio dells Pu-
tria. Nel rogo del velivolo scoppiavano in-
tanto le cartucce e i serbatol di carburante.

La generosity eroica — spinta nno al sa
crificio — del comandante che aveva tutto
previsto e a tutto provveduto. contribuiva
ancors una volta u salvare la vita dei gre-
garl. Esempio del piii puro ercismo, del pli
alto spirito di sacrificio e dell'umans no-
blith »

Carlo Vancini, Bologna.
hu passato lettern ed articolo per compe-
i’ 1o ti rispondo facendo pubblicare
Tarticolo, ritoccandolo pero in qualche par-
te o facendo delle annowzioni. come tu
stesso potral vedere.

Sulln forma dell'articolo tf dird due cose:
non sprecare spazio per un prologo lunghis-
simo ed inutile. usa le parole con piu pro-
prieti

Circa 1l contenuto t1 diro di stare attento
sl paroloni ed & non complicare le cose dove
non & necessario.

Cirea una tua collaborazione futura. prova
pure & mandare qualche cosa,

Zio Falcone mi

#

wllora quello che se ne potrd fare. polché
quello che ml hal mandato non ¢ certo suf-
ficiente n darmi un‘idea ‘delle tue possibilt-
ta. Risparmiati perd l'articolo sul CSL. 1
lettori hanno ormal fatto indigestione i
roba di questo genere. e sark bene ripar-
Jarne fra qualche mese

Per la giola del linotipista. ricordati di
scrivere da una parte sola del foglio.
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tore, ecc. (ved! risposta pi Tutto
quanto mi dicl sulla RUNA catanese é ve-
rissimo, 1o so, ma credo, purtroppo, di poter
fare poca cosa. Per cid che riguarda la nro.
gettazione di modelll e di alianti devi pa-
zientare. Acquista, intanto (appena esce,
ussia tra poco) il « Costruttore di weromo-
delll », edizione riveduta ed aggiornata, at.
tualmente in stampa. Imparerai molte cose.
P10 tardi potrai studiare trattati pii com-
Jeti e profondi, imparando altre cose. Non
u . vedral che potrai riuscire. no.

utto per il Costruttore di Aeromodell
utensili e maleriali
Chiedete cotalogo per I'anno XVIll inviando | 1.50

AEROMODELLI E. AGGESSOR

Via Riva Reno 118 BOLOGNA




TANTIONE

PRERERD-
NAUTICI

Sono stati approntati per Uoi
ottimi manuali di specializ-
zazione. Ecco i primi usciti:

1l fotografo preceronautico 1. 6.30

Il motorista preaeronautico ,, 7.35

L'elettricista preaeronautico ,, 8.

1l montatore preaeronautico ,, 7.35

Il pilota preaeronautico . ,, 7.35

L aiutante di sanita pre-
aeronautico

Li potrete acquistare inviando I'im-
porto all UFFICIO EDITORIALE
AERONAUTICO - ROMA,
Piazza del Popolo N. 18, mediante
Conto Corrente Postale n. 124178.

FIAT. G.50
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SUI MONITI DELLEPIRO: UN CACCIA GRECO °P.L.Z. PRECIPITA COLPITO DALLA NOSTRA DIFESA



