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Fino allo scoppio della guerra
mondiale, io sport dei modelli vo-
lanti si trovava anche in Germania
allo stesso livello di quello degli
altri Stati. Nelle grandi citta si riu-
nivano uomini, giovani ed anziani,
che si occupavano della costruzione
di modelii e del loro lancio in vo-
lo.

I modelli allora costruiti rispon-
devano, sia per la loro forma che
nelia loro attrezzatura interna, a-
gli aeroplani di quell’epoca. Allo
scopo di semplificare e di rende-
re meno costosa la loro costru-
zione, si impiegava allora esclusi-
vamente l'elastico di gomma come
forza motrice. I rendimenti cosi ot-
tenuti rispondevano allo stato del-
la tecnica aeronautica di quell’epo-
ca ed erano molto bassi in confron-
to di quelii che si ottengono oggi-
giorno. Le distanze massime supe-
rate si aggiravano sugli 8o-100 me-
tri.

H % %

Il grande sviluppo dello sport dei
modelli volanti ebbe inizio in Ger-
mania nell’anno 1923.

Innumerevoli furono le difficolta
tecniche, i compromessi ed i ten-
tativi prima di arrivare alla rea-
lizzazione di aeromodelli che ri-
spondessero il pilt possibile all’e-
sigenza del momento, quella, ciog,
di consentire linizio di una pratica
istruzione aviatoria.

Ben presto perd si ottennero ri-
sultati considerevoli che provocaro-
no, come conseguenza, l'afflusso di
un grande numero di giovani di tut-
te le classi sociali che avevano per
lo meno compiuto i ro anni di eta
e si dedicavano con mun entusiasmo
ed una passione non comune a que-
sto nuovo tipo di sport.

Le societa di volo a vela gia esi-
stenti riconobbero ben presto che
questi giovani costruttori di model-

IN GERMANIA

li erano destinati e ben disposti a
continuare e perfezionare i'opera
dei vecchi. Queste isocietd assunse-
ro allora il patronato dello sport dei
modelli volanti, organizzarono e
spronarono l'attivitd dei giovani me-
diante gare e premi, ecc. Cosi sor-
sero in tutte le parti della Germa-
nia gruppi locali ai quali fu data
una volta a'l’anno la possibilita di
concorrere in gare nazionali sulla
Wasserkuppe. La prima gara vera-
mente importante ebbe Iuogo in
questa localita neli’anno 1930. Da
allora in poi tale importante ga-
ra si ripete ogni anno durante ie
feste di Pentecoste.

Coll’avvento del nazionalsociali-
smo al potere lo sviluppo dello
sport dei modelli volanti e del volo
a vela in genere venne seguito si-
stematicamente in base a direttive
unilaterali. Tutti i punti di attrito
fino ailora esistenti fra le innumere-
voli societa ed associazioni, venne-
ro eliminati con la soppressione di
tutte queste societda. L’attivita del-
I'intero sport aviatorio tedesco
— comprendente il volo a moto-
re, il volo a vela ed i modelli vo-
lanti — venne affidata ad una munica
organizzazione. Tale disposizione
ebbe per effetto un considerevole
sviluppo in tutti i rami dello sport
aviatorio. Il numero dei giovani che
si annunziavano per ia partecipazio-
ne alle gare sali da centinaia a mi-
gliaia. Per ragioni di organizzazio-
ne non essendo possibile permettere
a tutti questi costruttori di modelli
di partecipare alla gara, fu deciso di
procedere a delle eliminatorie orga-
nizzando gare locali e regionali. Al-
le gare orincipali vengono quindi in-
viati in media 400 dei migliori co-
struttori di modelli provenienti da
tutte le parti del Paese.

L’attuale stato di sviluppo dello
sport dei modelli volanti in Germa-
nia & il seguente.

Ogni fanciullo tedesco, che abbia

L’ AQUILONE

Un aeromodello tedesco in balsa, con motore a scoppio di due decimi di cavallo.
Velocitd massima 60 Km. ora.

compiuto il 10’ anno di etd, viene
gia educato neila scuola, da istrut-
tori particolarmente adatti ed istrui-
ti, nella tecnica della costruzione
dei modeili volanti. Nel contempo
gli vien data un’idea dell’importan-
za generale dell’aviazione per il Pae-
se. Ognuno di quezti giovani puo i-
noitre far parte di “ Gruppi per la
costruzione di modelli volanti”, co-
stituiti in seno ai reparti della Gio-
ventui Hitleriana, nei quali gruppi
possono perfezionarsi nella costru-
zione di semplici modelli ,sotto la
guida e la sorveglianza di un istrut-
tore messo a disposizione del Reich-
sluftsportfiithrer. I metodi di istru-
zione pratica e teorica di tutti i co-
struttori di modelli vengono regola-
ti da direttive unilaterali impartite
dal Reichsluftsportfithrer. I primi
modelli volanti, la cui costruzione
tha esclusivamente lo scopo di abi-
tuare il giovane alla precisione, so-
no fatti di carta e cartone. Dopo di
cid segue la costruzione prima di
modeilli semplici e poi di quelli dif-
ficili, le cui materie prime principa-
1i sono rappresentate da legno com-
pensato, listine di pino, carta e ver-

L’antenato. dei veleggiatori: I'apparecchio di Otto Lilienthal esposto al Museo di Mosca.

nice. L’istruzione viene completata
con la costruzione di modelli vclan-
ti a prepulsione. Nelle ore libere del
programma scoiastico vengono ese-
guiti i primi lanci dei modelli all’a-
ria aperta.

Mentre, come gia detto, listru-
zione pratica iniziale del giovane
si svolge secondo direttive seve-
ramente unilaterali, viene lasciata,
in un secondo tempo, al giovane co-
struttore liberta assoluta di sceglie-
re la via sulla quale intende perfe-
zionare la sua istruzione. Circa 3u
progetti per la costruzione di modeli-
li volanti — progetti la cui esattezza
e stata controllata dagli enti del
reichsiuftsporiiunrer — danno &l
glovane costruttore la possibilita ai
prendere un po di contatto con i va-
r1 rami deila tecnica in materia, Ven-
gono messi a disposizione dei giova-
ni interessat: sia progetti per modei-
li di alianti che per modelli a mo-
tore, modelii senza coda, modelli a
tandem, ecc. Dopo aver costruito al-
cuni modelli secondo i piani forniti,
i giovani passano generaimente a
costruzioni secondo idee proprie.

Lo sviluppo tecnico in questo ra-
mo ha portato al bellissimo risulta-
to che gia <a due anni si costrui-
scono in Germania modelli volanti
in metallo. La materia prima impie-
gata a tal uopo consiste di nastri in
metallo leggero profilati in modo spe-
ciale. A seconda della loro destina-
zione questi nastri vengono impie-
gati come longheroni d’ala, correnti
di fusoliera o céntine d’ala. L’unio-
ne di questi nastri fra di loro av-
viene mediante chiodatura con delle
pinze speciali: a tale scopo i nastri
di metallo sono gia premuniti dei
fori necessari. Questo sistema di co-
struzione si adatta particolarmente
bene per Vallestimento di modeli
volanti e di modelli muniti di mote-
re con dimensioni anche abbastanza
notevoli.

Concludendo ¢ da rilevare che in
Germania viene attribuito allo sport
dei modelli volanti grande importan-
za dal punto di vista della prepara-
zione e dellistruzione preliminare
nella Riserva Aeronautica. In Germa-
nia si € avuto occasione di constata-
re ripetutamente che i migliori piloti
di volo a vela provengono dalle file
del'a gioventd che si & occupata alla
costruzione di modeili volanti.

sk
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OUALCHE IDEA SUL BOMBARDAMENTO AEREO

La volta scorsa abbiamo somma-
riamente descritto che il puntamen-
to del bersaglio si compie a mezzo
di un congegno definito appunto tra-
guardo di puntamento, il quale tra-
guardo. ci consente di effettuare,
con esattezza, sia il puntamento in
direzione come il puntamento in
gittata. Vediamo ora come tali com-

ragonare alla guida dell’automobi-
le. Un telefono facilita 'intesa. nel
caso, ad esempio, di brusche accosta-
te, fra piliota e puntatore. Il quale,
inoltre, deve operare sul traguardo
per stabilire il momento del rilascio
della bomba (ripetiamo: puntamen-
to in gittata), e infine egi deve a-
z'onare la leva ¢i sgancio. In con-

piti vengano praticamente espletati
e suddivisi fra i componenti dell’e-
quipaggio. Quando il velivolp da
bombardamento & giunto in vista
del bersaglio, il puntatore, che pud
essere uno dei due piloti o anche un
terzo indiviéuo, prende posto nella
gondola di tiro, specie di grossa
conchiglia collocata al disotto dei-
la fusoliera, verso la punta o verso
la coda. Costui, per assicurare la
voluta direzione aila marcia dell’ap-
parecchio, agisce sopra un piccolo
volante (definito la manoliera) il
cui movimento & collegato con op-
portuni sistemi, alla pedaliera del-
I'apparecchio. Girando la manoliera
verso destra, l'aeroplano accosta
dalla medesima parte; e viceversa,
il che, entro certi limiti, si pud pa-

d.usione, in un tempo alquanto li-
mitato, date le odierne altissime ve-
locita, il nostro uomo & chiamato a
compiere tre operazioni: due pun-
tamenti e lo sgancio. Ma non sem-
pre questo & possibile e allora si ¢
pensato di alleggerire le difficolta
dividendo i compiti fra due punta-
tori. Primo puntatore, il pilota ca-
po-equipaggio il quale si colloca an-
teriormente alla gondola e si occu-
Fa, col suo traguardo e la sua mano-
liera, del solo puntamento in dire-
zione; e l'altro (un armiere o anche
un ufficiale) che agisce in gittata
e sullo sgancio dei proietti. Il se-
condo pilota, si capisce, resta fer-
mo al suo posto di manovra e go-
verna l'aeroplano senza variarne la
quo‘a nz 'un'formitd id marcia.

Il tiro cosi suddiviso si nomina

#ro tripartito. (Fig. 2).
#* Ok o

Diamo ora uno sguardo un po’ pill
accurato agli eiementi che influisco-
no sulPitinerario compiuto dalla
bomba nello spazio. Il primo di es-
si & la velocitd che anima il velivo-
lo, val guanto dire la velocita della
bomba al momento dello sgancio.
Pitt & grande questo valore, e pill
ampia e incurvata si manifesta la
traiettoria della bomba; ciog mag-
giore & la gittata. Secondo fattore:
la quota. Bombardando, ad esempio,
da un’altezza minima, a volo rasen-
te, 1a bomba non fa in tempo a smal-
tire, nel senso del moto, tutta la sua
velocitd e pertanto picchia per cosi
dire, in anticipo sul bersaglio. Auj
mentando la quota, si agevola di parl
passo il libero viaggio della bomba,
cioé si viene dn altri termini ad au-
mentare anche in questo caso la git-
tata. In conclusione il rilascio della
solita bomba bisognera effettuarlo
tanto prima che Vaereo giunga sul-
la verticale del bersaglio, quanto
pitt alta & la sua velocitd e quanto
maggiore & la sua quota di volo. Al-
tre circostanze possono modificare
“andamento della traiettoria. Se il
f:ombardamento non avviene in aria
del tutto tranquilla, per esempio col
vento di fianco, la bomba nella sua

Luciano Ciampoiini di Roma (Centocelle)
col suo ultimo aeromodello veleggiatore.

caduta deviera per effetto di tale
spinta laterale. Non basta. Fin qui
abbiamo immaginato sempre di tira-
re un solo tipo di bomba, una specie
di bomba ideale, ma non & detto che
tutte le bombe abbiano caratteristi-
che uguali. Variano nella forma e
principalmente nel peso da che ne
consegue (come meglio vedremo in

seguits) come ciascuna percorra

una traiettoria ben distinta dalle
alitre.
(Continua),

L. M.

ALTRI DUE PRIMATI MIGLIO-
RAT! DALL'ALA FASCISTA

Teri matt'na un appare chio S. 79 munito

di tre motori Piaggio & partito dall’Aero-
porto di Guidonia per migliorare i prima-
i di velocita per aeroplani eu 1000 e
2000 km. con carico di 2000 chilogrammi.

gid detenuti dal!’ltalia.
arecchio, che era pilotato da Adria-
D’Ambrosis ed aveva a

Dini

la e Paolo

motoristi Risaliti e Merizzi

bordo i

L'interessante muso del bimctore italiano da bombardamento « Procellaria », dalla sagoma accuratamente profilata

ha compinto i primi 1000 km. in ore
realizzando una media ovaria di
km. 444115 e

mato precedente di km. 13.493,

migliorando quindi il pri-

A causa (i cattive condizioni di visibilita
sopravvenute alla quota alla quale s svol-
impedivano Vavvista-

zeva il volo e che

mento dell%apareschio dai posti di  con-
trollo, i piloti hanno dovuto desistere dai
tentativo di migliorare anche il primato su
2000 km.
La prova & stata

compiuta sul percorso

S. Marinella-Napoli  (Ouservatorio del Ve-
suvio) Monte Cavo-S. Marinella.

Pure. ieri mattina un appareechio del me-

desimo tipo S. 79. munito di tre motori Al-

fa Romeo 126, partito alle ore 19.41 dal-
I'aeroporto di Guidonia ha battuto il pri-
internazionale di
1000 km.

una media oraria di

mato velocita per aero-
5000

km,

plani su con un ecarico di
kg.. realizzando
401,965.

Il precedente primato era

stato  conqui-

stato alla Francia dal pilota Curvale che

il 18 ottobre w. s. aveva raggiunto con un
quadrimetore Marcel Bloch la media ora-
ria' di km. 317,013; esso & stato quindi bat-
tuto dall’apparecchio S. 79 con uno scarto
84,952,

La prova & stata compiuta sul percorso
(Osservatorio del Ve-
Marinella,

di_velociti di km.

S. Marinella-Napoli
suvio)-Monte Cavo-S. L’apparec-
chio, che era pilotato dai capitani Giovanni
Lucchini e Angelo Tivegna ed aveva a
bordo il motorista Biagio Di Giuseppe, &
ed ha
traguardo alle ore 13,38 497,
coprendo i 1000 km. in ore 2,29 16”.

Per ambedue i primati la Reale Unione

cntrato in pista alle ore 11,9 33"

tagliato il

Nazionale Aeronautica ha sottoposto i ver-
bali e gli incartamenti del volo alla Fede-
Aeronautica

razione Internazionale per la

canseguente omologazione.
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ATTESA DI V

Poiché non ¢’& posto per noi nella squa-
dra di volo. € non ce ne sarda per un pezzo,
una ventina d’alilevi piloti
al Reparto Materiali Fuori

mo  manda

timi arrivati,
Uso.
I Cimitero degli

¢ carbonizzate. coi

Apparecchi ci aceoglie
motori
al: Grandi ali
argentee  sono serhatoio
lucerato. Le code tricolori, appese in alto,
rassomigliano a un trofeo di guerra,

Ecco
tempo in
nel precedente campo una fancinllesca o
selvaggia awtivita combattiva, dngaggiando
tra noi lotte col fuoco woll’acqua ¢ cogli og-

colle sue carc

iche stronche.

s ciati, colle

spiegate  verso un

I'ambiente che fa per nei. Da piu

attesa «li volo, abbiamo nutrito

getti contundenti che alla fine ci sia-
mo trovati si zoppi o bendati o macchiati
diodio, ma wcontenti d'aver soddisfatto il

nostro spirito aggressivo: poiché. per ragio-
ni superiori, non oi davano ali che ci met-

due par-

tessero in gara, ci siamo di
liti, @ mend botte ¢ parole,
ubbiamo definito le superiori
resti informi e questi ferri
che immalinconirei, i ripetono le due pa-
role del combattimento. e bisognerebbe pro-
fossero osso

riflettere,

alla sportiva,
Ora questi
contorti, invece

umane per farci so-

prio ‘che ci
stare e

Matti
minciamo @ estrarre dai mupchi
ogni

come aviatori, co-
pezzi piu
tanto

come giovani e

uno

corrosi o irriconoscibili, e

di noi alza. ridendo, schegge d'elica o se;

quarciati. Dobbiamo spartire il ferro

dall’alluminio. la tela dal legno. e accata-

starki a parte. ('8 uno ‘che, come un rabdo-

mante, trova e classifica tutti i resti, e al-
lora si ricostouigcono. un dito qua e 14, i
BR. i . i Breda: bruciati, scassati, col-

Anchlio, tra i lazzi e gli scherzi, provo

un gusto intenso a scuoiare un‘ala, come

un vecchio ed esperto macellaio. Munito di
affilato I

ui woltello spello  piano.

Guerra aerea in Spagna:

precauzione: taglio netto il tendine di spa-
2o che la trattiene alle antine e ai longhe-
roni: la strappo quando & incollata: ai mar-
gini, come se fosse alla spal'a, la rivolto e
denudo, lo scheletro:
resistentissima costruzione i legno ¢
mi viene a mente 1'ul-

sottile leggera e pur

mpen-
sato. Non so perch
tima Garbo della « Margherita Gautier v de-

licato, sensibilissimo congegno umano de-
stinato alla morte. Pin tende la tela (e ¢l
batte il sole) e pitt povero mi pare, sollo,

lo scheletro: tutto ponti e fori, come se do-
vesse nutrirsi daria, esile: ma anche piu
perfetto, «d’una essenzialita francescana
Mi vien proprio la voglia di volare: sulle
nostre teste i tanti appare:chi scuolu da
caceia ¢ <da bombardamento rombano, vol-
leggiano: un ragazzo come noi, dentro, una
Allu come questa, quel motore carbonizzato
ma invece muovo, pulsante, ¢ un'elica
intera, Miracolo, sogni ¢ sforzi d'ingegneri,
volonti di salire, forse, chissa?, ‘un’anima.
Apparecdhio sicuro e potente lassi, e qui
eumulo rugginoso da wui noi, pin vivi che
mai. estraiamo alluminio, filo di ferro, le-
gno. Che voglia di volare! (Tutti i nostri
disconsi sono pregni di récords e d'autono-
mia: anche a tavola si parla d'atterrazzi e
seavessimo da figliare, na-

di hombardamenti

scerehhe un himho it
1o segnato d'ali e di ci-
Tindri).
no pensa agli

Eppure nessu-
cidenti

causato e
ai decessi
che le hanno accompa-

che hanno

cadute. neé

gnate. C°¢ un solo esti-
vo, e se certuni indos-
sano le tute cachi su
cui le nostre penne sti-
lografiche hanno subito
stemmi

Pata-
vium ¢ Tergestum, al-
tri si

mettono a lorso

nudo. e ¢'¢ chi lancia,

s questi torsi cudati,
una gelida sprozzata i
acqua.

Si fa sentire anche

un certo desiderio di

mensa, un compagno dietro un fosco para-
brezza i mostra un  rarissimo im-
hottito — chissa dove, ma
forse quel panino glielo strapperanno i due
che. alle spalle, stanno per immobi arlo.

In attesa del volo andiamo ogni giorng
al reparto MF.U. Se son distrutti, ci sia

mo noi, e con moi, nelle aviorimesse, paree
chi aeroplani da bombardamento.
Moschetto »)

Renzo Migliorini

(da « Libre e

Cronache torinesi

Staccato il ricevitore del telefono che gii
da un po’ di tempo trillava, ho sentito una
voce squillante:

Pronto. parlo con Fran-o?

~ Si: chi parla?

-~ Parla... Senti andiamo domenica a
Mirafiori? Ci sono !e eliminatorie provin-
cial

Senti; ee vieni alle otto a casa
mia, ti porto con la macchina e risparmi i
soldi del tram...

Cosi alle otto ¢ 10 giungemmo al campo,
dove erano ormai riuniti da parecchio tem-
po i modellisti. La giornata non era la pin
propizia: cielo coperto, aria umida, cam-
po bagnato. Le carte delle ali erano tutte
aggrinzite come se tutti le avessero bagnate
per tenderle, ma cid nonostante tutti « pro-
Vavano ...

Alle otto e mezza giunse la commissione,
e con lei tutte le personaliti che si compia-
quero di venire ad assistere.

La giuria & composta da
soni aeronautiche torine:

notissime  per-
ing. Rolang

un caccia legionario in volo su territorio rosso.

Lo scheletro di un bel modello costruito da tre bolognesi.

reduce dal vittorioso volo Istres-Damasco-Pa-
rigi, il cav. Gervasoni, ed il cav. Dianati, a
cui i modellisti torinesi devono essere grati,
perché a lui si deve l'organizzazione delle
ole e delle gare. Abbiamo poi notato il
cav. uff. Cus, direttore della scuola di Volo
a Ve'a. gli ingegneri Valli e Ribaldone, di:
rettori ed istruttori della legione pre-avi
ri della Fiat, I'ing, Taroni, con Iistruttore
delia scuola « Dalmazio Birago » marescials
lo Boecardi, listruttore della scuola « Arti
¢ Mestieri» prof. rev. Chiaffmi, il coman;
dante del campo di Mirafiori ed il conte
D’Albertis, Una sfilza, poi, di fotografi ma-
ligni che al momento pitt inopportuno ti
facevano voltare di scatto al rumore di un
trespolo che scattava e ti dicevano « grazic
con sorriso talmente idiota da tirare i pu-
#ni. Essi rinscivano a  prenderti mentre
mneiando il modello inciampi e cadi, op-
pere mentre i modello « cappotta » o « sci-
volap o «s'imbarcas per qualche pessima
ayventura, Ma lasciamo che i fotografi con-
tinuino la loro opera diffamatrice e veniamo
a noi, anzi a me, che, chis:a perché sono il
primo ad essere chiamato sulla pedana i
lancio. Evidentemente oggi deve essere una
pessima giornata, perché, lanciato il mio
modello verde, dopo 2 secondi ¢ mezzo fi
un magnifico atlerraggio a tulta velocita, fer-
mandosi senza capottare... chi sa perche, ma
per oggi il mio modello non fara piu di
10”... subito dopo il secondo concorrente fa
un volo di 51 secondi, ma non & soddisfut-
to: anche i' modello ha atterrato a piena
velocita senza capottare.

il tempo che opprime i nostri mo-
dice Agostino Bruno, ed aveva ra-
zione, Il terzo concorrente ottiene 58”. Su-
bito dopo un apparecchio, ottimo a detta di
tutti, non riesce a decollare, un altro dopo
28 secondi di volo s'imbareca, atterra in volo
rovescio ¢ && fracassa. cominciano a par-
t're gli aesi, ma anche loro, non ottengono
i tempi stabiliti durante le prove Darbesio
cot un apparecchio munito di 3 matasse.
non riesce a prendere quota ¢ fa 1237, Gio-
litto Roberto idem come sopra e stabilice
102”7, Ma come si spiega che il veleggiatore
di Giuseppe Ricardi ha stabilito 55 e 5517
di volo? Noi abbiamo visto Ricardi felice
e contento, dopo lansia di perdere i! mo-
dello oltre il « Sangone » allontanarsi dal
campo per sfuggire a quei... « benedetti oc-
chi di vetro che ti scattano sul mwuso».
Dopo una breve parentesi, nella quale han-
no volato i soli veleggiatori, stabilendo tem-
pi da primato, il simpaticisimo Agostino
Bruno si & mostrato, accompagnato da. Ca-
nuto, con un bellissimo apparecchio muni-
to di motore a scoppio. Il motore ¢ un
« Baby Cyclon» americano di 6,28 di cilin-
drata, Dapparecchio costruito da Bruno in-
teramente in balsa & un gioiello costru-
zione e i leggerezza. Completo, 'apparec:
chio pesa in volo con 50 grwmmi i henzina
ku. 1,250. Questo apparecchio ¢ riuscito a
vedre qualche decollo, ma i voli si sono
dovuu sospendere perche gia cominciava a
piovere. Per il maltempo, adunque, non si
sono stabilite classicfihe, ma ormai sappiamo

a]

quali sono i concorrenti che andranno a
Roma... ed essi gli augori di wtti i mo-
de'listi torinesi.

"o e

Cosi, con una giornata magnifica, nono-
stante la pioggia, s & chinsa Dattivita del
le tre scuole di modelli volanti. La coscien-
za aeromodellistica & stata formata, in quei
giovani, che ieri exano sul campo. e questn
& Dimportante, « tutti diventeranno presto o
tardi collaboratori diretti o indiretti della
nostra aviazionen. Franco Muscariella
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PARTE PRIMA
«“Gli esploratori ,,
I
Missioni speciali
(Continuazione dal numero precedente)

Allimprovviso un urto. Lo scafo
e in una secca.

Casagrancde toglie il contatto e
elica si ferma.

La sponda & ad una trentina di
metri.

I due informatori si tolgono su-
bito le scarpe, saltano nell’acqua ed
iniziano il lavoro di trasporto del
materiale. Le maggiori cure sono
riservate ai piccioni, vivi messag-
geri che domani diranno le ansie,
i successi, i sacrifici dei volontari.

Dopo parechie corse tutto il ma-
teriale & a terra. Gli uomini si 80-
no rivestiti.

Casagrande torna al suo posto e
sta per avviare ii motore, quando
scorge ancora a bordo un tubo me-
tallico con esplosivi.

Bisogna consegnario.

Senza esitare il pilota salta in
acqua e lo recepita ai due. Il te-
nente Neri lo prega di attendere.

Al o scialbo lume de'le stelle, su
un pezzo di carta umida, a matita,
con mano tremante, egli scrive po-
che parole. Parole di fede e di de-
dizione, che dovranno essere con-
segnate al pidt augusto fra i'con-
dottieri grigio-verdi: al Duca d’Ao-
sta, comandante della IIT Armata.
Prima di porgere il foglietto al pi-
iota che attende il soldato si piega,
strappa un ciuffo d’erba, di quell’er-
ba espressa dal seno delle zolle ita-
liane di quella terra ora straniera,

e lo unisce al biglietto. Quindi por-
ge tutto al pilota.

L’aviatore nasconde tra lo spes-
so cuoio della sua casacca e la giub-
ba, sul cuore, quel messaggio ch’é
augurio e promessa, quindi rientra
nell’acqua e raggiunge ii Lohner.

Con tutte le sue forze tenta di-
sincagliarlo, ma non vi riesce.

I due, che dalla riva seguono i
suoi tentativi, intervengono.

Le sei braccia, tese in uno sfor-
zo muto e vigoroso, Strappano len-
tamente lo scafo leggero dalla
stretta del fango che lo invischia,
e, quantunque il muoversi sul fon-

. do cedevole e limaccioso del cana-
le sia molto malagevole, lo'traggo-
no indietro e lo fanno ruotare/met-
tendolo con la coda contro terra.

Il pilota prende definitivamente
posto nel suo seggiolino, saluta con
la mano ed avvia il motore.

Sono le dieci e trentacinque mi-
nuti. i

L'idrovolante, tirato dall’elica
che fischia acutamente, flotta a lun-
go, avanti e indietro nel canale, 11
motore non r:sponde bene e la mac-
china non ha abbastanza velocita
per sollevarsi. I tentativi si molti-
piicano. L’ansia aumenta.

L'urlo potentissimo della mac-
china da l’;unyl ione di d inare
terribilmente il silenzio e di atti-
rare tutti i nemici che devono es-
serci nei dintorni.

I nervi tremano.

Ma infine il Lokner riesce a de-

collare. Sfiora con lo scafo i ciuffi
d’ erba della proda, poi prende
quota.

Il pilota governa su terra per ta-
gliare il pidt rapidamente possibile
verso il mare, ma dopo pochi mi-

... Casagrande rialza la prora, punta verso il cielo, s’innalza...

nuti di volo, quando l'idro non si &
innalzato al di la di 50 metri, ii
motore manca.

La gran voce si spezza in lun-
ghi singulti, e I'elica ansa, girando
faticosamente.

Il Lohner non pud sostenersi.
Deve scendere.: *

Non vi & possibilita di scelta, e
Casagrande plana su terra.

L’urto sara rude, forse mortale,
ma non ¢’¢ da fare altrimenti.

La terra s’avvicina, nerissima, lu-
gubre.

Ma cd’un tratto il motore ripren-
de, irregolarmente.

Aiutato dalelica che ha ripreso
a girare affannosamente il pilota
vira, e va in cerca de!l’acqua, l’e-

.. Solo alle undici e mezzo riesce a planare sulla Lagunma...

lemento naturaie della sua macchi-
na. La sua manovra ¢ decisa. Egli
é pronto a distruggere l'idrovolan-
te ed a raggiungere i due uomini
che ha lasciato da pochi minuti.

Il chiaro dell’acqua occhieggia
nettamente fra 'oscurita dei campi,
e serve di guida al pi.ota.

Ma la voce del motore si fa a po-
co a poco piena e sicura, si eleva,
riprende il suo tono consueto.

Casagrande rialza la prora, pun-
ta verso il cielo, s’innalza.

La macchina canta perfettamen-
te. L’elica ha ripreso il suo numero
norma.e di giri. L’idrovolante pren-
de la rotta deli’Italia.

Eseguendo una serie di accostate,
di discese e di impennate per con-
fondere le idee di chi volesse rico-
struire litinerario dell’idro in ba-
se al tono del suo motore, Casa-
grande vola verso I'Italia, passa su
Motta di Livenza, fa rotta su San
Stino.

A 1000 metri di quota su Sette
Casoni i proiettori, che inutilmen-
te hanno riddato nel cieio nero, ri-
gandolo di fasce livide, lo scopro-
no. Prima uno, poi due, tre, cin-
que, lo rincorrono, lo tengono, lo
avvolgono in una impalpabile tra-
ma di luce.

Subito Partigiieria antiaerea lan-
cia i suoi proietti all’inseguimen-
to delle ali tricolori, ed il piioia
& costretto ac accostare,

La fiamma rossa degli shrapnells
e delle granate tinge di sanguigno
le grandi ali della macchina, ma le
schegge non ne intaccano le strut-
ture.

L’apparecchio ¢ veloce. Dcpo po-
co il tiro austriaco, reso inutile
dalla distanza, cessa.

Ma tutto non & finito: su Cortel-
lazzo gli italiani sparano furiosa-
mente sull’apparecchio che non ve-
dono, che non possono riconcscere.

Prestamente il Lohner allarga, e
solo alle undici e mezzo riesce a
planare sulla laguna.

Aila stazione, in risposta all’ine-
vitabile: “Com’¢ andata? ” una si-
garetta ed un sorriso. Questa ‘“la
si pud raccontare” ancora!

Il Comando della III Armata re-
clama il ricupero della spedizione
del capitano Romiati, che, altri-
menti, rimarrebbe infruttuosa. Vi &
un posto di appuntamento. Bisogna
recarsi a recuperare gli audaci.

2 — (Continua)

Armando Silvestri
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MORTE DEL “POU DU CIEL,,

Mentre il “ pou du ciel” sta in-
gloriosamente spirando, puo essere
interessante comnoscere vita, morte
e miracoli di questo strano perso-
naggio, che ha fatto in questi ulti-
mi mesi parlare tanto di sé i gior-
nali di ogn! Nazione.

11 “pou du ciel” (nome un po’
volgaruccio, ma bien parisien) & il
risuitato di quella tendenza all'esa-
gerazione che si riscontra in certi
popoli, amanti della “baila” e del-
la faciloneria.

11 suo creatore voleva fare l'aero-
plano per tutte le borce, i'aeropla-
no piil sicuro, Vaeroplano pit agevol-
mente manovrabile e I'aeroplano pil
facile a costruirsi e tutto questo
con la sua soia competenza di aspi-
rante pilota reiteratamente bocciato
dinanzi ad una infinitd di commis-
sioni per il brevetto civile.

Parlando di queste bocciature,
Mignet (tale & il nome del papa del
“ pou du ciel ) confessa che le de-
ve ad una sua paura maledetta, che
lo costringeva ad atterrare non ap-
pena decoilato. La paura era quel-
la di cadere in avvitamento, o in
perdita di velocitd, e questa idea os-
se-sionante lo spinse ad ideare e co-
¢truire un aeroplano che non potes-
se cadere.

Trascurando di commentare la
modesta pretesa di cui era animato
Henri Mignet, passo sanz’altro alla
cronaca dei fatti (o, meglio, dei fat-
tacci).

Mignet ided dunque un aeroplano
scnza alettoni, poichg in essi egli
vedeva la racice di ogni male, tanto
piccolo da poter voiare benissimo
con un motorino da 2o cavalli e
munito di un’ala che, mutando inci-
denza mediante un’imperniatura
sul vertice della cabane, potesse so-
stituire gli alettoni con la loro stes-
sa efficacia.

“ Le pou du ciel ” fu costruito dal
suo alacre ideatore in 27 giorni, e
all’alba -del ventottesimo giorno i
parigini, ammirati, lo videro star-
nazzare sui prati della periferia, e,
infine, volare.

L'aeroplanino tascabile fece pill
rumore di quello che poteva fare il
sto debole motorino, e piovvero da
ogni parte, a Parigi, tecnici ansio-
si di vedere con i propri occhi tan-
ta meraviglia. Mignet venne porta-
to in trionfo, e centinaia di aero-
turisti si accalcarono intorno alle-
roe per ottenere i disegni del “ pou
du ciel .

In tutta la Francia non si parlo
d’altro per quattro mesi che del
“pou du ciel” e del suo inventore,
Mignet.

Intanto H. Mignet distribuiva ge-
nerosamente a destra e a sinistra
gli schemi 'dell’aeroplanino tasca-
bile, e venivano nascendo, qua e 13,
tanti fratellini del “ pou du ciel”.
Fu allora, che, agli occhi dell’in-
ventore dell’aeroplano che non po-
teva cadere e dei suoi numerosi
proseliti, apparve una verita stu-
pefacente: i poux du ciel, al con-
trario di quanto asseriva H. Mi-
gnet, manifestavano una spiccata
inclinazione a cadere, e dimostra-
rono presto su quest’angomento una
netta superiorita su quaisiasi altro
tipo di aeroplano.

La statistica, sempre pronta in
qualsiasi evento a ridurre e conser-
vare sotto forma di numeri la real-
ta dei fatti, specificd clie, nella nor-
male aviazione da turismo, si regi-
stra un caso morntale dovuto a inci-
denti ogni 5000 ore di volo. Su sol-

tanto cinquecento ore di volo dei
“poux du ciel”, si ebbero a conta-
re invece due disgrazie mortali. E’
sintomatico inoltre il fatto che,
mentre in quell'unico caso mortale
esistente su 5000 ore di volo per
Vaviazione da turismo si deve ve-
dere un unico incidente avvenuto,
nel numero dei due morti sulla co-
scienza dei -“ poux du ciel”, occor-
re scorgere un buon centinaio di
incidenti, poiché, volando questi ap-
parecchietti a pochissima quota e
bassissima velocita, solo una picco-
la percentuale di incidenti poteva-

no risultare mortali. Insomma, per
la verita, i “poux du ciel” cade-
vano piu spesso di quello che si
potrebbe supporre leggendo la gia
terrificante cifra di due morti per
ogni cinquecento ore di volo.

Questo fatto allarmo l’opinione
pubblica francese e il Ministero
dell’Aria, presa in esame la questio-
ne, decise di negare il certificato
di navigazione aerea a tutti i “ poux
du ciel ” esistent!.

Questo segno la fine del “ pou du
ciel”, I’aeroplano tascabile che non
poteva cadere, e che per un atti-

L’attivita aeromodellistica degli italiani di Tunisi soci della R.U.N.A. in tre elo-
quenti fotografie,
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mo aveva conosciuto i'ebrezza del
trionfo.

Cosa fara adesso Henri Mignet,
il creatore e lapostolo di questa
aviazione lillipuziana, da lui nien-
tedimeno pomposamente definita
“ L’aitra aviazione”? Forse si met-
terd a costruire aeroplani veri, e
forse, tentera nuovamente un corso
di pilotaggio civile, con la speran-
za di riuscire a prendere finalmente
il brevetto.

E quando, ne! momenti di nostal-
gia, gli tornera nella mente il ri-
cordo delle sue speranze frustrate
e della funerea attivita dei suoi ae-
roplani tascabili, non potra fare a
meno di grattarsi pensosamente la
testa, mormorando:

— Eh, questi poux...

Guer

L’audacia di un pilota

. .
italiano
Un utto di abnegazione e di cavalleres u
audacia compiuto da un aviatore italiano, &
stato esaltato con ammirazione unanime dai

giornali di Budapest. Un aeroplano dellu
Ala Littoria proveniente da Venezia, rice-
veva all’arrivo a Vienna l'ondine di non pro-
seguire il viaggio per Budapest a causa del-
la foltissima nebbia che rendeva troppo peri-
coloso un atterraggio in quest'ultima capi-
tale.

Tra i viaggiatori si trovava la figlia del
colonnello ungherese Antonio Di Ternyey.
che era stala telegraficamente invitata «
rientrare da Roma per accorrere al capes-
zale de! padre, moribondo in un ospedale
di Budapest. Informata dell'impossibilita di

continuare il viaggio per via aerea, la Po-
vera signorina scoppio in lacrime, nella per-
cuasione di non poler ormai pii giungere

in tempo pex trovare ancora in vita il padre.

Il pilota italiano Valentino Pivetti, com-
mosso da quel dolore filiale, decise allora
di passar oltre all'ordne ricevuto e arri-
schiare un viaggio che poteva sembrare te.
merario. Infatti dopo vari tentativi, egli riu-
sci finalmente a prender terra senza
denti a Budapest in condizioni di visibilita
assolutamente nulle La sua compagna ebhe
cosi la gioia di poter essere ancora ricono-

eciuta dal padre.

Come Amy Johnson

imparo a volare

Come venne all'aviazione Amy Johnson-
lison, che ebbe il suo quarte d'ora di
celebrita sotto il nome di «dattilografa vo-
lante »? In un modo abbastanza complicato.
Essa era una svelta e vivace steno-dattilo-
grafa. Aveva studiato, dapprima, economiu
politica. Ma, evidentemente, 1'economia po-
litica, pur essendo una scienza degna di
tutto il rispetto, & pochissimo adatta a far
mettere insieme desinare e cena. Cosicché
Amy Johnson, dovette, per vivere alla me-
no peggio, rassegnarsi a far la signorina di
ufficio, Il lavoro non era poco. Ma qualche
ora disponibile non mancava. Oltre i ta-
sti wella macchina da scrivere e gli strani
geroglifici, Amy aveva una passione sup-
plementare: quella per l'aviazione. Fece dei
sacrifiri e si iscrisse a una scuola di pilo-
taggio, quella di Stag Lane. Ma I'inizio
non fu troppo promettente. La dolce miss
era timorosa all’eccesso e mon dava bene a
sperare a chi Distruiva. Le fu infatti con-
sigliato. di 1i a poco, di cambiar aria e di
dimenticare il rombo dei motori che non
era cosa fatta per lei. Abbandonato Stag
Lane, Amy si scrisse a:d un’altra scuola. Ma
anche il secondo istruttore mon tardd a
prendere cappello dinnanzi a tanta allieva
e le disse chiaro e tondo che non sarebbe
mai riuscita a combinar nulla di buono.

Questa volta i cocci — e forti — !i prese
la steno-dattilografa. La quale, per vendicar-
6i dei due istruttori, noleggid un aeroplano
da turismo e con quello parti sola soletts
du Londra andando a finire in.. Australia.

I suoi istruttori le mandarono immediata-
mente un cablogramma di congratulazioni,
invitandola a dimenticare quanto essi ave-
vano pronosticato circa il sue avvenire a.
viatoria,
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L' INVOLONTARIA BEFFA

DI FRA GINEPRO B

Fra’ Ginepro fu chiamato da Ga-
briele D’ Annunzio l'eroico avia-
tore Gino * Allegri, quando lo
ebbe fra i suoi tredici piloti nella
leggendaria impresa aviatoria ‘Il
volo su Vienna ”.

Fu un audace vo'o ‘n formazione
di tredici apparecchi S. V. A. sulla
Capitale nemica con un preciso sco-
po umanitario e civile, di civilta la-
tina della quale solo I'talia pote-
va essere capace. Bisognava mostra-
re al nemico la nostra audacia, ar-
rischiando la vita, per far piovere
sulle vie e sulle piazze di Vienna,
a migliaia i manifestini tricolori con
un proclama del Poeta soldato.

Fra i tredici aviatori era presen-
te D’Annunzio, come a Pola e a Buc-
cari, per beffarsi della taglia che
pesava sul suo capo. Fra' Ginepro
era anch’esso fra quegli audaci, con
i suoi capelli biondi, gli occhi ci-
lestri, la barba fluente da monaco,
con la sua serena figura ieratica in
divisa da aviatore.

Gino Allegri era sereno nell'a-
spetto quanto deciso e irruento nel-
lattacco in un duello aereo. Era
nato a Venezia nel 1893 e giova-
nissimo si era arruolato in un reg-
gimento di artiglieria. La vita di
caserma e di batteria perd lo intri-
stiva e lo rendeva malinconico e mu-
to; pit volte aveva detto ai suoi
camerati che avrebbe preferito an-
dare in trincea, in prima linea, a
contatto col nemico piuttosto che
fossilizzarsi neile retrovie; si sa-
rebbe anche accontentato di essere
assegnato alle autoblindate e maga-
ri ai sommergibili. E questi suoi
desideri rispecchiavano esattamente
quell’ardente passione combattiva
che lo struggeva, quella smania sba-
razzina di menar le mani, quella
fermissima volontd di vivere ri-
schiosamente la sua guerra.

Replicate  domande, insistenze
presso 1 Comandi, petulanti solleci-
tazioni alla sua pratica, giovarono
a fargli ottenere l’'ammissione ad
una scuola militare di pilotaggio. In
brevissimo tempo ceppe rivelarsi un
sicuro pi'ota, un audace dominato-
re del cielo, un temerario e tran-
quil'o acrobata dell’aria.

Per queste sue qualita non comu-

ni fu assegnato ail’8r" Squadriglia

nella quale si prodigo incessante-
mente in azioni temerarie di osser-
vazione e di bombardamento, in pie-
no giorno e a bassa quota. Dopo un
lungo e terribile combattimento,
mando in fiamme un apparecchio ne-
mico pilotato da un Asso celebre
dell’aviazione austriaca.

Non desiderava che incontrarsi
con piloti nemici che avessero un
nome conosciuto, amava cercarli
nei loro nidi nascosti, provocarli
con visite inaspettate sul loro cie-
lo, compiendo pazzesche acrobazie.

Il mitissimo, sereno Fra’' Ginepro,
sempre pronto all’arguzia o al mot-
to di spirito, quando era in groppa
al suo veloce S. V. A, galoppante
fra nubi e schianti minacciosi di
shrapnells, assumeva la sua seconda
personalita trasformato in un cava-
liere alato, senza paura né indecisio-
ni. In seguito alle sue brillanti ge-
sta, ai suoi numerosi combattimen-
ti, affrontati con perizia e audacia,
fu trasferito aila gloriosa 87° Squa-
driglia, que'la meglio conosciuta col
nome augurale di “ Serenissima” e
che come insegna portava dipinto
sulle grigie carlinghe il Leone di
San Marco.

Nel volo su Vienna ebbe a com-
pagni Natale Palli, Ferrarin ¢ An-
tonio Locatelli.

Memorabile nella sua vita di a-
viatore & rimasta la cosidetta Beffa
di Feltre per 1a ouale Fra’ Ginepro
ebbe la sua terza medaglia d'argen-
to al wvalore.

Si trattava di fotografare da bas-
sa quota il campo d'aviazione di Fe!-
tre e gli impianti che si trovavano
nei pressi del medesimo, e tale in-
carico di fiducia fu affidato a Fra’
Ginepro, il quale con la sua pron-
tezza e disinvoltura, noncurante del
fuoco che le batterie antiaeree ave-
vano aperto contro il suo apparec-
chio, sorvola a soli 300 metri il
campo nemico e tranquillamente,
con quella serenita che sapeva tro-
vare anche nei momen'i pill perico-
losi, compie la sua missione. Termi-
natala, mentre stava per tornarsene
indietro, si accorge che il motore
non funziona pitt regolarmente...
nessun proiettile I’ha colpito e la
panne inaspettata lo rende alquanto
inquieto.

Compie in fretta tutti i tentativi
per far riprendere il battito rego-
lare a quel cuore d’acciaio, ma tut-
to & inutile. L’apparecchio perde
quota e plana.

Lo S.V.A. & gia a soli 100 metri.
Le batterie hanno sospeso il fuoco,
le mitragliatrici si sono ammutolite,
tutti sul campo attendono con ansia

Piccoli

la partenza di

Un aeromodello costruito da un allievo della scuola della R.U.N.A. di Cremona.

> col cuore sospeso l'imprevisto at-
terraggio. Qualcuno sorride soddi-
sfatto e corre per essere pronto al-
la cattura di quell’aquila che viene
dall’Ttalia. Ma Gino Allegri teme
pitt la prigionia che la morte e de-
cide in pochi istanti quanto deve
fare in quel caso disperato. Scorge
un ampio capannone aperto dentro
il quale sono allineati parecchi ae-
roplani, non tentenna nella decisio-
ne, volge la prua del suo fido S.V.A.
verso quell’ampia apertura;  andra
a cozzare contro quel'e ali nemiche

un apparecchio sul campo romano

del Littorio.

distruggendole e trovando stoica-
mente la morte fra quei rottami.

Sul campo s’intuisce subito la tre-
menda decisione del nostro Asso e
si attende con 1'an'mo sospeso il
terribile epilogo, quando... il motore
riprende improvvisamente, l’appa-
recchio aumenta la velocita verso la
morte sicura.. ma Fra’ Ginepro &
un abile pilota, lo S.V.A. scatta con
una impennata meravigliosa e sfio-
ra il tetto di quel’hangar che sicu-
ramente sarebbe stato il rogo arden-
te sul quale si rarebbe consumato
I’eroico sacrificio.

Fra’ Gincpro fila come un proiet-
tile verso le alte quote e si dilegua
con il suo bottino fotografico e ri-
dendo di cuore per lo scampato pe-
ricolo e per la gustosa beffa invo-
lontaria, ma ben riuscita.

Continué la sua vita rischiosa,
ebbe la sua guarta medaglia d’ar-
gento al valore, solcod tutti i cieli,
espiord le regioni pill pericolose e
cercd i suoi avversari fra i pid ce-
lebri aviatori nemici.

Neli'ottobre 1918 tornando dal
bombardamento di Portogruaro, nel
compiere delle acrobazie sul campo
di aviazione, il suo apparecchio
venne investito da un altro aeropla-
no che tornava anch’esso e precipita
incendiandosi.

J1 poeta Mario Gastaldi cosi disse
di lui:

* Poteva trapassare sulle sfolgo-
ranti braccia della battaglia, come
il martire sulle braccia delVAngelo:
e lo hanno raccolto come si racco-
glie il resto di un rogo male arso.
Nessuno gli ha chiuso le palpebre.
Nessuno ha potuto mirare la morte
bella sul suo viso. Né il Poeta ha
potuto baciare le sue caste mani e
rendergli amore per amore, sommes-
sione per sommessione. Prima di di-
scendere sotterra, la sua forma si
€ disciolta e dispersa.

Poco pesava la sua cassa avvolta
nella bandiera, sulle spalle dei pro-
di. Molto pitt dei suoi recti pesava-
no i fiori sparsi su di Lui”.

G. Seganti

TUTTO PER 1L COSTRUTTORE
DI AEROMODELLI

“Utensill e materiall
<Chiedete catalcgo per I'anno 1937
alla ditta

AEROMODELLI E ACCESSORI

Via Riva Reno, 118 — BOLOGNA
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Fra Daleotra dellaeromodelhnidi
la costruzione dei modelli volanti

(DICIANNOVESIMA LEZIONE)
Puo avvenire, per aeromodelli di for-
te carico e di grande superficie alare,
che un’elica a due pale risulti di diame-

iro troppo grande, ¢ quindi troppo lenta,
Si deve ricorrere all’elica con tre, od

anche quattro pae, vutenendosi cosi con.
dizioni pin favorevoli per sfruttare 1'e-

nergia motrice che si ha a disposizione.
La costruzione delle eliche a piu di
due pale puo cssere fatta con lo stesso

procedimento spiegato per lelica a due
pale, fatta eccezione della preparazione
preventiva dei bloechi di legno.

Per P'elica a pin di due pale si deve
preparare il legno in modo che le ve-
nature siano, in ogni pala, nel senso
della lunghezza; percio, se 'elica ¢ a
tre pale, Ja preparazione del legno sara
fatta con tre pezzi distinti ed uniti al
centro con angoli di 120 gradi ognuno,
con vertice sull’asse di mezzeria, e pos-
sibilmente con un disco interno forman.
te un'anima di incastro (fiz. 1); se in-
vece le pale fossero quattro, i pezzi sa-
ranno quatiro e con angoli al centro di
90 gradi, sempre con vertice sull’asse di
mezzeria e, se ¢ possibile, con anima in-
terna di incastro (fig. 2).

Ogni sfacciatura dovra combaciare e-
sattamente con quella adiacente, e I'in-
collatura dovra essere sempre eseguita
con il massimo scrupolo per evitare che
durante la rotazione dell’elica, si distac-
chino le pale.

L'unione dei pezzi deve essere fatta
dopo che questi saranno stati ben squa-
drati e levigati su tu'te le loro superfici
e sempre prima di disegnare ed intaglia-
re ognuna delle pale.

La tracciatura ed il procedimento co-
struttivo rimangono identici a quelli del-
P'elica a due pale; pero il diametro del
mozzo & bene sia pitt grande del nor-
male.

Anche queste eliche devono essere ben
equilibrate e non sara male, dopo finite,
avplicare, da ogni parte del mozzo, un
dischetto di legno compensato di diame-
tro uguale a quello del mozzo stesso.

Questi dischetti dovranno essere incol-
lati e possibilmente fissati con una pic-
cola vite in corrispondenza di ogni pala.

Per il montaggio delle eliche negli
acromodelli si ricorre a sistemi molto
semplici. Se si tratta di eliche per mo-
delli con motore ad elastico, bastera
procurarsi un_piccolo alberello munito
di gancio per D'attacco della matassa di
gomma.

L’alberello si ricava dal comune ton.
lino di aceiaio di diametro di due o tre
millimetri e della lunghezza sufficiente
per loechiello.

Dalla parte opposta al gancio ¢ hene
che Talberello ‘sia filettato in modo da
poter stringere con piccoli dadi il mozzo
dellelica e renderla solidale con il suo
asse (fig. 3).

Fig. 95 (Vedi « Nozioni el i di

logia ») — La nube prodotta dalla

corrente di pendio.
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L'effetto di questo fenomeuo si chia-
ma to di rotazi o coppia giro-

scopica, » puo essere contrastalo in mo-
do che le sue conseguenze siano ridotte
al minimo,

Nella costruzione
degli aeromodelli
bastera, se costitui
ti da un gruppo mo:
to-propulsore ad
un'elica sola, dispor

" re che l'asse di tra
zione sia posto un
poco  obliquamen-
te rispetto all’ala; ¢
cioé dovra tendere
verso sinistra, e vi-
ceversa nelle eliche

Per ridurre poi al minimo l'attrito
dell’albero nel proprio supporto, & con-
sigliabile 'applicazione di una perla me-
tallica o di legno duro: preferibilmente
un piccolo cuscinetto a sfere.

Il cuscinetto a sfere deve essere del
tipo reggispinta, e pud essere costituito
da due dischetti metallici forati e con
scanalatura circolare interna, in cui do-
vranno alloggiare alcune piccole sfere di
acciaio; i due dischetti dovranno essere
uniti tra loro mediante una boccola ri-
badita non a fondo, per permettere il
libero scorrimento; la boccola dovra ave-
re un foro appena sufficiente per laseia-
re passare l'alberello (fig. 4).

Al montaggio del-
'elica sull’alberello.
come lo dimostra la
fig. 5, non crediamo
richieda altra spie-
gazione: come Si
vede dalla figura, ¢
possibile e  consi-
gliabile anche Iap:
nlicazione di una
leggera ancora me-
tallica bloccata fra
due dadi. che ha
lo scovo di impe-
dire la rotazione
libera dell’asse en.
tro il mozzo del-
I'elica stessa.

Se si tratta di eli
che per modelli mu-
niti di motore ad aria compressa o di
altro tino. queste dovranno essere mon-
ta‘e sull’albero stesso del motore con la
applicazione di speciali boccole a vite
od altri congegni fissati al mozzo stesso
(fiz, 6). L'aeromodellista esperto pué an-
che montare I'elica non solidamente, ma
a scatto libero, che si pud oltenere me-
diante un piccolo innesto a denti.

Questo dispositivo permette all’elica
di continuare a ruotare libera sul pro-
prio asse per .effeito della velocita di
traslazione, quando I'energia motrice
viene a mancare; permette al modello
un volo planato assai pin regolare e sen.
za brusche frenate, sfruttando meglio e
pit lungamente le sue doti aerodinami-
che. La velocita normale di rotazione
dell’eliche nei modelli normali & conte-
nuta fra i 15 e i 20 giri per secondo, ma
spesso 'aeromodellista puo ricorrere ad
un espediente molto semplice per au-

Molore

‘mentare la velocita di rotazione dell’e-

lica quando ‘gli sembri insufficiente.
L’espediente & di mozzare, all’estremi-

ta, le pale dell’elica, dimi d per-

Borrows Vil

sinistrorse.

Si puo anche ricorrere ad uno spo-
stamento del timone di direzione, od
anche con una ben calcolata svergola-
tura d’ala; ma questo rimedio non &
troppo valido, perché cessata la rota:
zione dell'elica, I'opposizione al mo-
mento di rotazione continuera ad esi-
stere procurando I'effetto del fenomeno
in senso inverso.

Dunque, il sistema dello spostamento
dell’asse & piu sicuro e di conseguenza
@ da preferirsi.

Nei modelli con gruppo motopropul-
sore costituito da due eliche, le reazio-
ni e gli effetti giroscopici si elidono a

7.0

vicenda, purche le due eliche siano ta-
li, che per provocuare la trazione dell’ap-
parecchio girino in senso inverso.
Giarella
(Continua).
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Renzo Foxtangsi - Padova, — Se tu po-
ssedessi il disegno dell’A. P. 5 non mi avre-
sti rivolte tante domande perché la risposta
I’avresti trovata nella chiarezza del disegno.
Ti sconsiglio ricalcare i profili con carta al
carbone; mon si ottiene un lavoro esatto e
si sciupano i disegni che devono essere sem-
pre conservati con cura. Per i materiali ri-
volgiti alle ditte nominate nel giornale. Mo-
dificando "apparato propulsore nel modo da
te pensato, si elimina la coppia di reazione,
ma all’effetto del centramento del modello
lu cosa & assai diversa che con eliche coas-
siali,

GAETANO  IxcArBONE - Caltagirone. — 11
dispositivo della tua elica & geniale; ma non
tanto pratico quanto tu credi. E' necessaria
Tapplicazi di simili i per l'elica

cio il diametro e di conseguenza attrito
con l'aria, col vantaggio di ottenere, con
pari potenza, una velocita di rotazione
maggiore.

Applicando questo espediente, si ten-
ga presente che il passo dato all’elica
non verra a cambiare. poiché I'angolo
delle sezioni ¢ fisso, ed in nessun modo
lo si puo variare.

Un’elica, nel suo moto rotatorio, oltre
alla trasformazione dell’energia del mo-
tore in lavoro di traslazione, produce
anche effetti giroscopici.

Questo fenomeno fa si che il modello
in volo tendera sempre a sfuggire in di-
rezione contraria a quella impressagli
dal senso di rotazione dell’elica.

dei modelli volanti? Non hai pensato alla
sempliciti di un'elica che a scarica ultimata
si renda folle con un congegno che nel piu
semplice caso pud essere rappresentato da
uno spillo? Un’'elica folle in questo modo
rion reca alcun danno, rimane come peso:
ma non porta aloun disturbo alla regolarita
del planamento; mentre ne! tuo caso riman-
gono due piani che possono formare una
specie di ala oscillante pendente nell’aria con
risultato molto dubbio. Se vuoi farne la pub-
* biicazione mnella Bottega de I'Inventore scri-
vi- direttamente a!l’Ing. Sofistico inviando di-
segni chiari in inchiostro di china e con una
altrettanta chara descrizione.

1 coefficienti che desideri del profilo 980
Eiffel 437 sono: i = — 4% op = 0,2, E =
1254 = y E = 2% =.0°
Cp. = 23.8; i'= -+ 2% Cp. =
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057, E =:229; i =+ 4 Cp. = 0,7,'E. =
20; i = 4 6° Cp. = 082, E = 17,7,
«CarLo CAsOLARI - Modena. — Presentemen-

te non ho i dati di quel profilo che mi chie-
di; mi ricordero di cercarli e se riusciro
a trovarli te li manderd. Un profilo buono
per modelli di velocita pud essere il N. 589
Saint Cyr 52, pubblicato nel N. 44 de L'a-
quilone dell’anno in corso. Sono sempre sta-
te un’ammiratore degli acromodellisti
denesi: la loro vittoria a Roma & stata meri-
tata, e tu modenese hai ragione di esserne

mo-

orgoglioso.

Nevo Nert - Livorno. — Se il difetto della
svergolatura & uguale in tutte e due le mez-
ve ali, la cosa non puo essere di gran danno
diversamente occorre rifare 1'ossatura di al-
meno una mezza ala, quella svergolata,

QUELLO CHE SI FIRMA IN GRECO.
Conosco solo quel tipo di carrello del quale
& stata pubblicata la descrizione; mon esclu-
do ve ne possano essere altri, e .altri ancora
potrebbero essere ideati; ma non me ne in-
teresso perché considero il carrello retrat-
tile una cosa inutile nei modelli volanti,

Paoro BErBELL1 - Reggio Emilia. — Non
credo vi sia tornaconto trasformare il « Sid
66» da idro a terrestre, pero se vuoi farlo
puoi ispirarti per 'attacco del carrello al mo-
dello « Eolo» i disegni del quale sono pub-
blicati nel numero de L’aquilone che ti &
stato mandato.

CoRRADO BONSIGNORE - Roma. — Manda il
tuo esatto indirizzo alla ditta Aeromodelli
di Bologna che gia per due volte riceve di
rvitorno il disegno de! « Cirillo» che tu hai
chiesto. giar,

NOZIONI ELEMENTARI DI METEOROLOGIA

Cosa avviene dietro alla cresta
del pendio? Questo di solito & un
prcblema piuttosto trascurato ben-
ché della massima importanza. Ab-
biamo gia visto che uno spigolo vi-
vo all’estremita superiore del pen-
dio da luogo a dei vortici (fig. 91)
che rendono pericoloso sia il volo

L \Gk
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in quella zona cuanto gli atterrag-
gi e le partenze. Vedremo perd pil
innanzi (a proposito delle termiche
——
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orograficne) che anche questo fe-
nomeno ci pud essere utile (per il
volo veleggiato degli alianti e dei
modelli) in ‘certe /determinate con-
dizioni. Per ora ci basti conoscere
il pericolo in condizioni normali.
Il disturbo del vortice superiore
pud estendersi molto in profondita
specialmente se il terreno si ab-
bassa dietro alla cresta (fig. 91).
Ne viene di conseguenza che in e-
ventuali atterraggi con aliant: bi-

sogna tenere elevata la welocita
de'l’apparecchio per essere sicuri
di non trovarsi improvvisamente in
perdita di welocitd a causa della
vorticosita dell’aria, Conviene pilc-
chiare fino a raggiungere la velocita
di circa 70-75 km.-ora (con un ve-
leoigiatore tipo Ballerina-Asiago-
Hiitter 17) per iniziare la manovra
d’atterraggio a mezzo metro da
terra.

Immaginiamo ad es. dietro al no-
stro pendio di volo vmna wvalle (figu-
ra 92). La scia vorticosa distacca-
tasi dalla nostra cresta riempie tut-
ta cuesta valle ove il senso genera-
le di rotazione é& auello segnato in
figura. Una cosa simile si verifica
pure in un avvallamento in mezzo
ad mun pianoro, prodotto ad es. dal-
Verosione di un frume (fig. 93 a).
Anche in questo caso avremo tutta
la valle riempita da un vortice che
gira in modo tale da generare una
discendenza sul pendio. che appa-
rentemente si trova “battuto dal
vento ”. mentre il pendio che si di-
rebbe “sotto vento” presenta una
certa ascendenza. Diciamo c¢id non
per conoscere una nuova fonte di
correnti ascendenti. ma per zapere
evitare la zona pidl brutta di una ta-
le vallata. Infatti, & regola cenerale
di non avventurarsi mai nelle valli
perpendicolari alla direzione del
vento. Solo le valli molto larghe
(fig. 93b) possono essere utili, poi-
che il vortice si limita al primo pen-
dio e non si propaga fino 2l secon-
do, dove invece si forma la corren-
te ascendente.

Passiamo ora a'la considerazione
di un pendio che si trova sottovento
e invertiamo il rrimo caso del pen-
dio battuto dal vento. Si tratta dun-
que di un pendio liscio, molto lun-
g0, che separa due pianori, uno pin
elevato e l'altro vit basso (fig. 94).
Il vento arriva dal pianoro alto. Il
nostro pendio si trova quindi sotto
vento. Per aver un andamento della
corrente analogo a quello mostrato
in fig. 77-b) (Aquilone del 14 nov.)
il pendio dovrebbe avere una pen-
denza piccolissima. Del resto, an-
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Fig. 96 (Vedi « Nozioni el i di

gia») — | cumuli prodotti dalle

correnti di risucchio dietro le creste.

che considerando un corpo ‘‘aero-
dinamico” vediamo che la parte
anteriore & panciuta mentre quella
posteriore si raccorda con un ango-
lo piccolo per evitare i vortici. Un
pendio come quello della fig. 94 pro-
vochera quindi sempre dei fenome-
ni vorticosi, e precisamente avremo

stra. Al di qua della montagna si
forma quindi un’ascendenza coro-
nata dai fracto-cumuli (in linguag-
gio meteorologico espressi colla si-
gla fr-Cu) che si vedono sopra la
cresta. Da notarsi la quasi unifor-
mita della base di condensazione.
della forma della nube vediamo an-
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che 1la violenza
della corrente a-
scendente. Accade
talvolta che j pi-
loti wveleggiatori,
X durante un lungo
volo sul pendio,
siano costretti ad
s abbassarsi sempre
Q di pidt a causa di
Sy un abbassamento
della base di con-
densazione, ad es.
in seguito ad un
raffreddamento
' serale dell’aria.
F16. 94 La fig. 96 invece
ci mostra un ef-
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un vortice subito a valle del pendio
con un senso di rotazione uguale a
quelli gia visti in fig. 92 ecc. A que-
sto vortice primario ne seguono de-
gli altri, con sensi di rotazione op-
nosti alternativamente (fig. 094).
Mentre gia il terzo e quarto vortice
sono troppo deboli (a causa dell’at-
trito interro dell’aria) il secondario
pud avere una notevole importanza
per il volo a vela. Infatti I’aria pre-
cipitata verso il basso sul dorso del
vortice primario si risolleva di
nuovo nel vortice secondario dan-
do luogo ad una corrente ascenden-
te sufficientemente forte (fino a 3
m/sec.) per il veleggiamento, ma
nello stesso tempo poco turbolenta.

* k%

Finora abbiamo sempre conside-
rato dell’aria asciutta, cioé non ab-
biamo tenuto conto dei fenomeni
di condensazione. Nella realta inve-
ce questi fenomeni avvengono spes-
so, specialmente quando si tratta di
pendii di altezza rilevante. Come
abkiamo gia detto ripetutamente,
Paria si raffredda di circa 1 "C per
ogni roo m. di salita., Essa giunge
cuindi durante la sua salita ad una
quota in cui la sua temperatura si
abbassa ad un punto tale che l'um:-
dita contenuta in essa condensa sot-
to forma di una nube. Nella 3. g5
vediamo un esempio tipico <¢i una
nube di pendio. Il vento arriva, nel
caso della fotografia, dalla sinistra
dello spettatore e va verso la de-

fetto simile riprodotto in larga sca-
la. Si tratta di una moltiplicazione
del fenomento che noi abbiamo visto
in fig. 92, ciog del risucchio for-
mantesi in una valle. La fig. 96 ri-
produce la visione di una serie di
creste e di valli. Il vento parte dal
primo piano e va verso l'orizzonte.
Dietro ad ogni cresta vediamo for-
marsi una catena di fr-Cu di risuc-
chio.

fic 97

Un caso molto pit notevole dei
due testé descritti & queilo dell’a-
scendenza che si forma nel vortice
sccondario di un pendio sottovento.
Atbiamo visto la nascita di tale a-
scendenza in fig. 94. Ora & naturale
che nelle cond'zioni descritte possa
aver luogo la condensazione con
conseguente formazione di una nu-
be. Un fenomeno del genere & di-
ventato, anzi, storico per il volo a
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vela e ne riportiamo qui brevemen-
te la storia. La scuola di Grunau
(Germania) una volta sospendeva i
suoi voli tutte le volte che il vento
soffiava in direzione opposta a quel-
la del pendio. Ora si motava che in
queste condizioni nel bel mezzo
della valle si formava una grossa
nube informe chiamata dal popolino
“il Moazagotl” in seguito ad una
leggenda che immaginava questa nu-
be quale imperitura trasformazione
di un contadino fannulone il cui
nome era Gottlieb Motz (nel dia-
letto locale Motz-Gottl). Furono
fatti dei sondaggi sistematici dai
quali risultd che la detta nube era
una sorgente di ascendenza conti-
nua (e noi sappiamo, ora, perche).
Oggi gran parte dei brevetti di
Grunau sono fatti appunto sotto e
nelVinterno del “ Moazagotl” il
cui nome & stato dato anche ad un
famoso veleggiatore del costruttore
Wolf Hirth. Non aggiungiamo qui
la fotografia del ‘ Moazagotl” per-
ché esso non & molto “ fotogenico”
a causa della sua sagoma mall defi-
nita e del suo colore grigio. In com-
plesso perd esso assomiglia ad un
grosso cumulo con notevoli dimen-
sioni trasversali.

Finalmente descriviamo un feno-
meno che & stato scoperto solo que-
st’anno e che ha gia avuto notevoli
applicazioni. Quando il vento soffia
perpendicolarmente ad una monta-
gna di sezione simile a quella della
fig. 97, ed in modo da risalire il
pendio dolce lacciando quello ripi-
do sotto vento, accade che il vorti-
ce a valle del pendio ripido assume
una violenza tale da deviare perfi-
no i filetti d’aria sopra la cresta. Il
vento incontra quindi. per modo di
dire, oltre ad un pendio di terra un
altro pendio d’aria. Le massime
quote raggiunte dall’ascendenza so-
no quindi assai pill elevate di quel-
le normali. Infatti coll’ausilio di
una tale corrente la scuola di Gru-
nau ha potuto eseguire ripetuti voli
al di sopra dei 60oo m. Trattandosi
di un vento freddo proveniente (nel
caso di Grunau) dall’interno del
continente asiatico, non vi & forma-
zione di nubi cumuliformi. Si for-
mano invece dei sottili veli di alto-
strati di forma lenticolare. La te-
cnica dei voli di quota eseguiti a
Grunau ¢ la seguente: il veleggia-
tore parte dal campo situato ai pie-
di del pendio ripido e si fa rimor-
chiare vicino al pendio circa a mez-
za costa (il punto di sgancio & se-
gnato con una -+ in fig. 97). Libe-
ratosi dal rimorchiatore esso segue
poi la traiettoria tracciata in figu-
ra fing alle quote pil elevate.

Un fenomeno analogo da noi si
verifica nelle giornate di tramonta-
na lungo l’arco alpino della Val Pa-
dana. Sara compito del volo a vela
italiano studiare e sfruttare tali
correnti ascendenti.

M. Garbell

(Continua)
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modelli volant! in ordine di volo
— disegni e tavole costruttive —
materiali e parti staccate per ogni
costruzione — scatole di mon-
taggio — utensili.
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Milano - Via Borgospesso, 18

Catalogo illustrato 1937
oen listine prezzl Inviando una lirs

Paracadute in tutte le salse

Il problema della sicurezza dei
volatori € vecchio, si pud dire quan-
to I'aviazione stessa. Le origini del
paracadute aereo si perdono infatti
nel tempo; fin dai primi tentativi
dell’aviazione, gli inventori non han-
no lasciato nulla d’intentato per ga-
rantire la vita degli aviatori.

In Italia si adopera uno dei mi-
gliori paracadute del mondo. sia per
leggerezza e per robustezza che of-
fre il suo uso pronto ed efficace.

Ma credete che tutto questo ba-
sti ai nostri amici? Neanche per
idea. Eccone uno, che non & nuovo
ai fasti della “bottega ”, che ha rin-
novato il suo ricordo mandandomi
un’altra invenzione che ha intitola-
to, nientedimeno, che “ paracadute
dirigibile ”. Non vi spaventate. Non
si tratta di un paracadute al quale
sono stati applicati dei motorini con
relative eliche e conseguenti timo-
ni per la direzione e la quota. E
neanche si tratta di un piccolo ae-
roplano ausiliario che si pud tirar
fuori dall’ala di un grosso apparec-
chio in caso di incidente e, imbar-
candocisi sopra, salvarsi. No. la tro-
vata del nostro amico & molto piit
semplice: consiste nell’applicare ad
un comune paracadute un grande
cerchio di leeno disposto a mezza
altezza tra 'ombrello di seta e 'uo-
mo. L’aviatore che si lancia nel v"o.
to e che vuole dirigersi verso una
data local'td non fa che tirare le
corde, facendo variare il centro di
gravita e provocando Tinclinazione
dell’intero ombrello per provocare
la conseguente deviazione.

Sembra tutto semplice. Senonchg.
P’applicazione del grande cerchio di
legno, oltre che essere impossibile
date le piccole dimensioni d'ingom-
bro che deve avere il paracadute ri-
piegato, dimensioni che debbono
permettere di concentrare il tutto
in un piccolo involto da portare die-
tro il dorso, non porterebbe aila so-
luzione del problemma e 'unico van-
taggio sarebbe quello di far preci-
pitare verso la terra il paracadute
con una velocita maggicre. Infatti
inclinato tutto 'ombrellone di seta
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si provocherebbe una resistenza mi-
nore alla discesa modificando appe-
na la direzione del moto. Anche
oggi chi si lancia in paracadute e
vuole evitare qualche ostacolo du-
rante la discesa, se & molto abile
riesce con gesti ampi delle gambe
e tirando le corde che vanno ad at-
taccarsi al serico ombrello del para-
cadute a variare di poco la rotta
perpendicoiare verso la terra.
sk %

A proposito di paracadute vi sot-
topongo un altro dei fiori del mio
giardino delle invenzioni. Un ap-
parecchio sicuro a prova di bomba!
Ii suo progettista, il romano Tomei
Sergio, ha cacciato paracadute da

L’ AQUILONE,

per tutto: tre grandicsimi per so-
stenere tutto l’apparecchio; le pol-
troncine per i passeggeri, da far
saltare fuori al momento del peri-
colo, munite pure di paracadute e
di razzi segnalatori. Oltre a tutto
questo sono istaliate a bordo del-
Papparecchio varie bombe pirofughe
per spegnere gli incendi. Non c’¢
male e se tutto entra in funzione, si
avra uno spettacolo di attrazione da
circo equestre. Immaginate: bombe
che esplodono, poltroncine lanciate
nel wvuoto che sparano razzi, om-
brelloni enormi che faranno dondo-
lare nel cielo tutto l'apparecchio...

Innanzi tutto, caro Tomei, il pe-
so di tutto cuesto armamentario sa-
rebbe talmente forte, che dopo aver
istallato a bordo tutti quei paraca-
dute, non si potrebbero pili caricare
i passeggeri. Ed allora questi sareb-
bero veramente sicuri di non preci-
pitare.. Le famose bombe pirofu-
ghe, che avrai sentito nominare
tempo fa, servono poco  contro il
fuoco sviluppato a bordo di un ap-
parecchio che vola, poiché la veloci-
td rinnova continuamente Il'aria e
scaccia il fumo sviluppato dalla
Lomba pirofuga.

Ingegner Sofistico

Giu il cappello,
ragazzi, davanti a
Betty Snell avia-
trice canadese.
Betty é nata pa-
ralitica delle gam-
be. Per quanto
possa ricordare,
nei suoi venti anni di vita essa non
ha mai fatio un solo passo. Un gior-
no accompagné in auto una sua ami-
ca a un aeropcrto dello Stato di On-
tario e una grande idea le brilld in
mente. “ La natura — si disse — mi
ha negato I'uso delle gambe: avro le
ali.” L} per Ii s’intese col direttore
dell’aeroporto, uomo d'intelligenza e
di cuore, veterano della grande guer-
ra, e le fu attrezzato un aeroplano
con comandi speciali. Oggi la pic-
cola Betty é pilota, vola felice e
non guarda piti con accorata tristez-
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za le sue amiche che camminano
alla superficie.
* K %

C’é un direttore di giornale a
New York che ha avuto un'idea lu-
minosa. Ai cronisti che assistono
alle partite di calcio o di rughy af-
fida una gabbia di piccioni viaggia-
tori. Man mano che il cronista fa
delle fotografie assicura la pellico-
la a un piccione e lo libera. Dieci
minuti dopo Ila pellicola, puntual-
mente recapitata in direzione, é
sviluppata e pronta ad esser ripro-
dotta sull’edizione srortiva del
giornale.

Un noleggiatore di aeroplani
scrisse al direttore dichiarando che
quello suo era un sistema passatista
e che doveva aggiornarsi servendo-
si di aeroplani, anzi, dei suoi aero-
plani.

“ Volentieri — rispose il diretto-
re — Informayemi allora quando a-
vrete un apparecchio capace, come
un piccione, di decollare dalle gi-
nocchia del cronista e di atterrare
su quelle mie”.

*

Ricordatevi, quando viaggerete
sulle aviolinee americane che col-
legano le coste dell’Atlantico con
quelle del Pacifico, di tener d'oc-
chio il vostro orologio. Vi tocche-
ra rimetterlo ben tre volte in dieci
sole ore, per regolarlo sull'ora lo-
cale. La colpa & dei fusi orari. Se
non vi ricordate cosa sono, special-
mente per non averlo mai saputo,
domandatelo al dottissimo vostro
insegnante; o se no leggete il Giro
del mondo in 8o giorni, di Giulio
Verne.

* ¥ *x

Probabilmente tutti voi conosce-
rete la vecchia storiella del palom-
baro che, tornando a galla, vide che
pioveva e, per non bagnarsi si ri-
tuffo in attesa che smettesse.

Qualcosa di simile é recentemen-
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te accaduto in un campo d'aviazio-
ne argentino. Un vecchio paracadu-
tista doveva fare un lancio d’eser-
citazione. Verso gli ottocento me-
tri 11 pilota gli grido di portarsi
sull'ala per esser piu sicuro di non
urtare gli impennaggi. “ Gia, e se
poi casco?” fu la stupefacente ri-
sposta del paracadutista, che, subi-
to dopo si lancio scavalcando I'orlo
della carlinga.
* ¥ ¥

Ed ecco [Il'ultima, per oggi, che

mi garantiscono autentica.

La zia Maudie, insegnante in cit-
ta, va a visitare la sorella che vive
in un paesello delle montagne del-
la Scozia. La brava donna, ansiosa
di dimostrare tutta la sua enorme
sapienza al nipotino di nove anni,
gli dice festosamente:

— Eccomi a te, John. Sono a tua
completa disposizione. Fammi tut-
te le domande che vuol, caro.

— Grazie, cara zia: — cinguetta
quel tesoruccio di bimbo — vuoi
dirmi il carico alare dell’ultimo

Spitfire da intercettazione?
L'imbonitore

Cap. IX.

1l gatto rosso di Natalina

— Ma, caro il mio ragazzo —
esclamo nervocamente Giordani —
quel tuo fratello & 'essere pid im-
pulsivo di cui abbia mai sentito par-
lare. A quanto ho potuto capire. se
ne stava tranquillamente a Gidda,
ospite di amici egiziani e di 13 ¢
bruscamen:e partito, dandovi un
appuntamento qui a Gibuti; partito
seguendo non so che sua idea o chis-
sa che cosa.. Poi risulta che s’¢
sbagliato e voleva dire San Pater-
niano e non Gibuti, Da Gibuti, sen-
za consultar nessuno, né il console
ng alcuno della colonia italiana, ri-
piglia precipitosamente il wolo...;
per dove? Lui solo o sa! Scusami
tanto, figliolo, ma questo si chiama
agire con la testa nel sacco... Quan-
ti anni ha tuo fratello?

— Ventuno, mi pare.. — rispose
con un filo di voce Enzo. :

Si trovavano, lui e Natalina, in
casa di Giordani la sera stessa del-
la partenza di Marino. La buona co-
mare taceva, mordicchiando scon-
solatamete una cocca del fazzolet-
tone che le fasciava il capo. Enzo
aveva una gran voglia d’inquietarsi
con Giordani che parlava con tanta
severitd di Marino, ma si frenava
perché capiva che prendeva a cuore
le ricerche come se fosse stato uno
della famiglia.

— Vent’anni! Beila roba.. — ri-
prese Giordani — A ventun anni io
ero gia vecchio, perché ero scap-
pato di casa gia da sei anni per fare
il marinaio... Beh, lasciamo andare,
che questo non c’entra.. Ora riepi-
loghiamo tutto guel che sappiamo
e cerchiamo di ricavarne le conse-
guenze per regolarci su quel che
s’ha da fare...

Dunque, primo: tuo fratello &
precipitosamente partito dall’aero-
porto con solo tre ore di benzina
a bordo, a quanto m’hanno riferito;
quantitd dicono i meccanici fran-
cesi del campo, che pud bastare per
fare anche 500 chilometri.

— Si sbagliano! — interruppe
fieramente Enzo — Con tre ore di
benzina il Nuova Roma, specie ora
che ai galleggianti abbiamo sosti-
tuito il carrelio, pud farne almeno
650...

— Vada per 650... Dove andava
Marino? Questo & il mistero;... ma
fino a un certo punto...

— Che, ne sa qualcosa, benedet-
to? E perché non parla subito al-
lora?.. — cbottd affannosamente
Natalina.

— Piano, piano, signora. Non so
nulla, io... Solo che mi son formata
un’opinione che potrebbe benissi-
mo essere sbagliata.. Si tratta di
questo:  qualcuno ha veduto Mari-
no gironzolare in questi giorni alla
stazione intorno a icerte casse d'ar-
mi destinate al negus.. Stamattina
& tornato alla stazione, non le ha
pill trovate ed ¢ saltato a precipi-
Zio su un tassi che I’ha portato al
Consolate... Il resto lo sappiamo.
Riassumendo, la mia opinione &
questa: che quel diavolo di ragaz-
zo, sentendo che le armi erano par-
tits per I’Abissinia, abbia avuto la
modesta pretesa di salvare la Pa-
tria inseguendo il treno. Che cosa
poi pensasse di fare per me & in-
concepibile... Arsalire il treno sen-

..Solo un casellante, dice di aver notato...

za bombe o mitragliatrici, & ridi-
colo pensarlo; e allora?

— Allora? — esplose Enzo indi-
gnato — E le par poco l'aver sco-
perto che c’erano delle armi desti-
nate ad essere usate contro i no-
stri soldati, e il poter raggiungere
il treno che le trasportava, e vede-
re dove le scaricano, e chi le riti-
ra.. Insomma, tutto questo le par
nulla?

— Bene, ragazzo mio! Si vede
che sei fratello di Marino! Ma dim-
mi un poco: c¢i credete cosi imbe-
cilli o distratti, noi italiani di Gi-
buti, voialtri? Credete davvero che
non sappiamo, fino all’ultima car-
tuccia, quanto materiale da guerra
passa di qui per andare a finire nel-
le mani di que! simpaticone di Sel-
lassié? E che bisogno c’era di se-
guire in aeroplano un treno luma-
ca, se abbiamo ad Addis Abeba e
in tutta ’Abissinia della brava gen-
te che ci tiene informati a puntino
di quel che s:ccede? Non sai che
ad Addis Abeba abbiamo un mini-
stro d’'una energia ed accortezza fe-
nomenali?

Per sapere quel che voleva, era
sufficiente che Marino avesse una
conversazione di due minuti, maga-
ri, col portiere del nostro Conso-
lato...

Segui qualche momento di silen-
zio, perché Enzo, confuso, boccheg-
giava senza saper che rispondere
alle argomentazioni di Giordani che
gli sembravano giustissime. Nata-
lina smaniava sulla sua seggiola.

— Ma... ma.. — scoppid ad un
tratto il ragazzo che non ne pote-
va pil, violetto per l'indignazione
— ma se sapete tutto, com’é che la-
sciate fare e non impedite ai neri
di ricevere armi destinate a colpi-
re i nostri compatriotti?

— Che la scusi, sa? — approvod
Nataiina — Ma, secondo me I'ha
ragione il mio ragazzo.. A che ser-
ve saper le cose se non &i rime-
dia? Sara che sono una povera con-
tadina fignorante. ma questo pro-
prio non mi va gitt! E che la scusi
la franchezza!
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Giordani, senza rispondere, s'al-
z6 e s'accostd a una finestra accen-
nando agli altri di seguirlo.

— Guardate 1a, su quel tetto, e
anche su quelia specie di torre, e
su quel capannone del porto. Vede-
te quelle bandiere?

— Si, certo...

— Sono bandiere italiane?

— No, — rispose Enzo — so be-
nissimo che sono francesi.

— E sapete che vuol dire que-
sto? — continué Giordani; e, sicco-
me gli altri tacevano, riprese: —
Vuol dire che questa ¢ terra fran-
cese e non itaiiana, ossia che siamo
in casa d’altri, di gente, ciog, che
si infischia allegramente di tutto
quello che a noi sta a cuore e che
non muoverebbe un dito per impe-
dire quello che a noi sembra un
delitto; capite? Se io o un altro
avessimo denunziato alle autorita
francesi quello che, del resto sa-
pevano benissimo, cioé il traffico
di armi, ci avrebbero riso in faccia,
e se avessimo tentato qualcosa per
impedirlo con le nostre mani, ci
avrebbero scaraventato in prigione
e ii traffico sarebbe continuato lo
stesco... Capisci, ragazzo mio? E
non essere troppo severo con noi
di quaggiu!

— Mi scusi, signor Giordani! —
fece Enzo arrossendo — Ho parlato
come uno sciocco.. Ma almeno i
francesi, ricordando che per tre vol-
te 1i abbiamo salvati nella guerra
mondiale, potrebbero bene esser
dalla nostra parte adesso, in una
cosa che a loro non costa niente...

A quelle parole Giordani fu pre-
so da un accesso di risa cosi po-
tente, che fu costretto ad alzarsi e
a fare tutto piegato il giro della
stanza. Tornd a sedere, asciugando-
si il sudore, e, sempre scosso da as-
saiti di riso, gorgoglid:

— O, povero figliuolo... La rico-
noscenza francese! Ah, ah, ah!..
Questa si, che & buona!

— Io capisco, sai, Enzo.. — in-
tervenne seria seria Natalina po-
sando una mano sul ginocchio del
ragazzo. — B’ come la storia di
quel gatto rosso; ti ricordi?
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Enzo accennd di si.

— Che gatto, signora? Mi rac-
conti. :

—- Roba da nulla, sa, signore...
— soggiunse Natalina — Era un
gattaccio rosso, mezzo morto di fa-
me e che, per giunta, certi ragaz-
zacci avevano buttato in un canale...
Mi venne a miagolare davanti alla
porta, che era una pena sentirlo...
Lo feci entrare, lo asciugai, lo mi-
si al caldo, gli detti latte tiepido e
un pc’ di pesce e decisi di tenerlo
con me.. Dopo una settimana era
bello e prospero che bisognava ve-
derllo... Beh; mi ammazzd sei pul-
cini e poi mi si avventd agli occhi
perché lo sgridavo.. Guardi mo’
qui; porto ancora il segno.. Ho do-
vuto mettermi in casa un cane mez-
zo selvatico perché se ne andasse;
e anche ora..

Il campanello del telefono trilld.
Giordani accorse.

— 8Si, sono io, Giordani... Bene...,
si... si... Ho capito... Questo & tutto?
Hum... sta bene; penso io ad occu-
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parmi di loro. Grazie, cavaliere; se
¢i somo altre novita, mi tenga in-
formato, la prego.

Tornd, rannuvolato, accanto ai
due che lo spiavano ansiosamente
in volto.

— Brutte notizie, signore? —
chiese con voce strozzata Natalina,
levandosi a mezzo. — Brutte noti-
zie di Marino?

— Calma, signora, calma! Le no-
tiie non sono ng belle né brutte;
per la semplice ragione che man-
cano completamente. Il console ha
fatto diramare telegrammi tutt’in-
torno, per un raggio di 500 chilo-
metri e per tutta la linea ferrovia-
ria fino ad Addis Abeba.

Non se ne sa nulla. Solo un ca-
sellante, a un centocinquanta chi-
lometri di qui, dice d’aver notato
un aeroplano azzurro che volava
piuttosto lbasso, ma che poi prese
quota allontanandosi dalla strada
ferrata verso nord-ovest. E non c’¢
altro. Un po’ pochino, ¢ vero?

(Continua). Enzo Jemma

" GONGORSD  SCUOLE. MEDIE

Ecco i due elaborati che sono stati classificati secondi, pari me-
rito, dalla giuria del 11l concorso letterario bandito da « L’aquilone »
fra gli allievi delle scuole medie inferiori.

IL BERNOCCOLO DEL LATINO

* Vedete, questo ragazzo ha il ber-
noccolo del latino!” dice il profes-
sore rivolgendosi a noi. Ed io pen-
so: “Lo potessi trovare anch’io!”.

*

Il cielo & nero, la pioggia cade
a torrenti, il vento ulula, di tanto
in tanto un fulmine illumina le te-
nebre ed un rombo pauroso lo se-
gue poco dopo; il mare al di sotto
mugghia con furore e scaglia nel-
l'aria le sue paurose ondate. Il mio
“ Breda 64" in quell’infuriare di e-
lementi, sbanda terribilmente, e I’an-
datura del motore & irregolare. Ad
un certo momento perdo il control-
lo dell’apparecchio e precipito nel
mare: un brivido di terrore mi scuo-
te e svengo.

Quando i sensi mi ritornano, mi
trovo adagiato in un morbido letto
in una sala di cristallo. Vedo da-
vanti a me Nettuno il re del mare,
che tiene in mano il suo insepara-
bile tridente. Egli sorricendo mi do-
manda come sto e dove ero diretto.
Allora io rispondo: “O potente Net-
tuno, ti ringrazio infinitamente del-

ie cortesie che mi hai usato; io ora
mi sento bene e voglio ripartire al-
la ricerca del bernoccolo del latino
che tanto bramo. Ti sard grato se
mi vorrai dare qualche informazio-
ne in proposito ”. Il re del mare si
gratta la zucca, rovinando l’elegan-
te pettinatura, e cosi parla: “Io
non sono esperto in cose magiche, e
ti consiglio d’andare ad informarti
dal mio amico mago Atlante nella
luna”. Detto cid mi conduce nella
sala da pranzo e mi fa inghiottire
una misteriosa pallottolina di tutti
i colori e i sapori che subito mi sa-
zia. Poi, dopo avermi fatto fare co-
noscenza con le mereidi che erano
intente a darsi il rossetto alle lab-
bra, mi fa salire sul suo cocchio e
mi trasporta al mio aeroplano, che
era rimasto illeso. Pagato il distur-
bo al potente sovrano del mare, sal-
go sul mio “ Breda”, e Nettuno col
suo tridente solleva l’apparecchio
fuori del mare. ;

Il cielo ¢ ormai sgombro di nu-
vole e la luna illumina il mare con
riflessi d’oro. Mi dirigo verso I’a-

Un aeromodello ad aria compressa pr
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La scuola di avvi

P
siede un ottimo laboratorio aeromodellistico. Eccolo mentre vi

stro che fa tanto sognare e in me-
no di dieci ore di volo posso at-
terrare su di esso. Ma ecco che ap-
pena sceso a terra, o meglio a iu-
na, mi si avvicina una guardia not-
turna lunatica che mi dice con vo-
ce sarcastica: “ Dieci e dieci di mul-
ta per aver svegliato il vicinato”.
Cid mi stupisce: tuttavia sborso la
somma richiesta — ho in tasca piu
di cinquecento lire — e gli doman-
do dove abita il mago Atlante. Sa-
putolo, mi dirigo verso il luogo in-
dicato. Il buon mago mi riceve fe-
stosamente, ed io sto per spiegargli
il motivo della mia venuta, quando
egli mi dice: “Non ti disturbare,
perché mi ha gia telefonato Net-
tuno”. La cosa mi meraviglia as-
sai, ma non dico niente per non fa-
re la figura dellignorante. Atlante
finalmente mi dice che per trovare
il mio famoso bernoccolo del latino,
lbisogna andare da ‘Cicerone nella
Nuvoia dei Romani. In compagnia
del mago mi reco dove ho lasciato
’apparecchio, e con sommo disgu-
sto devo constatare che anche sulla
luna vi sono i ladri: infatti il mio
“Breda 64" & scomparso. E’ allora
il buon Atlante che mi conforta e
mi presta il “carro d’Elia” per
andare alla Nuvola dei Romani.
Gli abitatori di questa isola del

iale « Michele Bianchi», di Roma, pos-
ferve il lavoro.

ciclo sono i pill grandi personaggi
della storia romana.

Io, senza badare a Cesare e ad
Augusto che mi guardano stupiti, mi
reco direttamente da Cicerone. Sul-
la porta della sua abitazione sta
scritto: ‘““M. Tuliio Cicerone ora-
tore ”’, e piu sotto: “ Chi apre chiu-
da”. Suono it camipanello piu voite,
ma nessuno risponde; allora entro
adagio adagio, e vedo una cosa che
scusa il silenzio che aveva seguito
le mie scampaneilate: il grande ora-
tore, seduto su una comoda poltro-
na e con la pipa in bocca, ¢ immer-
so mnelia Jlettura de “ L’aquilone”.
Devo scuoterlo per trarlo dalle sue
riflessioni aviatorie, e dopo di es-
sermi presentato, gli dico clhe ero
wvenuto da lui per avere il sospirato
bernoccolo del latino. Cicerone, il
grande oratore e fiiosofo latino, sor-
ridente, per tutta risposta mi fa uno
sgambetto a tradimento facendomi
picchiare il capo su una lapide sulla
quale & scritto:

“Qui quaerit invenit"

Mi sveglio con un forte dolore di
capo; mi stringo la testa fra le ma-
ni e mi accorgo che & spuntato un
bernoccolo. Allora penso: “Che sia
veramente il bernoccolo del latino?”.

Giampiero Calcaterra

NELLA STRATOSFERA

Voglio fare un viaggio nel mon-
do degli astri! Oh bella! Ho piena
la testa di idee confuse sulle stelle
di prima, di media grandezza, vici-
ne, lontane, fisse e non fisse, nebu-
lose o brillanti,

Come faccio a tenere a mente tut-
te queste cose? Qccorre proprio che
io faccia una capatina in quei pa-
raggi, toccare con mano come gira
quel mondo e fare conoscenza con
quella brava gente di lassi.

Non sto a pensarci due volte. In
men che non si dica, da bravo avia-
tore, se pure in erba, fabbrico con
le mie mani un perfetto aero-razzo
di carta, vi monto a cavalcioni (ahi-
mé la carlinga non mi contiene!)
e via per lo spazio immenso, mille
duemila, tremila, centomila metri,
chi sa!

Io volo vertiginosamente, puntan-
do in alto, sempre pitt in alto.

Dov’é la terra? Do un’occhiatina
al’ingidt e vedo una patatina che
rotola nello spazio: la terra dev’es-
sere certamente quella; ma io vado
verso i corpi immensi e non mi curo
pitt della patatina che rotola.

Un’altra spinta in su ed entro nel
gran mondo degli astri; qui occor-
re manovrare con perizia; col mio
apparecchio guizzo tra astro e astro,

ben attento di non incappare, col
rischio di intaccare la crosta lu-
cente di qualche stella o di rovi-
nare la coda del mio aereo-razzo.

Ma ecco che una gran massa bian-
ca si offre ai miei sguardi incantati,
Che &? Scienza astronomica, aiuta-
mi! E’ la Via Lattea. Mi dirigo ver-
so quella e atterro. Ho giusto sete:
bevo un sorso alla salute dei latti-
vendoli, do una pulitina al mic ap-
parecchio, prendo una manciatina di
sterline e le getto nello spazio, e
poi via.. Ormai sono fra gli astri,
come un pesce nell’acqua: vado a
dare un salutino alle Orse. Do un
giro, toccando le varie costellazio-
ni: che gusto avvicinarmi senza
paura al Leone, sorvolare i signori
Gemelli, farla in barba al bellicoso
Toro, tirare un corno all’Ariete, far
Pocchiolino al Pesce, marameo allo
Scorpione: che gusto, che gusto
matto! =i

Ma ecco che vedo una stella di
splendore immenso, mi abbacina
quasi, e mi attira irresistibilmente
verso di sé: la riconocco: & Anta-
res, la pitt grande stella dello Scor-
pione.

Leggeri come piuma, io e l'appa-
recchio, andiamo a posarci su un
piano lucentissimo. Mi sembra di
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essere un re alla conquista di un
nuovo mondo,

Faccio un. giro di ricognizione, *

prendo appunti e rilevo posizioni.

Metto il mio aereo in tasca, car-
ta e matita in mano e comincio l’e-
splorazione e prendo ie note.

Mi imbatto in una specie di al-
bLero daila corteccia lucente e i ra-
mi carichi di conchiglie fossili. Una
meraviglia! Vi salgo e, in lonta-
nanza, vedo qualche cosa che si a-
gita. Quelio deve essere certamen-
te un abitante di Antares.

Levo di tasca i mio aero-razzo e
volo vicino al mio uomo. BEg'i & una
specie di nano, con una gran barba
che scende fino ai piedi e ha in
testa una specie di cappello a tur-
bante. Faccio un inchino ed egli mi
guarda coi suoi occhietti fosfore-
scenti, ma non sembra per nulla me-
ravigliato — T’aspettavo — mi dice.

Io sgrano gli occhi, sentendo che
paria ia mia lingua: — Mi aspetta-
vi?

— 8i, da molto tempo.

Gli stringo la mano: — Com’¢ che
parli italiano?

— E’ la pit bella lingua che io
conesca e non parlo che quella, per
quanto conosca tutte le lingue.

Discorriamo amichevolmente su-
gli.usi della terra e su quelli degli
antaresini. Jo volevo lasciarlo stra-
biliato, mostrando il mio aero-raz-
20, a prova del progresso raggiun-
to, ma egli, con un sorrisetto iro-
nico, mi dice:

Eh! ragazzo mio, quassi siamc
pitt progrediti di voi terrestri ed
abbiamo trovato non solo l'aeropla-

no e l'aero-razzo, ma il moado di
vo'are senz’ali, I'oro sintetico, 'eli-
sir di lunga vita e una macchina
che ci rende invisibili, — E cosi di-
cendo mi mostrd infatti ogni cosa
ed io tutto no:ai per riportare in
terra le nuove invenzioni.

Ma si faceva tardi. Salutai il mio
nuovo amico, promettendogli che
sarei ritornato ed egli mi disse: —
T’aspetterd6 — Ed in pegno d’ami-
cizia mi diede un pelo della sua
Larba. Mont*ai sul mio aeroplano e,
via per il ritorno. Mi riposai sulla
stella Polare, dove scrissi il mio
nome in un 2mgoio!

Gil, gin, avvisto la patatina che
rotola: & la terra.

Il cuore ha un balzo di gioia al
pensiero di rivedere i miei cari e
di raccontare la mia avventura.

Ma un balzo del razzo mi fa per-
dere V'equilibrio e devo tenermi con
tutte le forze al mio cavallo di car-
ta. Ahimg, mi sfugge il prezioso
pelo della barba dell’antaresino, mi
vola via la mia nota, ma ho salva
ia wita.

Atterro dolcemente sul tetto del~
la mia casa.

Che festa per tutti!

Racconto agli scienziati
ho fatto e visto.

Ingrati! Non vogliano credermi.
Ah se avessi avuto il pelo della
{sarba, almeno!

Del resto, signori

quanto

scienziati, se

" volete persuadervi, potete ricerca-
re con un forte telescopio la Stella
Polare e vedrete scritto lassd, nel-
I'angolo a destra, questo nome:

Emilio Travaglini

Z¥uiNo Rosst - Pontedera. — Credo che
il tuo modello sia adattissimo
per principianti: dovresti perd mandarmi
un disegno mn po’ piu grande ¢ con una
hreve descrizione del sistema costruttivo per.
«h& sl possa pubblicare. Aspetto quindi iche
tu provveda.

« Zanzara »

Francesco Pierint - Tering. — Ho doman.
date & Giarella notizie su quanto hai chie-
sto: per determinare il passo di un'elica gia
costruita bisognerebbe rilevare esattamente
ia forma della pala, ed eseguire il lavoro in-
verso 4 quello costruttive, cioé passare dal.
'elica costruita al discgno. La faccendn &
ile, come vedi.

Eovo 111 - Napoli — Associandosi al gior-

Duecento aeromodellisti

nale a mezzo della R.U.N.A., nel caso tuo.
e perderesti due mesi perché l'as:ociazione
alla. R.UN.A., tassativamente per tutti, de-
corre dal 29 ottobre 1937 al 28 ottobre 1938.
Sta a te giudicare fe ti conviene o no. E'
stato  provveduto al cambiamento del tno

indirizzo.
Euio RiNonaroLt - Napoli — Si, puoi as-
sociarti a cotesta R.U.N.A. anche a mezzo

vaglia. Non abbiamo ecopie della fotografia
che hai richiesto.

SALVATORE GUAGLIARDO - Tunisi — Tu po-
trai prende; parte ad un concorso per allie-
vi sotwffiziali piloti, che si presume pos-a
essere aperto ai primi «ell’anno nuovo.

RAFFAELE D’AMBRosio - La Spezia — ]I
volo & cosi bello che non ha bisogno di es-
sere descritto con frasi retoriche. Vedi piut.

per le vie di Fiume durante la festa dello statuto.

Un idromodello bimotore costruito a

tosto di scrivere qualche cosa di pin ade
rente alla vita quot.diana degli aviatori di
guerra per i quad lard.re e 12 guoria cam
minano insieme,

Serclo - Torino — Le lezioni sull’aeromo-
deilo « Roma » iniziano col numero uno
di questanno ¢ terminano nel numero di-
ciotto, | numeri arretrati (lo sanno anche i
pesci abissal1) costano il doppio.

GEoOFILI - Gaivaneda — Caro amico, ri-
poni pure le tue bombe a oroogeria, poiché,
come vedi, .a risposia i gunge prama che
sia trascorso un anno «ai giorno in cui in-
viasti 1a tua lettera. ¥ adesso ven.amo al
sodo. come d.sse quel paare al fig.i0, quan.
do, stanco di sgridario senza risuwiato, de-
vise d1 passare a.. vie di fatto. Le tue poco
interessanti fotografie sono state cestinate.
Congratwazion: per i risu.tati deLa propa-
ganda che hai sierrato in quel di Gaiva«
nella e pper la quaie ti faccio tanti suguri.
(In guanto aua faccenda del capo centuria,
delie copie e dewa Rivista di Meteorolo-
gia Aeronauti.a, vedrd i accontentarti).

Piero ARINGHIERI - Prato — Caro Piero,
il tuo racconto ha vinto sulla severita del
Barbuto Censore, e presto verra puhbli-
cato. Le battute, perd, anziché aver vinto,
sono state... battute, e attendono di venir
pre.to sostituite. Forza, dunque! Tu sei un
ragazzo intelligente e allegro, e riuscirai
certamente ad imbroccarne qua.cuna,

Vasco NanyiciNt - Prato — Ho avvertito
quel tizio, quindi puoi star tranquiilo. Per
la milionesima volta, ripeto che le tessere
verranno presto stampate, o spedite a tutti
gli abbonati, Grazie del bacione.

GASTONE CAsoN - Treviso — Mi duole dir-
ti che le tue idee sono finite mel.'ineffabile
cestino. (Ti sia perd di conforto sapere che
in quel luogo esse hanno trovato numerosis
cime colleghe).

Ferruccio Zamixt - Milano — La tua do-
manda mi :tupisce... Possibile che trovi tan.
to difficile il problema di inviare soldi alla

Amminstrazione? Lo puoi fare a mezzo
vaglia .oppure inviando l'importe in fran.
cobolli!

ALBERTO POSENATO - Schio — Se un'altra

volta mi scrivi dandomi del lei, non ti ri-
spondo. Ma che modo i trattare uno zio, di-
co io! Beh, passiamoci copra. Le fotogra.
fie che mi chiedi vengono inviate soltanto a
co’oro che ci procurano degzli abbonati, So-
no dolente della tragica quanto immatura
fine dei tuoi aeromodelli (P. S. - Ho il so.
spetto che tuo fratello Palo si chiami in-
vece Paolo...).

Morore Nero - Bravo nipote,
Cosi mi piaci! La tna lettera dimostra che
possiedi coraggio, lealtd, sincerita, una mac-
china da scrivere e un bel mucchio di co-
noscenti, mentre nulla esclude che tn sia
anche un ragazzo intelligente e dotato di
una certa tendenza.. letteraria. E adesso (tu
avrai gii cominciato a mmgolare per la gio-
ia) senti questa: il tuo racconto ha ter.
minato i suoi giorni mel cestino del Bar.
buto censore. Dopo tante be'le parole, que-
sto modo di dare una notizia cosi triste
ti parra un pd brutale, ma io mi fido del-
le belle qualita sunaccennate perché tm pos-
sa dncassare il ecolpo, senza battere ciglio.
In quanto ai tuoi conoscenti, cercherd di
mandarti dei numeri per la propagande che

Lucca —

ighi dell’id; « Savoia 65 ».

vuoi fare tra loro. L'apparecchio di Agello
era un « Macchi Castordi 72» munito di
motore Fiat AS 6 da 3000 C.V. A Lucca la
R.U.N.A. ha una sede in Corte Campana 2.
presso il R.A.C.I,

Luict Mavni - Verona
ne, rivolgiti ad una dina
materiali per aeromodellismo!

Nivo Feus - Catania — Ti parriv straio,
eppure & cosi: il tno ubbonamento qui non
risuita effettuato, né esiste aicuna traccia di
precedenti targhette,

ArriLio Longont - Felletri — Puoi man-
dare le fotografie tanto a Zio Falcone co-
me alla direzione del giornale, imperso-
na.mente: in tutte e due i modi, la stradu
giusta la troveranno sempre.

CorrADO  SANTINI « Parma — La tua let-
tera mi di che, i a
quanto proc.ami, non sei affatto appassio-
nato lettore de « L’aquilone », altrimenti sa-
presti che « L'aquilonen e la R.U.N.A., co-
me migliaia di volte ho ripetuto, sono due
cose radicaimente differenti, e che guindi &
errato mandare aJda direzione de « L aqui-
lone» il vaglia per I’associazione alla R.U.
N.A. Tu dici che alla R.UN.A. di Parma
non ti puoi associare perché troppo distante
dalla tua casa. E non puoi inviare la som.
ma per mezzo di un vaglia? Ciao. Contrac.
cambio i saluti.

ANpreEr Cason - Treviso — Dormi pure
tranquilio i tnoi sogni: il o racconto &
stato giudicato « buono» dal Barbuto Cen.
sore, e attende, insieme ad una folta schiera
di fratelli, il suo turno per passare in ti-
pografia. Gli orrendi disegni che lo corre-
davano eono pe:d finiti tragicamente mnel
oestino. Strano, il modo di salutare di cer-
ti miei nipoti! Non moito tempo fa, mn
aquilotto ‘mi scriveva: ..t saluto silenziosa-
mente. Tu invece m. scrivi: ... saluti con pe-
tardi, Beh, questione di gusti! Ciao.

Grauce TomasiNA — Scuole Wi paracadu-
tismo mon ecistono. In quanto al brevetto
di pilotaggio civile, non #o a quali program.-
mi vooi accennare. Tutto quello che Li so
dire & che detto brevetto viene a costare
circa quattromila lire, e che per ottenerlo
occorre aver compiuto il diciassettesimo an-
no di eta.

G. Rasiemt - Grotraglie. — Sono pin felice
di voi del bi de’la sitnazione, e
vi auguro che presto possiate vederc i vostri
desideri avverati in pieno.

[LAMPO AzzURRO. — Pih cerivi, e piit mi
convinco che mi scrivi cosi, tanto per sori-
vere. Infatti, le tue lettere, che giungono
settimanalmente a stormi sul mio tavolo affo-
gato sotto un mare di corrispondenza, mi
recano domande tanto strane, che io mi do-
mando come ti pud venire in mente di scri-
vere cose simili. Tn mi dici nella tua ultima:
« Veglio le misure per costruire un idro-
maodello s Ma, caro mio, quale aeromodells
vioi costraire? Si jpossono fare idromodelli
di 50 cm. di apertura d’ali e se ne possono
fare di tre metri. Le uniche risposte che ti
posso dare, a causa della stranezza (chinmin.
mola cosl) delle domande, eccole: La Sede
Centrale della R.U.N.A. sta in Roma, viu
Lepanto 6. I* miglior libro eull’aeromodelli.

Ma ehe diami-
specializzata  in
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smo & « Il costruttore di aeromodelliy, di
Martini e Nobili. La piu grandiosa crociera
che sia mai stata effettnata ¢ quelln del De-
(24 Savoia Marcherti 55 X,
per di equi do di S. E.
Italo Balbo), sul percorso: Orbetello - Am-
sterdam - Londonderry - Reykjavik - Cart-
wright - Shediac - Montreal - Chicago - New
York - Shediac - Shoal Harbour -
Lishona - Roma.

Guerrine Severont & Co - Contigliano, —
Mi serivi: « Mandami il Costruttore di acro-
modelli . Ma, di’, 1o sai che costa venti

que lire?

cennale cento

io al

Azzorre «

Grurio Brascuest. — Non occorre che
I'officina sia aeronautica: basta che tu possa
divenire un buon meccanico. Al momento
della leva, poi, se ne farai domanda, avrai
probabilita arruolato nel-

I’Aeronautica.

molte di .venire

ArMANDO SANTARELLI - S. Paolo di Jesi. —
Curo amico, ad Ancona la R.U.N.A. si trova
in Piazza Roma. E' paturale che,
so-iarti, tu ti debba rivolgere alla sede piu
\'ieinn:ino?' Mille volte brava per la propa-

canda! Spero che tu vinca il concorse: io

per as-

te lo auguro di cuore,

ARMANDO  PETRINELLI Brindisi. Non

sono in grado di fornirti le informazioni che
mi chiedi. La copia per la quale hai inviato i
sessanta centesimi & gia partita in direzione
sud-sud-est, e forse a quest’ora ti sara giunta.
GrueerTo CAVALLARI - Ferrara. Caro ami-
co. le tue battute, adatte, secondo te. per la
copertina de « L’aquilone ». hanno fatto una
brutta fine. Inutile che ti informi mx‘ggilil’-
mente, vero? Sappi solo-che il cestino, I'in-
fame cestino. sembra in questo momento sog-
chignare con la sua larga bocea gialla...
Givo BuigNoro « Torino. — Le fotografie
che mi hai-inviate fanno un po’ di compas-
sembra che siano’ in

eione, poverine! mi

procinto di soffocare sotto una cortina di
vas asfissianti, Mai visto niente di coi ne-
buloso e shiadito in vita mia. Circa gli aero-
modelli AP1-2.3-4-53:6 -1 sappi che

le tavole costruttive che noi a

o’ messe

in vendita contengono i disegni di tutte le
centine, in grandezza naturale,
Arpo Bicaxpo - Vercelli. — Presto ti giun-

sera il quaderno N. 4 per il quale hai in-
a, Relativamente al Colibri, pa-

viato il vag
zienta sino al prossimo numero: in esso tro-
verai un articolo, rurrfxlnto da fotografie,
che ti rendera note tutte le caratteristiche
di quel hel canard. In quanto al Concorso,
non so proprio che dirti.

ANGELO MAzzorent - Milano. — Caro An-
welo, tu mi scrivi testualmente cosi: « Spett.
Ufficio di Pubblicita, desideroso di iscriver-
mi_all’aeromodellismo, la prego di farmi sa-
pere per mezzo de « L'aquilone ) dove ci si
iscrive, e quanto & la somma di iscrizione.
Cosa rispondere ad una lettera simile? Non
posso dirti altro che la parola « aeromodelli-
smo» non spiega affatto dove diavolo tu Ui
voglia iscrivere, e che quindi mon 1 posso
dire a gquanto ammonta la somma relativa.
Vuoi riferirti a « L'ayuilone ? E allora sap-
ni che il prezzo di abbonamento (B, 14) &
stampato sulla ‘testaia, insieme all’indirizzo
dell’ Amministrazione, facilita-
re la riso'uzione @i un problema che sembra

apposta, per

invece affatichi tanto voialtri. O vuoi invece
riferirti alla s-uola di aeromodelismo? In
questo caso sappi che essa & gratuita per gh
associati alla R, U. N. A, A scanso di equi-

Sacirra - Fiorano. — Ti confesso che la

tua Jlettera mi & parsa un po’ . colore
oscuro. A quello che ha capito (o che my
sembra di aver capito) tu vunoi comprare il
libro « Come si diventa pilota aviatore ), ¢

affrontare la spesa, essere

vuoi, prima di -
edotto sul contenuto di esso. Beh, sappi che
il libro suaccennato contiene tutte le infor.
Caserta,

mazioni relative all’Accademia di

compresi i requisiti fisici necessari per en-
trarvi ‘e come
Contiene anche le istruzio
corsi per ufficiali e sottufficiali di comple-

viene evolta la visita medi-a.

relative ai con-

mento.

Uno bt REGEI0 EMILIA CHE NON SI FIRMA.
(E che meriterebbe per questo di non avere
La sigla « A, P. 1». che distin-
tipo di aeroplani d’assalto, (vedi
Enciclopedia) vuol dire « Assalto
(Pallavicini & D’ingegnere

risposta).
Zue un
Piceola
Pallavicini 1,
progettista) E adesso veniamo alla famosa
questione dell’S79. Fssa si risolve con la
semplice rivelazione, che I'S79 la ecui foto-
grafia & stata pubblicata sul giornale che
‘mi “hai spedito, come V'apparécchio con il
quale B. Mussolini ¢ Biseo hanno battuto il
un’ 5’81!

Si, caro mio, & un S81, a! quale & stato

loro stésso precedente primato, ..

cancellato il carrello. e che vien fatto pas-
sare per un S 79. Adesso & chiara la fac-en-
da; no? Manda pure le tue idee per la co-
pertina (non occorre la carta da disegno,
non essendo necessario lo schizzo: ma ricor-
dati di metterci la firma). Ciao.

Breoa « 88y - Reggio Emilia: — Nella tua
l‘ill?l la R. U, N_ A, ha una sede in via Ro-
ma 13, presso il R. A, C. I. Buone le foto-
grafie, un paio almeno delle quali verranno
sicuramente pubblicate. Sono stato contento
di avere fatto per mezzo di esse la cono-
scenza del tuo simpatico genitore. Sono piu
che convinto che si tratta di un padre in-
telligente e buono. come anche credo che
tu sia un figliolo brave e diligente. La tna

calligrafia & abbastanza leggibile. (A parago-

ne di quella di certe personcine di m

noscenza, ¢ addirittura un ricamo!). Non
temere quindi per i miei occhi
It N1POTE DELLE NUVOLE - Rovereto. — Sei

un bravo ragazzo, e ti meriti un encomio

solenne da parte di tutta la redazione. A
o

N
as

Ao naunca

(Continuazione dal

numero  precedente)

« Anzani 125 HP.», costruito nel 1914,
motore a 10 cilindri a doppia stella, raf-
freddato ‘ad aria del peso di 210 Kg.;
« Anzani 100 HP. », costruito nel 1919,
motore a 10 cilindri, doppia stella raf-
freddato ad aria del peso di 135 Kg.
ANZIANITA' — Nella gerarchia mi-
litare e quindi anche tra militari appar-

L>AQUILONE

icola encicloppd i

X MMi’foﬁ‘& :I

I-ABCD ha approdato all’aeroporfo X,
approdo forzato di aeromobile, ece.) .
APPRUATO — E' un particolare as-
setto del velivolo che si verifica quando
la finea di volo (V.) risulta inclinata
dalla parte anteriore (prua), rispetto alla
traiettoria. “'
A. P. 1 — Aeroplano d’assalto (V.),
costruito nel 1936 dai Cantieri Aeronau-

i alla R. A
diritto di p d: sia nel

a

tici B hi. M i ad ala bas-
sa, ito di u ~Alfa R

che nela responsabilita verso i superiori
I’anzianita del grado, ossia la priorita di
iscrizione ¢ di nomina.

A. O. I. — V. Africa Orientale Ita-
liana.

APERTURA ALARE — La piu grande
dimensione di un’ala nel senso normale
al piano di simmetria. Pud anche defi-
nirsi come la distanza fra due piani tan-
genti all'ala e paralleli al piano di sim-
metria.

APERTURA DI UN MONOPLANO —
E' misurata dall’apertura della sua ala.

APERTURA DI UN MULTIPLANO —

Rovereto gia si fa molto per 1'aer

smo (merito, sopratutto, i Pulcino), ma

spero anch’io con vai che possiate presto

avere la scuold. In questo stesso numero

E' mi dall’apertura della sua ala
maggiore.

APPARECCHIO — Con questa diffu-
sa ma impropria locuzione, nel gergo

pubblichiamo un articolo sull’aer delli-

smo in Germania, che risponde da solo a .

chiedi

in corrispondenza con uno studente

parecchie tue domonde. Mi che ti

metia
tedesco: ma, scusa, conosci quella lingua?
Se si, fammelo sapere, ed allora vedrd di

combinare la faccenda.

Zio Falcone

CARTELLO

n_qu-n rudbrica pubblicheremo avvisi
4% piccola pubblicitd.Il lettore potra
offrire,o chiedere 1ibri,materialy,di-
segni,e qualeisei altra cosa o informa
eione intorno sll'asromodellismo: alla
sua storia, alla sua tecnicas, slla sua
bidbliografia.A titolo d'incoraggiemen-
to offrieaso inserzioni a centesimi die.
ci la perola.Rivolgersi all'Amministra
sione de "L'mquilone”™, viuls dell'Uni-
versiti, 4 - Rema

Da Umserto Dagpesio — Via Artisti 29,
Torino, troverete tutto quanto occorre per

costruire aeromodelli (materiali e insegna-
menti).
A Listi — Materiali, istruzioni, di-

voci, ti consiglio "di rivolgerti dir
alla sede della R. U. N. A. della tua cittd, e
ciot in via Ugo Foscolo, 3.

FRANCESCO "OLivero - Torino. —. Provvedu-
to per il numero arretrato. Giarella ti ri-
sponderir presto « Posta dell’aeromo-

dellista » alla domando che gli rivolgi.

nella

segni per costruire Mode!li Volanti troverete
da Giolitte Giovanni, via Lagrange 31, To-
rino. |

1931-32-33.

rivere: Sbarbati Erino,

(OCCASIONE VENDO  « AQUILONE 5
34-35-36 per L. 60,

via .Castelfidardo 7, Iesi- (Ancona),

si in generi un
aeromobile sia esso aeroplano, idrovo-.
lante, anfibio, elicottero, ecc.

APPOPPATO — E' un particolare as-
setto del velivolo quando la linea di
volo (V.) risulta inclinata verso il bas-
so dalla parte della coda (poppa)- ri-
spetto alla traiettoria.

APPRODO — Voce generica usata
per indi I ggio o I’
gio di un a (es.: P

bil ol

n
125 da 650 HP. a 3500 m. Apertura
m. 12; lunghezza m. 8,69; altexza me-
tri 2,82; superficie portante mgq. 24:
peso a vuoto Kg. 1600; velocita massi-
ma a 4000 m. Km.-ora 335; quota di
tangenza m. 7500; saita a 4000 m. in
10’,20". s

A. P. R. 2 — Bimotore da trasporto.
costruito dalla Societd Aeronautica d'l-
talia (FIAT) ne 1936. Munito di 2 mo-
tori FIAT A. 59 R. da 700 HP. a 2000
metri; a bordo sono installati 8 posti per
passeggeri e 3 per |'equipaggio. Apertu-
ra m. 19,50; lunghezza m. 14,90; al-
texza m. 3,55; superficie portante mq.
59; peso a vuoto Kg. 4895; carico uti-
le Kg. 2355; velocita massima a 2000
metri Km.-ora 404; velocita di crociera
a 2/3 della potenza a 2000 m. Km./ora
350; velocita minima Km.-ora 130;
quota di tangenza m. 7850; salita a
3000 m. in 8.

APPROVVIGIONAMENTI — Si dico-
no approvvigi nti tutti
i diversi materiali occorrenti per il fun-
zionamento in guerra e in ;ace de!l’Ar-
mata Aerea (V.): approvvigionamento di
aeromcbili, motori, strumenti, armi, mu-
nizioni ecc. Esiste al Ministero dell’Aero-
nautica una direzione generale delle Co-
struzioni e degli Approvvigionamenti che
é l'organo ccordinatore degli approvvi-

i ti ici. Negli app i
gionamenti degli eserciti operanti, I’Ae-~
rnautica pud avere un ruolo importantis-
simo mediante gli aerorifornimenti (V.)
di materiali vari, viveri, armi, munizioni
materiale sanitario ‘ecc. \

AQUILA —_ Denominazione del 1°
Corso della R. Accademia Aeronautica
svoltosi neli'anno 1923. Colore del la-
baro: azzurro lapislazzuli. Divisa:
« Aquila, ad astra audacter! ».

AQUILA — Denominazione assegna-
ta il 15 luglio 1936 alla 1" Divisione
Aerea. 1

AQUILONE — Vento di tramontana.

(Continua)

Il bimotore italiano da trasporto «A. P. R. 2»,
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COME S| DIVENTA
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Chi vuol “brevettarsi pilota; chi rvuol
intraprendere la carriera di ufficiale pi-
lota, del gemio aervunuutico, di commissa-
risto e d’amministrazione: chi vuol in-
traprendere la carriera di sottufficiale pi-
lota, di governo, assisiente tecnico, mur-
conista, radio aerologista, radio eletiri-
cista. montatore, fotografo, armiere aru-.
ficiere, automobilista e aiurante di sanita:
chi vuol conoscere le disposizioni che re-
zolano I'allenamento dei piloti in con-
zedo; zli assegni, le indennita, le dispo.
sizioni che regolano la carriera e lo_stato

i

ziuridico degli ufliciaii e dei

SUPER LAZZARETTI

BIANCHI - DEI
OLIMPIA - PARIOLI

Le biciclette superiori alle
migliori. Preferiiele

Ditta ROMOLO LAZZARETTI
RPOMA

Via Bergamo 3-A-B - Piazza Fiume

Viale Manzoni, 79 - Tel. 863-828

della R. Aeronauntica e i reguisiti e le
modalita per i vari corsi, acqaisti 'opu.
scolo « Come si diventa aviatori» edito
da « Le Vie dell’Arian.

La iateressante pubblicazione di olire
150 pagine, iMustrata da una riuscita co-
wertina del pittore Alberto Mastrojanni
e da tavole fuori testo illustrative & in
vendita. franco di porto a L. 3.

Inviare vaglia posiale all’amministra-
rione delle Pubblicazioa: Aeronautiche,
vizle dell'Universiti. 4 — ROMA.

IL COSTRUTTORE
DI AEROMODELL!

di 6. MARTINI e P. NOBILI

E’ I'unico manuale completo che in-
segna in forma semplice e chiara a
costruire modelli volanti d'aeroplano.
Scientificamente, & l'opera piu seria
e piu vasta che sia uscita in questo
campo.
E' un volume di 320 pagine, in
ricca vesie tipografica. Stampato su
rarta robusta di lusso, contiene 158
disegni che illustrano e guidano il
tettore dai primi elementi dell’aero-
dinamica (svolti in forma piana), alla
costruzione e al lancio degli aeromo-
delli di tutti i tipi (con motore ad
elastico, con motore ad aria compressu,
veleggiatori, ecc.). Contiene, inoltre,
202 riproduzioni fotografiche che din-
no vita alle descrizioni scientifiche e
" a una interessante cronistoria dell'ae.
romodellismo,_

:ESTD[ALENDE o

SCROPLAT)
\DRUVOLANT

MAKCHETT

EDIZIONI DE “L'AQUILONE,
Viale dell'Universits N. 4 - ROMA

SECONDA EDIZIONE di pagine 320
In carta extralusso robustissima
LIRE 25 franco di porto

Agh abbonatt de “ L'aquilone,, che le chie-
deranno direttamente Lire 22,50

- EDIZIONE DI LuSSO
Iegnta in tum tela .L. 30

TAVOLE DEL COSTRUTTORE
DI AEROMODELLI

con | disegni in grandezza maturale
dell’ aeromodello a tubo

CIRILLO

lire 3,50 franco di porto

o dell’ aeromodello a tubo
LIBELLULA

lire 4,50 france di porte

Indirizzore commission! alla ditta

AEROMODELLI E ACCESSORI
via Riva Reno, 118 - Bologna

Possenti ed instancabili come i motori

che sollevano le ali d'ltalia sone i mo-

tori che ‘fanno pulsare il ‘cuore di ferro
delle industrie italiane

| prodotti italiani sventolano vit-
toriosamente il loro italianissimo

nome oltre i confini della Pa-
tria, oltre i monti, oltre i mari.

MARZOTT

¢ il nome dellindustria laniera italiana
tessuti di lana in

50 Stati dei 5 Continenti

che lancia

LANIFICIO V. E. MARZOTTO - VALDAGNO

S. A. GAETANO MARZIOTTO & FIGLI - MAGLIO Di SOPRA
PETTINATURA DI MORTARA

LANIFICIO DI MANERBIO (Brescia)

LANIFICIO DI BRUGHERIO (Milano)

CINQUE ANNI DI ESPERIENZA COSTRUTTIVA

COSTRUZIONI METALLICHE, MISTE E IN LEGNO

SEDE e DIREZIONE GENERALE : MANO - VIA .MECENATE, -7 (Taliedo)

TELEGR. AEROPLANI CAPRONI MILANO - TEL 5 85 - 86

S
-

2. A. EDITORIALE AERONAUTICA

Tip. della S. A G. Luzzatti .

Roma, via Fabio Massimo, 53

GAsTONE MARTINI: Direttore responsabile
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& uscilo

PER. I .TIRPI DELL”EDILITORLELALE L RONETLCH

eon seritli di ;

GABRIELE D'ANNUNIZIOD
Gen. ALFREDD KINDELAN

Comandante delli’Aviaxione Spagmuocla

Gen. MILLIAN ANTRAY

aBamt del T fio, Aiuntante diCamp o del Gen. Franco

MARIO MASSAI - LUIGI BARZINI - GIAN GASPARE NAPOLITAND

GARCIA MORATO - MARIO MISSIROLI - IGIND MENCARELLL

e altri fra i piu illustri giornalisti e aviatori che partecipano
alla guerra antibolscevica in Spagna

Disegni di MARIO SIRONI ¢ ALBERTOD MASTROJANNI
ECCEZIONALE INEDITHA DOCUMENTFAHZIONE FOTOGRHAFICAH
Una lira

i a tutte le edicole del Regsno, Impero « Colomnie
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