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Occorrerid davvero un aviatoreummiruglio
al comando del futurl aeroplani da bom-
bardamento? Certo & che le famose coruz-
zate volanti americane di cui gli inglest sta
rebero finalmente per ottenere qualche
esemplare in cambio di altri pezzi del loro
impero. sono addirittura dei fringuellini nei
confronti di cio che bolle nella pentola del
ravy

LAgenzin d'informazioni svizzera « Intera-
vias, nel tornare sus probiema delle Davi
da battaglia e del grossi acroplani da bom.
Dbardamento, un progetto dello spe-
cinlista americano H. Alfero, progetto che
vi dard di colpo l'impressione di quanto po-
tremo vedere un giorno nel campo dei co.
lossi alatl. Considerando che oggi | motori
pin potentl, magari di particolare impiego,
sviluppano una potenza di 2400 HP. |inge
guere Alfero prevede che tra due anni po-
gruppl-motort  di - 6.7000
nto, il suo progettato idrovo-
sarj munito di 4 gruppimotori del
gencre, ossia. qualcosa come 28000 HP. E
evidente che gt cf avviciniamo alls potenza
motrice del piccoli in roclatort veri ¢ pro
pri. Ed ecco alcune caratteristiche di questo
wpparecchio le cui fortune sono.ancora tut
te nells funtasia del costruttore americano.

Apertura alare metri 75: superficie portan
625 mq.. peso totale 152300 kg Ii cari

& valutato al 50 per cento del peso
ed é distribuito come segue: equi
ed equipaggiamento 3850 kg.. combu
stibile per 20 ore di volo 51.000 kg
mento e munizion! per difesa
bombe 1800y kg. che perd si
tare a 45000 nducenda l'sutonomin a 10
ore L'equipaggio comprenderebbe
ni, oltre omandante od al vi i
lotl, due navigatori, due R. T.. tre motoristi
e 6 servent! alle armi. Lurmamento prevede
quattro canoni da 37 mm. ¢ quattro mitra-
gliatric) da 177 mm. Ognl gruppomotore
completamente incassato nelle all  azion
due eliche girantl in senso inverso, e
velocita di crociers e calcoluta in 400 km
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dollart clascuno. Ora. conside-
rundo che una nave da battaglia I cui co.
struzione richiede almeno cinque anni. co.
sta circa 100000000 di dollars, si osserva
che con lu stessa cifra si potrebbero costrui-
re nello stesso periodo di tcmpo 90 idro del
tipo descritto
E qui si pubé davvero incominciare u par-
lare di xgunghnnzn d pounl offensivo tra
& questo
ultimo v.um queglt aitrt vantagg! assoluti
che oggl possiede. Difatti, conirontando il
carico d'esplosivo che possono portare 90 di

terla moteorologica. ma anche per le disio
cazioni del diversi centri trasmettitor:.

Ma nel corso delle operazioni belliche la
radio ha un compito importante e delicato.
Con ' a
4 @ bordo dei velicc, é stata creata lu pos.
sibilta di greciaire ad ogalletance’ M. bro.

questi apparecchi, per un' _mm- da
si alla distanza di 1600 km. (4700.000 Kg.)
con il prolettili che puo sparare
progettista calcola. con
considerazioni di ordine particolare circa la
natura dej proietull e delle bombe, che ali
derel potrebbero trasportare una (UAntta
di esplosivo 14 volte superiore a quella del-
la nave da battagiia Tenendo pol presente
la velocita del due mezzi su una stessa di
stanza e considerando che gli idrovolonti po.
trebbero fare quattro corse sul medesimo
bersaglio durante il tempo che impiega la
nave per arrivarci, si arriva a moltiplicare
per quattro l'offesa portata dagli aerel
11 progetto Alfaro viene preso in esame
dall’Agenzia « Interavia » che pone sleunt in.
terTogativi su certe indicazioni troppo ot
timistiche senza per altro svalutare la parte
fondamentale del progetto stesso
Contemporaneamente alle ali che st avv
cendano e s combattono sui diversi fronti
di questa guerra, la rudio combatte pure la
sua battaglia In sordina. e le sue imprese
Biaggioet; yeealng | sonoaciite soltanto nel
dopo guerra quando saranno messe in luce
tutte le forze ausiliarie che  hianao Sk
buito al grande cimento bel
Nel conflitto mondiale del
zioni ideall per una Incursioni aerea era la
luna. Oggl invece le condizioni sono In
gran paftc mutate. Con una sufficiente visi
bilita, il decollo e I'atterraggio possono esse
re effettuati anche in condizion! atmosfer!
che avverse, ma questa possibilita dipende
dall'esistenzs delle installa

IQM le condi

possono essere comptlati nello spazio di po-
che ore | bollettini metearologici sulle con.
dizioni del tempo che incontreri
per raggiungere la meéta:
dio che mnunun ad informario durante la
navigazione. U

pria senza  stabilire
Sontaret cont/le eteRionl s tatis Ed ¢ que.
sta la ragione per cui le stazioni radio tra
smittenti di una nazione Interrompono ogni
attivita quando gli serel nemici sorvolano il
proprio territorio. Difatti le trasmissioni ra
dio sono un mezzo eccellente per l'aeroplanc

nemics di controllare Ia provria posizione

LE ORIGINI ozm FIlATElIA

iContinuazione ¢ fine v. numero precedente)

Dopo qualche tempo, come tutto cio che ¢
di moda il furore filatelico parve assopirsi
ma nom fu che una apparente calma che ser.
© di preludio ¢ di preparazione alio sviluppo
su_piu larghe ¢ durature basi della filatelia

In conclusione possiamo dire che il franco
bollo ¢ stato oggi universalmente adottato
Dal glorno in cut nacque non ha trascurato
nulla per jursi amare, E' stato intelligente. at.
tivo, infaticabile. Ha percorso suceessivamen
te tutte le parti del mondo, ha seguito sem-
pre. documento della conquista. tuttt git eser
citt europei e dei pacsi d’oltremare nelie ter.
re da essi occupale in seguito « guerre vit
toriose, © ha preso possesso, in mome deil'in-
dustria. del commercio e deila civilta di paest
nUOrt ¢ SCONOsCintL,

Verso di 0 si rivolge ogni giorno piu l'a
morevole attenzione degle womini che nel

recente constate nell' impiego di una radio-

SPIRITISMO A LONDRA

ora 4 4600 metri di quota. Il costo di un  trasmittente automatica appess a pallon
Vewen dnll ioni bl ™ sarebbe di 67.000.000 dol-  sonda. Per mezzo di questo sistema si pos
T A T S costruzione richiederd almeno  sono trasmettere le informazioni sul tempo
due wnni. Ma dopo un anno, la costruzione alle diverse quote determinate in antecen
Eseguile i versamenti sul conlo in serie permetterebbe di costruirne altri  denza. I pallonelni sono liberi
dieci; al quarto anno 24 ed a partire dal  essi scopplano quando hanno rag
corrente postale - Num. 1-24718 qunto anno il ritmo di prod; sarebbe altezza: allora un  paracadute
Lo oty s Bty 5 e L At di 5 apparecchi al mese. In cinque anni cosi  entra in funsione e riporta Iapparecchio
= rls : | votrebbe df una flotta di 100 dolcemenu a sono anche up«mn
o arte degh enti militari, deve vt i sttty S g oSl i olf stratosferic
v spedita in franchigia ¢ cosi indi- L
: zZot0 Minister el Aeronau!
tticio Editonale Aeronautico
|
Ll ok hfomairmeis) el

— Se ci_sei, batti_un colpo!..

rovano un alto e sereno ristoro
alle fatiche quotidiane del corpo = del cer.
vello.

Per sua virti esst_possono compiere mera
vigliosi viaggt con la fantasia per tutta la
terra, merito di esso esst POSONO arric.
chire te le propri

Ed ora Io seguiremo lamico francobollo nel
le sue varie mansioni e manifestazions. ¢ voi
tutti cari lettori. lo seguirete not « v
assicuriamo che mon vi pentirete della cro
clera filatelica che inizteremo prossimamente
nel regno vario ed interessante dei franco.
bolli.

RASSEGNA DELLE NOVITA

AFGHANISTAN

Nuovi valort della posta ordinaria sono sta
i mess} recentemente in circolazione 2 poois

nero, con 1o stemma dello Stato. 10 p. Nila
con la veduta del Palazzo reale di Cabul e
seguent! tutti con vedute di Cabul 15 p
verde; 20 p. 1illa rosa; 25 p. rosso; 30 p. Aran.
cio: 40 p. blu grigio; 45 p. carminio. 50 p.
aranciong: 6o p. blu violetio: 5 o oltrema
80 p. bruno, | Afghan. lilla rosa. 2 af
10880 carminio: 3 af blu scuro
Per il servizio di Stato due nuovi valor

recanti 1o stemma nazionale. sono stati mes.

51 in corso da poco: 45 pools. rosso. | Afghan
1i1la rosa
BULGARIA
Del tipo di posta ordinarie con il leone

rampante, é stato emesso un NUovo valore
50 ctotinki, verde scuro.

UNGHERIA

Cingue secoli fa nasceva Re Matti Corvi
no a Kolosvar. in Transilvania, Fighio dell'eroe
magiaro Hunyadi, Mattia nel '1458, essendo
vacante 1l trono di Ungheria, per la morte di
Re Ladislao, fu nominato Re & diciott'anni
Combatté vittoriosamente Federico 111 che de-
teneva la corona di Santo Stefano, seaccio
ado. e con
ese la Moravia e parte delly
Slesia, e Infine I'Arciducato d'Austria ¢ Vien.
na. Egh fu una delle pio genmli fgure del
Rinascimento, Sovrano dotato di grande sag
gezza, ristabill I'wutorith regis di fronte alle
prepotenze del nobili, emand leggl e decreti
ed esercitd la giustizin in modo che pio tard)
nacque il proverbio. « Morto il Re Mattia
morta la Giustizia ». Protesse le lettere e le
arti e introdusse nel suo regno la stampa e
promosse la cultura classica facendo venire
wlla sua corte dotti italiani. Raduno una ce-
lebrata biblioteca, che dal suo nome fu detta
In Corviniana, andata poi dispersn fra le va
rie biblioteche di Europa

Per commemorare il V Centenario della na.
scita di Mattia Corvino le poste ungherest
hanno emesso una serie di francobolll Rra
vati di sovraprezzo, per la meta dell'importo
facciale, destinata & scovl culturall e di be-
neficenza

1 valori sono § e le loro vignette, eseguite

ben dire che il condottiero e 'umanista non
noteva essere celebrato in maniers pii degna

MAURITIUS



illazione nasce
» dei centri militari

mettono pufetnmmeuemtnﬂo si pro.
mettono le cose i e | sogni
perché essi sono preda della pia

pura e sfacciata demagogia E gh Inelsi
promettono di

E

<hi del PNP. annuncio aghi italiani che
fra poco anche ITtalia avrebbe posseduta
un'caviazione di massa» Questo significa
che anche noi fra poco. anche la nosira
aviazione fra qualche tempo, procedera
alla « coventrizzazione » dei centri militar)

sl sbracciano anch'essi, da un tempo mn

qua, ad affermare che nel 1941 la Gran

« domi-

nio dell'aria». Dal 3 settembre 1940 ud

Oggi nol non facciamo che udire afferma
che

ne; caso eona!w si
Fimpiego lklk'
« Fortezze Vulmun mezza Germania ¢
mezza Italia...
Tutto ¢ié non serve a nulla. Tutto cid non

zioni, — pid a
sate che ad altro, — d-\ulmmcuemle
n tutte le salse. « Nel "41 avremo il domi-
nio dell'aria»; «Fra poco ci arriveranno
Je “Fortezze Volanti” e vedrete» Questu
delle « Fortezze volanti» somiglia molto.

col termini pil lusinghieri per le nostre
eroiche . ali,

Ma se il grosso dellInghilterra va avanti
a furia di illusioni, sogni e miti bellici ¢

quello
che diciamo e diciamo cio che si fa. E

ad annunziare quest'altra noti-
zia: che le « Fortezze Volanti» nel nums
ro di trentadue, — si specifica anche !
numero — non solo sono pronte. ma han-
N0 gl compiuto felicemente il viaggio ‘o
Inghilterra. E cosi via. In questo modo =i
da corpo e si alimenta all'infinito un mito.

camente con la ricchezza del Allo
stato delle cose — riferiamo solo i dati
salienti — la grande fonderia Thomas

chard e C ha realizzato. nell'esercizio 1939

cento del 1939 al 20 per cento del capitale
investito. nel 1940, Il cartello Dunlop, che
produce anche acciaio. ha elevato il red
dito netto da 1.5 milioni del 1939 a 2.8 nel

il loro totale ammonta a l'll milioni di
sterline per I'anno in corso

Questo ¢ l'unico settore :Ielh vita in-
glese. dove regna sovrano il piu stretto.
acuto ¢ spietato realismo. In questo set-
tore non si sognano « Fortezze Volantis:
qui non si sognano « coventrizzazioni» ai
sorta: qui si sognano — e si realizzano —
E° tutta

Ripeto. € lo stesso nel-
rnmnnmern mmnu rrlnmnlhlmwr
diceva combat-

una catena: un‘mdnwolanhlmmo
ralita. Qui si. é vero. slamo fuori da sogni

sogni di conquiste:

4l vittorie e qui s
anno affari

Ghi americani non sono di meno dei loro

E infatti le ut st realizzano precisa-
mente cosi. Guardate

«Ecco 1 pmnm del “trust” americano
2 milioni di

21,7 milioni di dollari e il reddito delle sei
industrie aeronautiche »

1939 ¢ 3.74 milioni del primo semestre 1940,
Le notissime fabbriche di armi

mo scmestre 1939 a 1219000 dollari ne.
1940 negli stessi mesi. La Societa deten-
trice del monopolio del rame. la famosa
« Anaconda » ha. infine. elevato | propri
wuadagni da 7.2 milioni di dollari a 175
Velllrdﬂnedmhehtbrnl.m
dustrie americane hanno raddoppiato
loro profitti nel confronti fra ghi anni IUD
© 1940 ».

Anche qui. dungue. niente miti. pochi
sogni ¢ molti affari. Le « Fortezze Volanti»
non sono che un pretesto: il pretesto per
fare soldi ¢ affari. E con le « Fortezze Vo
lantis 51 sognano le varie «coventrizza-
zioni». Anche questo lato della guerra
europea ¢ ricco di ammaestramenti e an-
davi rivelato. E' quello che abbiamo fatto.

RICCIARDELLD

hanno aumentato il loro reddito netto, per
lo stesso periodo da 114.000 dollari nel pir-

Le aicuni quartier:
di Coventry e Birmingham dopo 1 bamber
damenti {edeschi



ottenuti in Italla nel marzo del 1937 con  migliori condiziori non potra mal averc

=1 0
é‘}

il veleggmatore « Bossi-Bonomis. che me-. un peso troppo inferore ad un quintale.
diante I'azione di due cliche messe in molo  potra raggiungere anzi | 100 kg Aggiun-
dal pilota con una pedaliera. dopo esserc  gendo | peso de) pilota il complesso avra
stato lanciato con cavo elastico da una  UD Peso approssumativo di quasi due quin-
altezza di 6 metri percorse 900 metri in 41 tali Tl calcolo dimostra che per salire. in
secondi Nellaprile del 1936 un uomo pipl- ‘ali condizioni. occorre una potenza di due
strello — il paracadutista O ire cavalii motore Orbene. soltanto un
1 tentativi del volo muscolare, si sa, han  che il castellano aveva ogni anno le dette mediante ali applicate al corpo si lancio  atleta ¢ per la breve durata di un minuto
no una lunga storia, remota pii che mai.  infermita eche lo traevano del cervello In volo. ma peri Lragicamente precipitando  Primo. puc sviluppare ia potenza massima
risalente a tempi favolosi ¢ leggendari affatto. Una volta gh parve di essere un ¢ fracassandosi le ossa dl(ulmrlmmmmnm
Chi non ricorda la favola di Dedalo ¢ di = orcio da olio: una volta gl parve es- Ricordiamo anche le esperierze di tran-  nelle pill favorevoli condizioni pud raggiun-
Tcaro. 1a favols bella e rossigna della prima  ser un ranocchio e saltava come un ra-  coforte. ove il pilota Dinnbell. con un appa- £€re un mezzo ¢ talvolta un cavallo. Se
antichiti. sublime commisto di poesia e di nocchio, un'altra volta gli parve essere recchio cos{ruito dagli ingegneri Haeseie: Poi il lavoro ha una certa durata non s
sclenza ¢ di conquista umana. che hacom-  morto ¢ bisognd sotterrarlo. Poi si incomin. « Villinger. volo per alcune centinaia di  Pud fare assegnamerto che sulla limitats-
masso tutte le generazioni ed ancora com- ci0 & immaginar d'esser un pipistrello . metri ad una quols di 5 metri cor Ia sima potenza di un quarto di cavallo circa
muove? Quanta ISpiraziore ¢ quanti motivi  mentre che gli andava a spasso, de sola forza L Sinkaft, Ecco dunque il punto debole del proble-
ne hanno tratto gl artisti! E quanto se-  quaiche volta cosl sordamente come fanno di Mosca. costrui un nuovo tipo di aero- ma la polenza del motore umano ¢ asso-
wuito ha avuto il mito. nel corso dei secoli. | pipisirelli. ancora dava un po’ d'atto alle  veliero ad ali . che e per
di studi ¢ di esperienze. che non cessan0o mane ed al corpo come se volare avesse parve il mighore di quanti ne fossero statl mettere in moto le eliche di un aeroveleg-
ancora, nonostante il trionfo della macchi-  voluto». preparali in precedenza: ma non si hanno  gitore. del peso di un quintale e mezzo
na e del motore Un giormo messer Giorgio invita a cena  hotizie. per ora. dei risultati praticl ©0 due. costruito con | crilert adottati neght
Variopinta, ed a marcati colori. la serlc 1) prigioniero. L'Autobiogratia dice ultimi tentativi
dei ploniert del volo umano. 1 nostri let- «Mi comincio a domandare s¢ 10 avevo e Bisogna allora cercare altri mezzi. Kisu-
ton ne sanno parecchio. Ci vengono alla  mai avuto fantasia di volarc al quale io lire ai principli leorardeschi. studiando !
wente dei nomi. 1 molti. dopo quello  dissi che tutte quelle cose che pii difficili Le esperiepze attuali sono rivolte vers, metodi della Natura :
famosissimo di Simon Mago nell'anno 67 gl uomini erano state. io i volentieri due (ipi di apparccchi 1) cosi detto uomo  Fucordiamoct di cio che wnsegna l'omito-
d. C. al tempo Nerone. Un arabo. avevo cerco di fare e fatte: e guesta del . che volare le logia, come s fu u librars rell'aria. Sono
Quasim  ben nellanno 875, Il yolare. per avermi presentato lo Iddio del- ali con la sols forza muscolare — oppure MOt 1 risultati ottenuti col volo a veia
monaco benedetlino Oliviero di ura un corpo molto atto e disposto  una specie di rallentatore di caduta che Ol atianti arrivano fino a 9000 metn ai

correre ed a saltare molto piit che ordi- dovrebbe dar modo al volatore. staccatgsi AllezZa, cun il percorso massimo di 652
chilometri. Si sa che 1l volo a vela é sem-

nario, con quel poco dello ingegno pol. che una data altezza. di scendere pian pia-
3 : utilizzando “‘m_umn”, mkunv_dolhmdmltu(elnou

volo di questi ana cronaca 1490 scrive  manuailmente io adopererei. a me dava il e
cosi cuore di volare al sicuro. luzione di tale problema si cerca in ogni Ascendenti dellaria A
« _Quando un g10Mo molti nobili sEnor 1l casteliano spalanca gli occhi e gl specialmente in Russia ed m Ame-  S¢ ne deduce che probubilmente se I'uo

paese,
vennero a Perugin per le nozse di Paolo domanda in che modo. E I'nomo. che scri-  rica. In Italia la RUNA ha promesso un mo vorrd volare con le ali atiaccate al

Baglioni ¢ presero parte ad un tormeo nella  veva di s stesso che molfo io Posso ¢ chi  premio di centomila lire a «chi per primo  C0TPo. dovrdk seguire il sistema del voio
. Danti impr S\ me passa arrivo. «io dissi che corsiderato r pro-  baitente

cald da una 1orve vicina con un gli animali che volano, volendogli imitare blema del volo umano» La cmematografia rallentata. come ab-

di ali che si era costruito in rapporto al  con l'arte quello che loro avevano da na- Possono contribuire alls detts soiuzione blamo detto. potri esser @ un prezioc)

S0 del suo corpo. Arrivo con une sirepito  tura. non c'era nissuno che si potessi imi le osservazioni sul volo degli insetti e degli  ausilio per osservare esattamente ¢ per

abbastanza forte. sorvold felicemente la  tare. se non il pipistrello uccelli e lo studio dell'aerologia. con '™ peretrare | segreti del volo naturale M«

Ed allora messer Giorgio. cera I'umore eventuale aiuto che puo dare la cinemato-  quando si giungera tale ottimo R
radunati molti spettatori. ma appena vo-  in quel che peccava quell'anno. messe una  grafia rallentata 2 MIA
voce grandissima dicendo: e dice i vero. 1l volo degli uccelli ¢i dimostra la prov- artifick
" dice il vero. questa é essa. questa € essa.  videnziale perfeziore della Natura I migra- teall 1i? Purtroppo. allo stato dei
qual

le io dissi che se lui mi voleva dar tori a volte percorrono grandi distanze con fAtt senza calcolare le non lievi difficolta
rendosi gravemente. » liberta da poi. che mi bastava di volar un sol battito dali I gabbiani ad ali '°chiche. nom si corosce nessuna sostunza
Auenendoci ad un  ordine insino in Prati. facendo un paio dalic di  tese, salgono te 0 quasi. senza Che possa garantire le necessarie
o su fatto dal telu di rensa incerate.. ». Ma la proposts sforzo. sino a 600 metri con una velocita sabili qualita di leggerezza. di elasticita «
wran Leomardo sull'arte del volo ed | suot ser Benvenuto non ebbe altro effetto  di un metro al secondo per un vento di  di resistenza
75 8

Bisogna dunque fidare nelle sorprese del

|
it
i
:
iﬁ
o
3
?
:
H
-

rimastici. Siamo nel Medio Evo.. E qui  Ia conseguente fuga con le all di dal I grandi avvoltoi dell'Oriente  fuiuro. ¢ cloe rel nuovi ritrovat! dells
sal e vivo il ricordo del bel- lno ma con le strisce delle lenzuola dai- montano ad altezze vertiginose: vanno col  gomypy
lissimo episodio della pittoresca Vita cel I'alto del mastio.. Ira di ser Giorgio che il vento e contro vento, a destra ¢ a sini MERCURIO
Mniana, che sa un po di befla. ma che vuol il stra. larghe -
rivelu forse un‘antiveggenza ed un sogno  « € un e bassa quota, risalgono ancora. Cosi anche
del rude ¢ gentale. audace e 10 sono un pipistrello daddovero.. » per un‘intera giornata. una ven ’
tipico del Cin- Questo il SAPOraso ¢ roMANZEsCo tina di ascensiont di millc metri ciascunu. mm Dm“SA'
quecento italiano che, a parte la nota beffarda, pud forse e oltre duecento percorso. Un gy
Il Papa. Puolo II1  (eneva far il nome di Cellini  colombo pud percorrere ottanta chilometr:
Benvenuto Cellini in Castel Sant' Angelo.  f(ra quelli che mnel secolo XVI pensarono all'ora per circa cinque ore di seguito Molta
Carceriere ¢ castellano era messer Gior-  alle possibilita del volo muscolare Intanto se s esaming lka potenza dei oo S SRS S del nuovo
gio degli Ugolini, || quale soffriva di al- Tralasciando_fe esperienze del passato motore umano veniamo a questa comclu- o7t S » modello anfibio
cune strane infermita mentali. che S0 accenniamo ofa A QUADLO Si ¢ teniato mel  sione. Una macchina da volo muscolare o ", .
praveenivano o cotazione Narra Cellini  tempo nostro. . Mighiors risultati si sono  per esempio del tipo della biciceita: nelle m:‘"""m“" = carvelii. avanito W an
2 » da HPsvi-
luppati a 1770 metri di quota. L'elica metal
fissa. del tipo Hamilton, An-

— . § 51 .
15 : I 3 &
| composta di tre parti. quella centrale é sal-
’ data rigidamente alla fusoliera e contiene
E 760 litri di carburante ¢ 68 di lubrificante
di
Un «He 1115 tedesco, scortate mlﬂ_gm&d.—m
da un caccia, si dirige verse gl
obiettivi inglesi

i
3
L
5

34 ¢ di 362 Km ora La sua
autonomia ¢ di 1450 Km

glas D. B 7» gunti recentemente doltre
Atlantico. Alla «Fleet Alr Arm» ¢ stato
invece consegnalo in quest: ultimi tempi 1!
nuovo apparecchio biposto « Fulmar» che
¢ derivato dal «Fairey P 4/34» Questu

a
terrestre. Cosi nell aviazione sono
a te implegati oltre al « Pulmar »
quattro altri diversi tipi




Lattacco a volo rasente ha avuto orizin
meno recenti del bombardamento in pic-
chiata. ma esso é ora applicato in larghis-
sima misura e con ottimi risultati Indi
scussa efficienza negll anni trascorsi ed in
questo decisivo e corrusco che viviamo

C'e¢ pero diversita d'impiego. da leri a
oggl, Durante la guerra 914-18 erano con
cepite e fatte lp singole azioni di ussaito
ma non v'era ancora il criterio di un‘avia-
zione d'assalto, come vera ¢ proprin spe
cialita a sé stante. e che §1 puo dire nata
soltanto nel 1918. Dapprima. per le azion
di e di mitragl
leggero erano impiegati apparecchi d'ogn
genere, da caccia, da ricognizione ¢ simil
o con la sola mitragliatrice o con qu
¢ le bombe. Sussiste ora In salda ed orga
nica formazione dei reparti d'assalto

Il fatto nuovo & partito dallTtalia. Il
tipo del velivolo d'assalto ¢ stato in an-
uicipazione studiato e realizzato nel nostr
ambienti aeronautici, Merito grande di un
ufficiale italtano quello di essere stato )l
primo organizzatore e comandante di det
te specifiche formazioni,

Sonp ancora nNel NOSIro Vivissimo ricos
do le b('llt Giornate dell'Ala di circa diec:
anni fa. che diedero agio di poter fare ac
immense folle di pubblico attento a di
mostrazione delle nuove possibilita della
guerra nell'aria. Studi, esperienze ¢ prime

che, . ebbero
il vero battesimo ¢ collaudo nelle opera-
ziont guerresche della conquista dell’Etio-
i e nelle eroiche gesta del Legionari in
Spagna. E questo fu certamente netta ed
effettiva anticipazione degli Italiani,
che adesso, Sono per lo pilt i nostri bol-

a

ntez Col
lizzando le bocche
punto dell‘orizzonte.
te. Da dove ¢ quando ~bm hera 1l nemico?
L'apparecchio d'assalto & quindi effica-
cissimo se implegato contro | piccoli obiet-

WO,
un dato

lettini a dire spesso degli e
audaci e quasi temerari mitragliamenti e
spezzonamenti a bassa quota,

Laudato sia. l'arditismo aereo..

Ora qui non si tratta di stabilire se sia-
no maggiori | vantaggi del bombardamen-
(o effettuato in volo rasente e minori quel-,
Ii del bombardamento in pichiata o viee-
versa. Bisogna distinguere caso per caso.
Gli obiettivi mutano e si dislocano. Per
cul st crea I'alternativa dei due sistemi di
bombardamento, A volte é indicato e op-
portuno 'uno., a volte laltro.

Esempi. Quando si svolge un‘offensiva
aerea sul mare, spetterd il compito al bom-
bardamento in picchiata. Chiarissimo, da-
to che ¢ da escludere del tutto la sorpre-
s se 1| tempo & chiaro ed anche consi-
derato che le bombe di piccolo calibro non
possono recar danno alle corazzature delle
navi. E cosi. da un raffrontato punto di
vista, sarebbe vano l'adoperare gli appa-
recchi d'assalto contro opere di difesa In-
terrate, fortilizi e obiettivl di vasta entita
« superficie. per i quali risulterebbero ef-
ficientl, col massimo potere distruttivo e
con minor rischio, le grosse bombe lancia-
te da apparecch! in quota. All'opposto. ci

di

sono
guerra, nelle quali I'aviazione d'assalto puod
far valere | suol poderosi ed insostituibill
mezzi offensivi,

Anzi, si pud dire di pf. Cosl come sl
combatte oggl la guerra, per gli svariatis-
simi ed wcmenlau terreni d

An. Vi strade, pontl. staziorl, incroci ferro-
viari. centrali elettriche, opifici isolati, ba-

c i ed at i, treni e con-

vogli, aeroporti, reparti motorizzati e tan-

1l altri somiglianti ed analoghi.

L'avvicinamento ed il raggiungimento dl
talt oblettivi, intanto. non sono facili, con-
siderando la loro piccolezza e tenendo
conto del volo a bassa quota. Per queste
ragiori i1 pilota dell'attaccante necessaria-
mente dovri prepararsi, studiando con di-
ligenza 1l bersaglio da colpire ed | luogh!
circostant{ e facendo dapprima unm volo
a quota di sicurezza, In modo che al mo-
mento opportuno egli non sbagliera e po-
tra individuare quel canale o quel gruppo
di strade o nodo ferroviarlo che lo porte-
ranno esattamente sulla verticale dell'o-
biettivo. Ovvia losservazione, in proposi-
to, che se in quel posto v'e ura masche-
ratura di alberi o di altro, che impedisce
ai difensor! di prevedere l'attacco, la stes-
sa impedisce all'assaltatore la visione da
lontano del bersaglio. Ma quasi sempre.
un pilota di fegato sano, riflessivo ¢ lesto
in tempo ha buon giuoco ed il suo aitac-
co a volo rasente riuscirh ad ottenere il
massimo degli effetti, sorprerdendo ¢ sgo-
minando l'avversario.

Anche contro | carl armati, com’¢ stato
dimostrato dalla guerra attuale. l'apparec-
chio d'assalto é efficiente. E cid & spiega-
to dal fatto che ! carri armati, solidamen_
te corazzati sul davantl. risultano vulne-
rablll al fianchi’ed ,al lato posteriore. Nel-

belliche si &

che
Ie di infilata | mol-

vengono dats d'im-
piego del vehvnlo d'assalto, che non il
bombardamento in quota ed in picchiata.
Sopra le ampie distese marine e quelle
prive di la sor-

presa a mancare. Ma buu che
] xermno presenti delle gibbosith o qual-
che pianta, anche di basso fusto, copra
la linea d'orizzonte, perché il velivolo di
assalto giunga sull'obiettivo senza csurl-

ti carri |mpe¢nal| nella battaglia. lan-
ciano piccole bombe ed aprono le bocche
delle mitragliatric! In modo da colpirli ai
lati ed alle parti posteriori, producendo
gravissimj danni senza essere controbattuti
da una sufficiente reazione.

1 tedesch! mnella campagna in Francia
seguivano questo sistema. Folti ¢ serrati
reparti d'assalto, a successive ondate di

di

visto, si liberi del suo carico
poi sparisca senza dar tempo alla dﬂm
di puntare le sue armi,

Anche sulle truppe piu adusate al fuoco
— s visto nella guerra mondiale. lo si
¢ rivisto ora — lattacco a volo rasente
ottiene un effetto demoralizzante ben su-
periore a quello ottenibile con le altre
forme di bombardamento.

L'attacco & improvviso e pauroso, Si &
n\ppenl udito il pesante rombo dei motori
gia lle

re hi intervallate
fra loro nel senso della profondita dello
schieramento del carri francesl. Fuoco re-
golato e accanito. Quando. a volte, man-
cavano il lx-rsngllo il terreno d'intorno era

Quali sono le ennuerlsm-he doti dr un
solido ed elastico velivolo d'assalto, atto
alle dette specifiche imprese? Poche. ma
indispensabili. Buona visibilita verso 11
basso, bocche da fuoco per il tiro in cac-
¢ piccolo

dells
av.nmhno e colpiscono. Il1 pericolo & so-
pravvenuto fulmineamente e non si pud
u !

pii o

mento e la demoralizzazione. Non & pos-

sibile reagire. Nulla da fare contro la ter-

ribile sorpresa si & nata.
Come ci si pud difendere dall'attacco a

cia

lanciabombe. Bisogna tuttavia tener pre-
sente le probabilita der pericolo. Un ar-
resto del motore a bassa quota pud pro-
curare la morte del pilota e la perdita
della macchina. Basterebbe una fucilata
tirata a segno. Ed allora serve meglio allo-
scopo 1] bimotore. che possa reggersi in vo-

0 anche Con UD S0 WOIONe € che s
fornito di leggere corazzature per la di-
fesa dei serbatoi del carburante e dei po-
sti occupati dal piloia e dal mitragliere.

MERCURIO

AEROPLANI

Sguardo sintetico ¢ comparativo sulle par.

- Senza
cf in ulterion dettagli acrodinamici, che qu!
non potrebbero essere trattati, l'mpressione

LUt cumbiubbive const
derevoll. Come esemplo di un‘ala di pura co
struzione a4 guscio, pud valere l'ala esterna

del Lockheed « Hudson », L'aln possiede due
traversl obliqui assorbitort di forze der quall
uno € situato al luogo del massimo spes-
sore del profilo e l'altro nelle vicinanze im.
mediate dell'ala Fowler. Poiché si puo dire
che manchino completamente correnti su
Huttl | traversi, non si possono considerare
come longheroni d'ala; 1l momento di fles.
sione dell'ala viene assorbito piuttosto in
misura prevalente dalle parti superiore e in.
feriore del rivestimento. Sull'ala superiore
il rivestimento ¢ percid irrigidito qua e 1a
con lamiere ondulate e sul lato inferiore so.
no sistemat! soltanto del profili di irrigidi.
mento.

La superficie e 1a meta Inferiore del guscio
dell'ala del Lioré Ofivier 45 vengono co.

generale é che non si pud parlare di un pre.
ciso o della

zione aerodinamica degli. aeroplant nemict
salvo forse per quanto risuarda le superfici
di ipersostentazione dell'atterrangio, le qua.
11 in media sono di valore molto superiore
nexll aeroplani u-dmm Anche nel campo
del

non sono nle\mnu sebbene la uermnnln sia
chiaramente In Vantaggio per quanto riguarda
1a costruzione in serie di unity di trasmissio
ne per potenze superiori ai 1000 HP. E' note-
vole 1l fatto che il carico per uniti di super.
ficie dei caccla nemicl, speciulmente inglesi,
¢ stato tenuto appositamente basso. per
compromettere 1 meno possiblle la maneg.
gevolezza degll apparecchi

Particolaritdq costruttive: superficic por.
tante. — Nelle costruzioni piii antiquate, co.
me I'Amiot 143, Il Mureaux 115, 1 Bloch 131
e il Falrey «Battles, appare il metodo co-
struttivo 4 due o tre longheroni nel quall
I rivestitura non contribuisce che in scarsa
misura alla resistenza. Nell Annumn.-wnn.
worth « y» 1l sistema del

struite con le semlcentine
rispettive. Le semicentine hanno forma di
falce » sono elaborate in modo che nel mon
taggio vengono anche come assorbitor) latera
1 di forza Per ultimo, vengono avvitate lo
scatole del naso e le scatole deile centine
. In questa
di flessione & assorbito dalla lamiera ondu-
lata del lato superiore e inferiore dell'als, ‘i
cui spessore di parete auments di 0,5 mm
nlln punta dellala, fino a 25 mm._ al punte
dell'ala. la.
mlrr'\ ondulata é ricoperta con una hmu-n
liscia dello spessore da 05 a4 0.7 mm. che
serve ad ottenere il profilo alare levignpo ne.
cessario. E' chiaro dunque che anche questa
costruzione non possiede alcun longherone
propriamente detto ¢ deve consideramnsi co
me un puro guscio. Nella parte interna della
medesima ala si dovette passare v.m.uvu .a
un sistema costruttivo s due
th la necessith di effettuare intagl ael r.

ala consiste In una scatola di lamiera onuu
lata, con ondulazioni trapezoidali che cor
rono obliquamente. Non esistono correnti
sul longherone, ¢ il momento di flessione
viene tutto assorbito dalla inmiera ondu-
lata della parete superiore ¢ inferiore dells

Mediante )l graticcio ad aste vengono us.
sorbite dal rivestimento le forze ‘ongitudl.
nall, mentre le forze di pressione del lato
superiore dell'ala fuse con le forze
equivalenti del lato inferiore dell'nls attra
verso le aste longitudinall. Le lines di forzs

scatoln, la quale prosegue e passa
la fusoliera. Nel punto di separazione del
Vala le singole ondulazion) della scatols in.

t alle due del-
le aste diagonali, che derivano dalln spezza.
tura delle correnti di forze provenient: dalla

terna, vengono collegate con le
corrispondenti della scatola dell’ala esterna
mediante parecchie viti. Poiche ver questo
sistema di per la so.

delle forze dei pian
del rivestimento, vengono avviate nelle due
centine rigide e versate per cosi dire el

In scatola portante. circa 150 viti ver ogni
punto di separazione, la costruzione, il mon.
taggio ¢ la manutenzione di questo sistema
debbono essere molto difficoltosi, In ogni
caso questo metodo costruttivo pud essere

come un
n dqu attuall ' sistem) di costruzione a
* Nelle ali portanti del tipi pia moderni, ¢
cioé del Bristol «Blenheim», 1l Vickers
il Lockheed «Hudson» e i

struzione a guscio é stata gii .P'Dhﬂu lh
notevole misura. Nella regola generale per lo
meno le all esterne sono lavorate a Fuscio,
per quanto per lo pii soltanto a guscio di
torsione e In due casi & guscio pleno,
senza travers: di flessione. Nelle all interne
Ia costruzione a guscio potrebbe essere, nella
maggior parte del casi, abbandonats a causa
del necessari intagli e delle locall inserzion
di forza cid che deve implicare notevoli dif.

dell'ala Interna. Questa devinsio.
ne di forze, staticamente evidente, appare
tuttavia sfavorevole nel rupporto dei besi
glacche essa determina notevole prolunga.
mento delle linee di forza: ¢ inoltre essu
provoca probabilmente delle difficolid co
struttive, giacche rende 8 la orea-
zione. per le aste del graticcio, di un gran
numero di punti di collegamento | quali tut
ti giacciono sulla curva del profilo dell'aln

portante
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MOTORI A 4 TEMP

Lorientamento  ve
50 1] motore a scop
pio aeromodellistico a
quariri tempi. mentrc
11 due tempt monoct
lindrico domimna anco
ra 1l campo delle co
struzionl nazionali ¢
straniere, trova  Qa
qualche tempo acces!

nii Ma non manca an-
che da noi quaiche te-
nace assertore, ¢ qual
che realizzazione. Ora
che l'aeromodello mo-
torizzato trova da not
sempre maggior nu
mero di seguaci, pregi
e difetti del due tem-
pi soro ben notl a
tutti, né sarebbe il ca-
so di rattarne qui per
ragiont di spazio. 1l
concetto  Informatore
dell'evoluzione verso |
quattro tempi ¢ dal
tra parte ben ovvio
« cid. nonostante che
la  sua realizzazione
sia indubbjamente piil
complicata ¢ quindi di

do qualche notizia.
cesempio. il caso de
molore & quattro tem
P, ¢l proviene d'oltre

oceano con caratteri
magari  di assoluta
novitd, troviamo. os

servando attentamen-
te. che qualche cosa
del genere si era fatlo
anche in Italia e spes-
50 prima degli americani. Cio dimost-a
chiaramente ai superficiali sempre dispo-
st a sottovoltare le nostre capacita, ch
I'neromodellismo italiano non & elfettive
mente mai alla retroguardia. E° il ¢
appunto del motore «Turbine» a QUALLKC

templ. Ideato e costruito dall'neromodel
lista Amadasi Ottorino di Parma, provet
to meccanico. i1 « Turbine» fece la g

prima apparizione ufficiale alla mostrs
aeromodellistica al Teatro Regio di Purma
nel dicembre 1937. Monocilindrico a valvo-
le in testa. ha una cilindrata di cm3 21
una potenza masstma di 34 di HP. gl re
gime limite di 6000 girt al primo. Costrui

1Y “higilindrico, « Aldebaran

-

i1 motore Turbine
gettato e oostruito dal
mense Amadasi

pro-
par.

1o secondo |
derna_ alluminio ed
zionale impiego, 11
camicia interna
nmente alettato di
il raffreddamento

pure in
nel serso
valvole in
smontabile ¢

criteri della motorstica inv
accialo vi lrovano 1
cilindro in alluminic
d'acciaio ¢ opportu
fusione all'esterno pe:
La tests a cavitd cupo
alluminio fuso ed alettata
frontale. comporta le sedi delle
bronzo riportate. E' inoltre
mantenuta solidale al cilin
dro con quattro bulloncini. Le molle &
richiamo delle valvole sono del tipo «
spillo i filo d'acciaio. due aste rigide pure
in acciaio trasmettono il movimento, tra
mite opportuni bilancieri, ulle valvole stes.
se. 11 carter in alluminio fuso in conchi

con

lare

gl e 10 aue semiguscl e portaro solidali
di fusione | supporti per l'installazione sul
modello. Il cilindro é fissato ad esso con
quattro bulloni lunghi attraversanti fori
praticati nelle alette di raffreddament>
gli stessi che servoro anche per i1 fi:
della testa. I1 pistone in lega di alluminio
con due segmenti ¢ fissato alla biella In
accialo u sezione tubolare, co) sistema clas
sico a spinotto e pastiglie: questa é colle
gata all'albero motore su bronzina ad
anello in metallo antifrizione, Opportuna-
mente munito di contrappesi calcolati, I'al
bero & in acciaio ad alta resistenza e por
ta il prolungamento per il fissageio dell'e
Itca. Interessante € Il sistema di lubrif

aggio

zione realizzato cor una minuscola pom
pa a pistone. I! carburatore in alluminio
con vaschetta a livello costante. l'accen

sione a spinterogeno con bobira ed accu
mulatore a sel volta. La candela ¢ fissata
verticalmente sulla testa, Ruttore nunte
rie ¢ comando di distribuzione sono si-
stemati nella parte posteriore, Attraverso
svariate prove al banco e paziente messa
a punto il «Turbine», ha raggiunto un
funzionamento del tutto regolare e grazie
anche alla cilindrata quadra non da vibra
ziori degne di nota neppure nei passaggi
immediati di regime. La partenza é pronta
e sicura. il pe totale in ordine di mar
cia risulta di grammi 1000. Di cilindrata
superiore alla massima (fu studiata quandc
la FAIL non imponeva il limite di cilin
drata a 10 cm.3) si presta egreginmente
per I'meromodellismo da esperimento; in
ogni caso quando si richieda modello
up carico utile per installazione di radio
comandi. strumenti per la direzione co
stante di volo, ecc

Il motore « Turbine» venre difatti mon
tato su un modello gigante da esperimento
del quale parleremo in seguito

Ma Amadasi non si ¢ fermato a quests
sua prima realizzazione; forte della Jun
ga esperienza acquisita rella costruzione
del «Turbine» ha progettato ed ormai in
teramente costruito il bicilindrico « Alde
baran » pure a quattro tempi di nove cm.3
di cilindrata ¢ di cui diamo qui la foto
grafia. Anch'esso a valvole in testa. con
serbatofo dell'olio ircorvorato nel carter e
pomna di lubrificazione ad ingranaggi in
carter chiuso, rappreseria un capolavoro di
abilith costruttiva. A giorni fara le sue
prime prove al barco e.. ma di questo
parleremo altra volta
GIOVANNI FABBI
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Domenica scorsa 24 corr it ¢ svolta, al
"Aeroporto dt Miramare di Rimint
di modelli volanti organizzate dalle
locale.

I numerosi concorrenti, allievi acromodelit.
sti alle prime loro esibiztons, hanno dato pro.
va di saper ben fare e fra di esyi, sicura spe.
ranza, ¢ emerso il giovane Sperand<ni Wil
liam classificatosi primo in entrambe le ca-
tegorte

Malgrado le condwzwon: sfavorevolt del tem
t giovani hanno gareggiato con pussione
dimostrando le loro capacita dsi jar meglio i

Una disereta folla esststeva alla gara e
anche numeroxi ufficiait tatort di passay-
10 all’Aeroporto st soffermati ad am-
mirare le evoluztont det miinuscolt appareccht

Eoco la classifica

Modelll ad elustico
Sperandint Willlam con punti 43
Ugolini Paolo con punti 25
Vagnini Giorgio con punti 10

Modelli veleggiatori
Sperandint Wiliam con punti 52

Portalurt Mario con punti 46
3 Venerucei Giovannt con punti 44.

una gara

RUNA

P

P

Alla RUNA. Centrale sono
una

sottosopra per
richtesta di attestato fuori del Comunc
prima volta, infotts, che una donna
Fattestato di aeromodellista od ¢
quindi giusto che ne sia nata ung questione
gluridica ver stabilire se si debba o 1o con~
segnarglielo

La raguzza in questione ¢ Vittoria Scottinl
della sede dells RUN.A. di Trento od ap

partenente alla scuola di Rovereto,
Noi siamo del parere che le domme nom
quastino in aeromodelliymo, ma ctd non to-

gite che il fatto sia sintomatico. Fimo a
quaiche tempo Ja eravamo profondamente
ronrinet che Paeromodellismo fosse un'atti

(oA
LAQUILONE
vita esclusttamente maschile od inaccessi-
bile alle donmne ma ora. Che figura of si
farebbe a farsi batterc tn gara da una ra
pazza aeromodellista?

*xw

Domenica 1. dicembre
egglo Calabria ha avuto
per modelli velegyiatori~
La partecipazione dei
¢ mesvinest ¢ stato
le condiztont atmosferiche poco
SOno registrati dei tempi cttimi
Ermanno Valcalebre di Messina con il suo
veleggiatore V.E. 13 ¢ riuscito o totaltzzare
un tempo quasi da primato
Lapparecchio sganciato dal cavo ha
damente guadagnato quota sino a
gere 300 metri circa. allontanandosi, quindi
dopo un volo di oitre 53' da! campo vistvo
Malgrado le ricerche effettuate. non é sta-
to possibile precisare ancora la localita ¢
l'ara dell’atterraggio. Data la quota raggiunta

sull'aeroporto di
tuogo una gara
¢ ad clastico

costruttori reggiani
numerosa ¢ malgrado
favarevolt st

rapi
raggiun-

¢ da tmmaginare che tale modello i ri
masto in volo per circa due ore ed abbia
coperto una distanza considerevols

La classifica per t veleggiatori ¢
1. Valealebre Ermanno di M

dunque

2 pari merito) V. Mazzoni »
nasari di Reggio Calabria

3. Antonio Sergi di Messina

Nella categoria modelli ad elastico s #
classificato primo Michele Morabito di Reggio
Calabria ¢ secondo Leo Hofer. che gli aero.
modellisti romant riwcorderanno certamente
attualmente residente o Reggio

La parte inicressante della gara ¢ che
rssa sta stata organizzata dat Comandi Fede-
rali della G1.L. di io e Messing ¢ che
a quanto ci consta le locali Rume si somo
limitate ad inviare i loro rappresentanti A
quanto sappiamo poi in nessuna delle due
sunnominate citta esiste una souola di aero
modellismo.

D. For

®

sembra che tutto cio i risolva in un
ammontmento per le Rune localt
o

Nello specchio d'acqua prospiciente la bo-
nifica di Bonaria (Cagliari) ¢ stato effettua
to il 4 dicembre un tentativo di primato di
durata per idromodellilcon motore a scoppio
tentativo che ¢ stato coromato dal piu lu-
singhicro successo, dattendo il precedente
primato internazionale. detenuto dai russi
con 7' e 50

L'apparecchio, ideato e costruito dal moto
aeromodellista Giulio Marini, ha tenuto l'aria
per 12° ¢ 02" battendo di oltre 4 -
dente primato Per chi non Io ricor
che il modello ¢ una vartazione idro del t
restre presentato da Marini all'witimo con
corso nasionale

La prova ¢ stata effettuata alla presenza
della regolamentare commissione sportiva
delln RUN.A ed ¢ risultata perfetia

Gli tncartamenti del primato sono
regolarmente depositati e si attende
gazione

stat
I'omolo.

* a9

A Bolognu i primo dicembre melle palaz
sina della Runa sull'aeroporto di Borgo Po
nigale ha avuto luogo la premiazione degh
aeromodeilisti che hawno partecipato alle
gare di Col del Frate svoltesi tn cinque do.
meniche dal seitembre al 10 novembrr
ultimo. s0orso.

I dirigenti della locale R.U sono
ciramente congratulati com Zametti. vincito.
« dcfla catena di gare. ¢ com gli altri clas
sificats chc somo stati presemtatt loro de

Paolo  Nobi notissimo dircttore deliv
scuola d'acromodellismo di Via Riva Reno
* e

La sede provinciale della R.UN.A. di Fi-
renze ha organizzato in due negozt del centro
della citta una bellissima mostra d'aeromo
dellismo. La manifestazione ¢ riuscita i pie
no ed il pubbdlico ha potuto ummirare I'opera
det costruttori fiorentini

%

Presso la
una scuola

RUNA. dt Forli
d'acromodellismo. Dingente d
questa nuova scuola sarg il maresciallo Ar
mando Pagliani. ben noto nel campo aero-
modellistico anche come costruttore d
aliant

Liistituzione di questa souola st presenta
con tutte U migiiort garanzie di
per Uavvenire

sorgera prest

YHeCesso

e

1l 28 novembroe st ¢ svoltu ull'ueroporto
di Miramare una gara per modelli volant
tindetta dalla RUNA. rimtnese
I numerosi concorrents. benche alle
exibizioni hanno [ornito ottime prove
Su tuttt st ¢ tmposto il govane Sperandint

prime

Willlam che si é classificato primo in en.
trambe le categorie
sferiche, le gare KEmno avuto un DUOHISSUNG

Malgrado e
suceesso
Eeeo la classifion

sfavorevoli condizioni atmo-

MODELLI AD ELASTICO

1. William Sperandini punti

2. Paolo Ugolini punti 40,

3. Glorgio Vagnini punti 1¢
MODELLI VEEGGIATORI

1. William Sperandimi, punti 52,

2. Mario Portaluri, punti 46

3. Glovanni Venerucei, punti 44



() e
(L"AQUILONE

MODELLI DA SALA

Quando scende I'inverno, nei paesi del
nord, gli aeromodellisti si vedono costretti
all'inazione; i campi sono coperti di neve
€ In nebbia non permette di seguire | voli
Quando non piove o nevica il freddo non
consiglia di muoversi da casa. per andare a
gelarst 1 piedi, le dita. la punta del naso
«© 1 lobl delle orecchie sui campi d'aviazione

Per questo gli aeromodellisti del Nord
hanno escogitato un tipo di modello Ja
far volare al coperto, magari in casa: una
specte di edizione « familiare » dei veri mo-
delli volanti

In Italia, invece, anche in inverno le
buone giornate non mancano, ma il freddo
si fa sentire lo stesso. specie nelle regioni
settentrionali e l'attivita aeromodellistica
normale viene, se non impedita, per lo
meno rallentata

Per questo e un po’ per la novitd. un
po’ per Lenersi al corrente di quanto si fa
fuori dei confini, qualcuno ha cominciato a
fare qualcosa sull’esempio straniero e molti
altri chiedono come si deve fare.

Per la stessa ragione per cul ¢ nato, 1l
modello da sala deve essere piccolo e leg-
€ero, per non provocare danni in seguito
ad urti ¢ poter volare in uno spazio relati-
Vamente ristretto,

Per la difficolta di ottenere delle termi-
che in ambiente chiuso, e per la poca even-
tuale loro potenza, il modello da sala si &
diffuso sopratutio come modello ad elasti-
<o, pero, come dal
tipo normalmente concepito per voli ail'a-
perto, in quanto la durata del volo & tutta
basata. o quasi, sulla durata della scarica

Si rende per cid necessario I'uso di ma-
tasse lunghe e fini, che assorbino un gran-
de numero di giri e che siano necessaria-
mente poco polenu ‘Ecco dunque una nuova
ragione perché l'apparecchio deve essere
leggero,

Per questa ragione fondamentale, esso ha
perduto. in confronto con | normali model-
N, tutto cié6 che poteva venir considerato
superfluo. Cosi é sparita la fusoliera chiusa

(riapparsa piu tardi in alcuni upi piu
perfezionati), per essere sostituita da un
semplice bastoncino: é sparito, nella mag-
gioranza dei casi, 1l carrello poiché il lan-
cio a mano é quasi universalmente usatlo;
ma quella che é pil interessante ¢ la tra-
sformazione del profilo alare

i sa infatti che per valori molto bassi
della corda alare e della velocita (a piccolo
numero di Reynolds, come dicono i tecni-
ci), il profilo perde tutte le sue caratteri-
stiche per funzionare poco meglio di una
lastra piana; per questo il profilo alare ¢
sparito, per lo meno nella forma normal-
mente intesa. per lasciar posto ad una cen-
tinatura, ricurva si, ma ricoperta solo sul
dorso. Di conseguenza é sparito il longhe-
rone alare, non avendo pili spessore la su-
perficie portante; la funzione di sopportarc
tutti gli sforzi é cosi rimasta al bordo di
entrata ed al bordo d'uscita.

11 balsa ¢ naturalmente il legno piu usato
da tutti i costruttori: in Germania si &
tentato di sostituirlo con pagliuzze, fili di
canna e di canapa, ma il balsa & sempre il
materiale migliore; in Italia si é provato a
sostituirlo con il balsital, in questo genere
di costruzioni, ed i risultati sono stati sod-
disfacenti. Naturalmente 'adesivo pill usato
¢ 1l collante cellulosico,

Le dimensioni dei modelli da sala si ag-
girano normalmente intorno ad un massi-
mo di 60 cm. di apertura alare con un
carico per decimetro che va da meno di
un grammo a gr. 3, o 4

Non esiste un proporzionamento fisso
neanche larvato, fra le varie parti. anche
per 1l fatto che l'aeromodello da sala ¢
nato relativamente da poco e non si é an-
cora completamente sviluppato,

L'ala. come abbiamo detto, & costituita
da una centinatura semplice, senza longhe-
roni, formata da listelli curvati. o pit sem.
plicemente ricavati da una tavoletta di
balsa di mm. 1 di spessore, con l'aiuto di
un‘apposita sagoma di compensato. Non
©sistono, o quasi, tabelle per questi « profill »

9

mo descritta, la seconda, destinata a soste.
nere semplicemente i piani di coda é for-
mata da un semplice listello, di sezione
generalmente inferiore al primo.

T ganci porta-matassa sono generalmen-
te ricavatl in filo di acclaio fissati al trave-
fusoliera con varii sistemi

(Continua)
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Caporali Annibale, Roma 1l «Co
struttore » é ancora in preparazione, ma
ancora per poco. Quando uscira ne legge-
rai lannuncio su queste colonne

Enzo Mancini, Firenze. — 11 Direttore
mi ha incaricato di risponderti Sta bene
per la tua idea; puol dunque mandare ar-
ticolo e disegni e noi penseremo a pubbli-
care e compensare. Cari saluti

Gino Pascale. Benevento, La tua for
mula va bene per quanto imprecisa, ma o
ti consiglierei di trovare il baricentro spe-
rimentalmente come al solito. tenendo pre-
sente che iIn un ccanard» esso si trova
poco piu avanti del bordo dentrata dell'a
la. Io sono contrario a certi sistemi di
calcolo, che nei modelli danno risultat:
sempre molto diversi dal vero

Umberto Ferrario, Seregno. — Quel tuo
amico ha torto, Negli aeroplani la parte
inferiore dell'ala puo benissimo essere me-
tallica, anzi, sard tanto di guadagnato per

alari che vengono
ad occhio dal costruttore. A velocita cosi
basse uno vale l'altro.

11 bordo d'entrata e il bordo d'uscita sono
costituiti da listelli anch'essi di balsa i
circa mm. 15x15. L'ala é generalmente so-

11 ¢ per la
Esiste attualmente un numero enorme
di con alf metal-

liche che volano perfettamente e tranquil-
lamente

Luigi Lanctani, Prascati Non ho sche-

praelevata rispetto al
~d é unita a questo. per mezzo di monum-
tini di balsa o di sottilissimo filo d'accialo
(2 0 3 deciml di mm.) fissati all'ala per
mezzo di fasciature incollate in filo di seta.
¢ alla fusoliera per mezzo di ganci,

La fusoliera presents, costruttivamente
il maggiore interesse: nei modelli pia sem-
plici, infattl, essa & costituita da un sem-
plice listello di balsa di adatte dimensiont
circa mm_ 5x5); nei tipl piu perfezionati
invece essa & costituita da un vero e pro-
prio tubo a sezione ovale, (recante perd
T'elastico ). ottenuto g1
do un foglietto di balsa di mm. 05 di spes-
sore attorno ad un'anima di balsa di 5 0 6
millimetri di diametro.

Data l'impossibilita di sovrapporre i lem-
bi del foglietto, tali tubi sono generaimente
a sezione ovale appuntita ¢ dato il genere
di sforzi che devono sostenere la loro se-
zione non & costante. ma ¢ piu grossa ul
centro del tubo.

La fusoliera & divisa in due parti; la

mi di da fornirtl, Quei po-
chi che esistono sono vecchi e sorpassa-
tissimi ¢ quei pochissimi buoni sono gelo-

samente tenuti segreti dal costruttori

La cosa migliore che tu possa fare @
di trovarti un collaboratore che sia un
esperto tecnico della materia ed affidarti
a lui

Tutti i modelli radiocomandati finora
usciti sono nati dall'unione di un tecni-
co dell'aeromodellismo ¢ da un tecnico

della radio
Non pud nascere niente di buono quan
do manchi una di queste due persone
Gaetano Incarbone, Torino. Ti aspet-
t0 a Roma per poter terminare a voce
quella famosa polemica. Sono d'accordo

con te: forse a voce finiremo con l'inten-
derci
Se puoi, mandami quaiche altro detta

glio del wio apparecchio. Quello che hai
mandato ¢ Lroppo scarso
Le fotografie purtroppo non sono pubbli-
cabili perché troppo minute o sfocate; era-
no migliori quelle dell'altra volta
Aspetto dunque tue notizie. Auguri, -
tanto

prima destinata a portare l'elastico I'abbia- GIAR
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Continuuzione dal numerc precedente)

Siamese. signore — disse Ned Lan-
den — e non ha capito un‘acca di quanto
wlt avete sin‘ora detio

.
Fred — disse in tono misterioso il

sdente della « A A » all ex-glornalista
quando nella cabina non vi turono che loro
due —~ ho interrogato il nostremo ed esa-
minato aceur e

PFred si fece attento

Ebbene. amico mio. credo proprio che

abbiate ragione, Aspeltate. !agazzo. vi vo.
glio dare un mio parere su quella faccia.
Ricordate. tempo fa 'a visita compiuta a
Neison Street da un venditore di aspira-
polveri. che voi finiste col prendere a pu-
ani?

Come se una sCATICH eieltrica ) avesse
mgRIINto. 1l wiovane uvalzo in piedi gesti-
colando,

~ Evviva Presidente — urlo con voece
arrochita - el siamo. Vecchio mio, la fac.
cenda sta per avere la sua fine! Ah. il
sangue dun poliziotto non S pud a lungo
wppisolare nelle sue vene. E. 42, sei fi
nalmente tornato!. .

Tilson guardo Fred. severamente,

Mi sembra — disse un po’ glaciale —

che esagenute. Dopotutto m: sembra di
poter ritenere questa una min idez = non
il risaltato della vostra dubbia perspica-
BT

~ Ma no. Tilson! — urlo Fred correndo
ad il vecchio della
«A A non ¢ la vostra rlspcu-bmm

ma opmione che intends vo

meLakalla Al

LON

— Neville Forschila, signore: il came-
riere del secondo piano. per servirvi

~ Ebbene. caro il mig uomo: io dicevo
semplicemente: & 1a

L'ombra st piego in una specle di inchino,

- I signore mi perdoni: ho inteso male
0 voi, con tali parole volevate dire che
pensate di recarvi. a questora. sulla
« Gaby »..7

Fred si concentrd un istante, fissando
iontano, nell'oceano grigio che lo circon-
dava. un punto qualsiast

— Certo che no. Neville, Ma credi tu
che 0.

L'ombra sussulto, come percossa.

— 11 signore mi perdoni: ma avete dato
uno sguardo al tempo? lo sono pronto a
scommettere con {1 signore che egli non
Oseri pensare...

Fied lancid uno sguardo oltre la murata
e, subito dopo, un altro all'ombra Neville,

- Giovanotto, —- disse con voce inquie-
ta — vi siete mar dato pena di leggere
ogni tanto le cronache sportive? Se mai
l'aveste fatto, avreste riconosciuto in me
la Coppa d'oro « Calais 1932». il Gran Pre.
mio « Queen and home », il Record nazio-
nale «Man sea’s 1937».

11 profilo del giovane cameriere di bordo
sussultd notevolmente.

— 11 signore mi vorra scusare.. — disse
con voee fioca

Fred fece spallucce. (rato

— E se mai prosegui — natriste det

dubbi circa l'energia intrappolata nei mic.
muscoll. ve Il faro passare quanto prima.
Detto questo si tolse rapidamente la giac-
ca e la allo
Neville. Quindi agito le lunghe ¢ magre
braceln in alto sin che le sue dita urta-
rono il cavo daccialo tentennante a cin-
quanta centimetri sopra la sua testa. I'nf-
ferro saldamente ¢, lanciato uno spavaldo
« Voila ». vi st Isso prendendo subito & sci-

volare. sospeso sull'oceano, verso il gal-
leggiante,
— Signore. prego! urlo il cameriere

non appena la lingua poté vincere l'incep-

levo solo farvi partecip: del fatto, semu
dubblo di basilare impo:ianza, che la mia
mente mi ha finalmente restituito l'iden-
mta di quel sudicio figuro dallan faccia di
bandito! Ricordate. Presidente. che vi dissi
quaiche tempo fa che non riuscivo a ri-
cordare dove molli anm prina. avessi in-
contrato quel viso”? Eobene. ora lo ricordo
in un mio vecch.w palo di scarpe, una vec
chin scarpa, veglio dire dalla suola sfon-

data. c'e dentro. ficcata v rattoppare il
buco, l''mmagine stampa'v .. quel pezzo
da galera, con sotto nonw *  ugnome e tut-
t0..! Presidente. hurra!

E. travolto lo stordit ‘son, l'ex-gior-
nalista si gettd a tuffo ¢ . la porta, fu

preso da un violento moic di beccheggio.
cadde violentemente, si rialzd, si lancio di
nuovo, correndo, verso la sua cabina.
Questi era presso la prua. sotto 1 ponte,
© per trovarne la porta e poterne infilare
il varco. dovette impiegare un certo tempo.
Una volta dentro le sue lunghe braccia sep.
vero in pochi secondi rovesciare tulto cid
che ci fosse di rovesciabile Di scarpe vec-
chie, nemmeno la minima traccia, Tmpal-
lidendo. 11 giovane sedette sulla cuccetta
serrando 11 capo tra le dita ossute. « Dove

con un balzo felino fu di nuovo fuori. Per.
corse In un secondo la breve scala che lo
separava dalla coperta e. uel volgers a)
mezzo minuto, pervenne all'estrem. pidpi
La nebbia era fitta: egli era ciicondaic da
un denso strato di vernice color cenere.
Mille aghi gelati pungevano il svo vise ¢
le sue mani. Finalmente scors”. davanti a
sé. un'assal complicata massa £CUra teguire
la nave su cui si trovava.

— La «Gaby»! — disse come parlando
a sé stesso — & la!

— Avete detto, signore?

Una figura umana era improvvisamente
sorta al suo flanco.

Fred non poté trattenersi dal trasalire.

SOrpreso.
~ Chi siete? — domando.

dall — non
intendevo. io fingevo. signore. amo tal-
volta scherzare.

Inutile. Fred Albony si era ormai dile-
guato nella nebbia. Neville scosse doloro-
samente il capo. quindi s‘incamming verso
il vicino boccaporte, commentando ad altad

voce € con accenti melon rinavvedutezza
di taluni giovani.

Si era ormal fatto scuro. 1! mare bron-
tolava ancora in sordina. come volesse con-
servare intatte le sue energie per il pros-
simo assalto coniro | gementi fianchi del

e
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sembrare naturale Gli uomini erano ormai
@ meta lavoro. quando un marcso colo
muffa si franse contro la prua della nave
scuotendola rabbiosamente. Un torrente di
Spuma investi il gruppetio a poppa.

— ©i slamo! — brontolo Al Gordon dopo
rigetiato un litro d'acqua salata pe-

convoglio. Ly sirena del « Good morning!»  aver
prese a a ratti 1 wra-
ve ed oscura. Lurlo roco si perdeva in

quell'umidore denso con una risonanza gra-
ve ¢ stonata come il suono di una cam-
pana dai fianchi rattoppati,

11 « Good morning » avanzava i velocita
ridotta nelle tenebre piu fitte,

Cosa ern avvenuto di Fred? Il miovane
svéntato era potuto giungere sul ponte del-
la « Gaby? »

Sulla poppa della nave non si scorgeva
Pl neppure la striscia scura del cavo di
rimorchio.

Ed ecco che in quel buio due forme an-
cora pit nere del buio della notte mos-
sero a cercarsi. Erano sorte quasi contem-
poraneamente dal fondo di velluto nero e
ora avanzavano verso la murata. branci-
. diavolo, Hal e se1? — bontolo

— Sono qua. per mille trote. E vorre:
non esserci.

— Ti capisco — fece la prima voce —
il u-mpo € quasi infame.

— Sono gia saliti quelli della « Gaby »?

— Da almeno trenta minuti, Ho fatto
tirare su io stesso il canotto. Ora a bordo
non ¢'é pitl nessuno..

Laltra ombra ghigno pilano, quasi silen-
z10samente, quindi si piego verso il centro
della nave e, portate le mani alla bocca.
emise un breve ululato che imitava alla
perfezione 1l grido dell'elefante bianco in
amore.

Altre ombre sorsero dalla bruma. avvi-
amici? — chiese la voce di

~— Siamo tutti. capo — assicuro uno dei
nuovi venuti,

~ Ragazzi, 1l momento e giunto. Chi
vuole | dollart di quel coccodrillo sdentato
deve lavorare Tra poco C1 Sara un uraga-
no e nessuno potra quindi accorgersi. per
un bel pezzo. della mancanza di quell'a-
Jare dalle nostre costole...

Gli uomini si agitarono e apparvero (ra
di essi diversi arnesi metallici: morse. chin-
vi cacciavit. scalpelli, ecc.. Il solido cavo
venne atlaccato da pla parth simultanea-
mente. Al Gordon « Joe Bitume si fecero
presso per vigilare con attenzione, fase per
fuse. 1l difficile lavoro, Si trattava di li-

berare i cuvo dall'arnese che lo fissava al

« Good morning!». L'incidente doveva poi

t nell'esofago — comincia il ballo
ragazzl, affrettate il lavoro. qui trs pocc
non ci si potra piu resistere,

Comincia a plovere! — fece eco la
voce bassa di Joe Bitume, resa piu rocs
del solito da un incipiente raffreddore.

Dagli uomini al lavoro pervenne un coro
di orribili imprecazioni. alle quali segui
un pit accanito stridore metallico.

La nave ormai rollava e beccheggiava
come se nella sua vita non avesse fatto
altro. Alcuni lumi accesi in coperta fora-
rono lo strato di nebbia Joe Bitume. scor-
gendoll. non poté trattenersi dal lanciare
un insulto a un‘antica divinita marinara

— Porca museria — grido - dimenticavo
che. per questa lurida carcassa galleggian-
te. 5ONO un nostromo irlandese, no- ma-
lese.. che diavolo sono. msomma..? — E
brontolando si allontano di corsa, scompa-
rendo quasi subito nell'umidore denso che
fasciava la nave

Al Gordon. vedendo l'amico sparire dal
suo fianco. lancio una bestemmia, Bisogna
dire che questa forma dincitamento ser-
visse molto per gli uomini del Nemico Pub-
blico N 1 della Florida. poiche. poco dopo,
uno di essi gh si accosto. dicendo

— E finito. capo: abbassate la testa!

Al Gordon si chino. in tempo per evi-
tare che il pesante cavo, passandogli sopra
@ tuttn velocita. lo gralificasse di un in-
contro. Un sincero sospiro di sollievo parti
dal suo poderoso petto

- Bravi. Ora via di qui. brutta razza
da galern presto: al vostri posti!

Dal ponte di comando giungevano trilli
di fischietto ¢ urh bassi. La sirena lancia-
va sempre, ininterrottamente. il suo ritmi-
co segnale di avvertimento.

Al Gordon rimase per un po' a osser-
vare il vuolo nero che si apriva a poppa
della nave. quindi si allontano barcollando,
cercando a tentoni un portello di cui ri-
cordava l'ubicazione La sua mano aveva
appena trovata la manglia metallica. che
un‘ondata Jmmensa precipito  sul  ponte.
inondandolo. Lestamente egli st richiuse
alle spalle la pesante lastra e s0sto quindi,
ghignando come esa solito fare net mo-
menti culminanti della sua esistenza. Star-
nuti. quindi disse

rContinuay
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la manetta, spinto avanti
la cloche. Con un gesto del capo resn

:
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nell'ombra cupa che s'infoltisce nei baratri
spaventosi. Il paesaggio muta quasi im-
provvisamente, come €On un immane ra-
strello una potenza avesse

I soldati inglesi
si precipitano alle mitragliere. ma troppo
tardi: gia pia d'un velivolo segnato dalla
coccarda turchina bianco-rossa crepita sul

avvolto in un rogo vermiglio. Le
mitragliatrici battono colpi frenetici bran-
cicando nello spazio annuvolatosi di volute
di fumo nero ¢ pesante con raffiche liev:
€ nervose che segnano per un attimo una
traccia lucente I caccia italtani hanno an-
cora quaiche protettile nei nastri per gl

combattimento: gli uomini sono tutti il-

lesi. I motori italiani tirano a pieno re-

gime, | caccia cercano la quota massima

per fare, di nuovo invuinerabili. ritorno

alla base lontana Ma, dun tratto, 1

velivolo di punta. quello pilotato dal co-
la

ordine, fido spar-
pagliamenti. tutti i giganteschi macigni. i
pietraie hucenti. le wette assolate dalle
quali ardenti correnti termiche salgono a

scivola, perde
quota, non si riprende ¢ va gil, rapida-
mente. planando verso la macchia. Il suo
motore si € urrestato. lelica ¢ in croce.
Il prode soldato raccontera poi che un

i piani dell

Ora i caccia volano in cielo nemico. Piu
S0lUto passano gia brevi e stentati accenni
della piatta uniforme foresta d'acacie che
pia tardi comparirdi ad un tratto. come
un‘enorme chiazza di vernice verde. na-
scondendo il suolo per decine di chilome
. E' la glungl® africana. ii regno asso-
luto delle belve, dove dominano gli istinti
primordiali ¢ le leggi della natura, Tra
quei tronchi smilzi che sorreggono una
chioma stranamente piatta ed allargata
vivono il leone sudanese. sovrano dalla fo!
ta criniera nera, lague ed audacissima
pantera dagli occhi di carbone incande
scente, il rinoceronte miope ma lrvmmo;o

gli aveve perforato la tubazione
dell'olio, soffocando il motore. Ora ha dato
addio ai agli amici.

in terra nemica. vinto da una sorte bei-
farda. Dalie loro carlinehe ghi altri vedono
il «C. R » scendere. impiccolendo sempre
piu. B’ quasi 4 terra.. poco piu lungi dal
punto ove il caccia posera sul suolo are
noso il carrelio. una nuvoletta di polvere
st muove, precipita verso litaliano. E' una

no a far prigioniero il nostro pilota Ma
ecco che un nostro gregario inclina I'ala

nelle sue ed pr

lere. il leopardo elegante e furtivo. ia
sghignazzante iena “striata. lorribile faco-
cero zannuto, lo sciacallo fetido e vigliac

alla carlinga ed egli & sceso gil, ora corre
;rmndo di gioia. verso il liberatore. I!
di questi ha lelica in moto, la
n'llu-n freme e sussulta ansiosa di risol-
levarsi. Ecco l'autoblindata nemica: una
altra la segue a breve distanza, Tl coman
dante si é arrampicato sull'ala. ¢ attac-
cato ai montanti. tutto gli un so
gno. Un minuto, tutt'alpia, é durata l'a
mara sensazione della prigionia. Laltrc

dai goffi di mica ras-

Tala ingotato dalla velocita crescente, pot
vede le autoblindate passare anch'esse
sotto di lui. a pochi metri Dalle torrette
il volto attonito di due soldati si punta
verso lalto. Il nostro caccia ¢ gia su. si
va a ricongiungere ai compagni
mmnmnwnmm pronti
intervenire. Ed ora,

trecento all'ora. St abbarbica con le mani
strette convulsamente ai pennoni. il ventre
prunlo sull'ala che freme. Il soffio tre-
mendo che lo investe come una corrente
liquida tenta di strapparlo a quel solido
lwclio ma egli lotta con tutte le sue
forze. +Ancora pochi minuti! Il pilota.
tenente Visentin, lancia a tratti uno sguar
do ansioso sull'uomo to alla sus
ala Ce la fara, egli lo sa. faranno tutti
ritorno al loro campo, cu1 il loro coman
dante che per essi ¢ un amico, un fratelio

La terra italiana passa sotto l'ombra dei
caccia, Sale nelle note montagne di roccia

menle come se un ordine fosse scoccato,
le prue

nemico. Bastano poche raffiche. gli ingles:
discesi dagli automezzi giungono presso il
velivolo appena in tempo per vederlo sal
tare in aria, frantumato dalla esplosione del
serbatoio della benzina. Poi é la loro voita
e debbono di nuovo correre nelle autol '

nuda e liscia come porcellana, poi di-
scende, , sale ancora. si distende
uniforme. Un -mulo un fiume, il trac-
ciato tortuoso di una via sulla quale un
autocarro che corre a tutta velocita sem
bra si affatichi in un vano ¢ pazzesco ten-
tativo. Il campo ¢ vicino, spunta da dietro
una collina viene incontro arrampican-
dosi verso le eliche. Le ruote rimbalzano
appena sulla terra morbid-
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OSSERVAIORI

Avdu nei cieli di guerra, appare al
nemico,_ Solo. Né v'é al-
perche

¢ semplice: esse
Nnhlmochzlhomowmechloema—
Se si

Batterla scoperta, batteria perduta. \‘modd
compiti

ap-
punto quello di le
contraerea.
L'aviazione da osservazione non & gene

troppo
Giova quindi parlarre un po. Ed in pro
un_assai

strategia muuu ».

in-
lunn‘!.lvl « Strade, abitati. centri di rlmr
di di

iruppe e materiali, sono attentamente e
scrutati. con l'ausilio

sl ha
lli obiettivi, pur tenendosi ad una quota
necessariamente elevata.

«Tutto quanto interessa, viene anchic
fissato dalla macchina fotografica, plant
metrica o panoramica, sla per documen-

1 pilota de da osservazio-
ne non teme d!luo l'lncoutro con il ne-
mico, rendendosi del rhchlo

F. Balla, Roma. —

Queste righe a
V. Lioy ti renderanno ben chiaro il contri-
buto dellTtalia nella guerra aerea prima
del 10 giugno.

«Dopo sei mesi ¢ mezzo di guerra potra
essere interessante dare uno sguardo d'in-
sieme al carattere della nostra lotta aerea,

vendo nel pil vasto quadro del conflitto.
al risultatj sinora raggiunti. E cid non per
fare dell'inventario, che la materia eminen
Mdm:mhedlnmmmmh

del
fmtl d‘\n{ormaxhne e clne clu-efnﬁdo
notizie di

.-m.on le stazioni d'intercettazione radio
e telefonometriche e sezion! fonoteleme-
triche, delle quali bisogna servirsi per an-
dare alla ricerca delle batterle nemiche

2l il terreno alla ventu-

servatore si tiene in collegamento, durante
Ja sua missione ».

Bisogna oppurare ed accertare per quan-
to & possibile: | raduni e i concentramenti,
i sistemi dei rifornimenti e delle difese.
in modo diretto au

Appunwuquuwﬂnemhm-
prof . meticolosa e severa de-

g ufficlall Incaricat! di assolvere tali
ti.

imen!

tato ed un Incomparabile Intulto».

Da notarsi che é ben «ampio il campo
in cul I'aeren da osservazione coopera con
la nostra artiglieria, oltre quello della in-
dividuazione e determinazione degli oblet
tivl.

«Con una sola levata topofe

mpeuhé
il Ia sua
quellechemlellneemdeuw
to storico della nostra guerra alla costru-
zione del mondo di domani, e perché me-
glio partecipi in spirito agli sforzi che le
nostre forze ‘aeree compiono in tutti i cie-
1i del conflitto, per realizzare, nel settore
di loro competenza, le premesse della vit-
toria sul pit grande Impero della terra.

«Gia durante la non belligeranza la no-
stra Aeronautica, come del resto le altre
Forze Armate. assolse una missione della
pid alta importanza, come ebbe a ricono-
scere esplicitamente i1 Fuehrer nel suo di
scorso del 19 luglio.

«I1 nostro schieramento aereo metropo-
litano, insulare, libico, egeo, imperiale ri-
chiamod nei settor: franco-inglesi alla por
tata delle nostre . un

UAQUILONE)

«Tutta I'azione complessivamente si svol-
ge in pochi minutt, senza dar tempo al ne-
mico d'accorgersene

el

Reynaud a Churchill, perché inviasse sul
mnnnenlel-lmmompo di squadriglie da
caccla, autorizzano a credere,

«Con la sua non belligeranza inoltre 1'T-
talia wlhﬂ un'l!trl forte aliquota di

alla

Grodsedl.lh l‘urchh.u cui potenziamen-
to militare era in funzione antitaliana, co-
me | fatti hanno finora alme-
no' per quanto riguarda la Grecia»,
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Romeo Bucati, Palermo. - La strep)
Attivita della RUNA della tua citta ha finito,

itosa

. Meglio tar-
5 fo. Infatti, Il lungo,
mortale silenzio della Sicilia  (scherzavo,
quando parlavo di attivity clamorosa) non
poteva, a lungo andare. non inquietare quel
bravi signori. E quest! bravi signori. caro i
mio Romeo, tra | quall conto diversi amici
stanno ora allestendo una spedizione che I
dovrh portare. con carriaggl e scorte. in quel
ai Qmue?ﬂm al fine di far luce su

quello strano tra nol
nomignolo di --)l.htm delle duc Sicilie ».
A nomignolo? Quaiche vol.

gerla. T rmel capelll mm\uthﬂ-\o 1 pedi-

giore in

delle mne mklierla per le quali, I'os-
servazione t su obletttvi per lo pifi
defilat!, -n'bha ll pm delle vom. impos-
sibile o per lo meno assal incerta e quindi
di scarsa utilita.

« Dall'aereo, -nclu il rilevamento di una
o due salve pud essere bastevole per conse-
guire i1 valu!o n-do d‘-alwumemo df un
tiro d'artiglieria.

«Cid, si intende. quando perfetto sia
1 to dell'osservatore e, sovra-
mtummnautmmn

reo giunea sulla zona & condizione indi

di forze acree. che

alla vigilia dell'offensiva in Occidente su-

peravang notevolmente la cifra di 2400 ap-
parecchi, dei quali quasi 2000 di modernis
simo tipo, che nei cleli della Prancia ¢
della Manica vennero sottratti alla tor-
menta e che avrebbero potuto sostituire il
50 per cento delle perdite inflitte agli av-

ortemen-
te la Jotta aerea in tutta la
campagna, come @l aopelli disperati di

cellt

meo, le mie facezie ORRI son

1l segno della fatalita? La maledizione dells
deas Kall? 1l vomito prieto? La scadenza del.
la cambiale per la radio? [l panforte di
Siena? Quanti mister! si agitano nel mondo!.

projezione ecc.
que, la mia gentilezza per te! A
e, tu nom
possa pub-
co-

Mario | pia
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TANTIONE

PRERERD-
NAUTICI

Sono stati approntati per Uoi
ottimi manuali di specializ-
zazione. Ecco i primi usciti:

1l fotografo preceronautico 1. 6.30

Il motorista preaeronautico ,, 7.35

L'elettricista preaeronautico ,, 8.

1l montatore preaeronautico ,, 7.35

Il pilota preaeronautico . ,, 7.35

L aiutante di sanita pre-
aeronautico

Li potrete acquistare inviando I'im-
porto all UFFICIO EDITORIALE
AERONAUTICO - ROMA,
Piazza del Popolo N. 18, mediante
Conto Corrente Postale n. 124178.

FIAT. G.50
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UN ‘BLACKBURN SKUA. ATTACCATO DA UNA NOSTRA “SAETTA.



