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LE VIE DELL’ARIA

Abbonamento annuo L. 12,50
Estero il doppio

L°ALA D'ITALIA
Un numero costa lire 2,50 - Abbona-
mento annuo lire 45. Estero il doppio
RIVISTA DI BIRITTO
AERONAUTICO

Un Jascicolo costa dieci lire, Abbo-
namento annuo L. 35. Estero il doppio

RIVISTA DI METEOROLOGIA
AERONAUTICA

Un fascicolo costa otto lire. Abbona-
mento annuo L. 24. Estero il doppio.
RIVISTA DI MEDICINA
AERONAUTICA

Abbonamento annuo L. 25
Un Jjascicolo L. 8. Estero il doppio.

ATTI DI GUIDONIA

Abbonamento v 12 numeri L. 30
Un jascicolo L. 3.

AVIAZIONE PER TUTTI

Costa una lira. Abbonamento a 12 nu-
meri 10 lire.

AVVENTURE DEL CIELO

Costa due lire. Abbonamento a 12 nu-
meri 20 lire.

«Iscrivetevi ai corsi di aeromodellismo
della RUN.A.!»
Questo ¢ Vappello- che. all'alba dell'an-

no XVIII, il nostro Ente aeronautico rivol-
ge ai giovanissimi appassicnati per l'avia-
zione, E numerose, da ogni parte della Na-
zione, sono cominciate a pervenire le ri-
sposte, giacché ormai tutti sanno quanto

Jmportante & lJa disciplina ueromodellistica

— non giucco, ma preparazicne seria, sep-
pur dilettevole, alle attivita aviatorie di vo-
lo e di lavoro — e con quanta serieta la
R.UN.A, atiraverso le sue scuole esistenti
quasi in ogni citta d'Italia, svolge quest'al-
tra sua attivitda, che considera a giusta ra-
gione tra le pit importanti ad essa affidate
dallo Stato.

Infatti ormai da qnm queste scuole fun-

e danno issimi frutti:
molte migliaia <li ragazzi hanno approfitta-
to degli insegnamenti impartiti da volon-
terosi e bravi insegnanti, e lincremento
qualitativo, oltre che guantitativo, dell’aero-
modellismo italiano ¢ stato documentato
dalle vittorie riportate in campo interna-
zionale, tra cui guella rilevantissima con-
seguita ne] 1938 a Berna dall’aeromodellista
italiano Mario Rodorigo, che riusci a bat-
tere i rappresentanti dei Paesi piu progre-
diti anche in questa disciplina. Ma le schie-
re degli aeromodellisti italiani devono in-
gigantirsi al pill presto possibile; giacchée
I'aecromodellismo & il primo gradino d: un
avvenire aviatorio, e l'aeromodellista di
cgegi potra essere il celebre aviatore o co-
struttore di domani. In una Nazicne come
la nostra che gode un posto preminente
nell'aviazione mondiale, e la cui gioventu
& pervasa dalla passione del volo, ¢ logico
e necessario che legioni di giovani inizina
sin dalla piu tenera eta, inquadrati e gui-
dati dall'organismo che é meglio qualificato
a questo scopo, la loto attivita aviawria.
attraverso I’ llismo sV
opport la loro pes-
sione per l'arte del volo.

Naturalmente la propaganda che la
R.UN.A. ha intensificato non & fatta sol-
tanto con le parole, ma con efficaci e reali
facilitazioni che vengono offerte ai gio-
vani. Un Balilla, versando una cquota an-
nua di sole otto lire diverra socio della
R.UN.A,, sara iscritto ai corsi di aeromo-
dellismo, ricevera gratuitamente 'assisten-
za occorrente per questa sua attivita nella
parte che egli eseguira a domicilio, e rice-

L'AQUIL

settimanale a colori in rotocalco
| gioventt moderna e degli aviatori di domani

"~ Ogni fascicolo de L' AQUILONE contiene:

la descrizione e la illustrazione a co-
lori di un velivolo italiano;

vera, sempre gratuitamente, il settimana-
le illustrato L’aqui

Come ¢ facile comprendere. la RUNA.
non fa certo una.. speculazione; ché le
otto lire che ogni Balilla dovra versare non
bastano a compensare neppure in parte
cid6 che la R.UN.A, spendera per lui, e co-
t quindi e un
segno di buona volonta, una conferma della
serieta degli intendimenti che I'animano.
La R.UUN.A. ente riconosciuto dallo Stato,
posto sotto il controllo ¢ la vigilanza del
Ministero dell'Aeronautica, oltre ad eser-
cire le scuole di pilotaggio per volo a mo-
tore e volo a vela, ha messo in opera, e
ancor pill li incrementera in avvenire, tutti
i mezzi per assicurare ai suoi pill giovani
e graditi soci la migliore esplicazione delle
loro attivita. Il Balilla aeromodellista potra
diventare domani pilota aviatore, ingegne-
re aeronautico, industriale d'aviazione, ar-
tiere di mestieri concernenti la macchina
alata, maestro d'ali, a seconda delle sue
capacita, delle sue possibilita, dei suoi mez-
zi di famiglia, di studio. Le scuole di la-
voro della R.UN.A. concorreranno potente-
mente a formare lo spirito del nostro Ba-
lilla, e gli saranno sempre utili, anche se
egli non si dedichera all'arte e alla scien-
za de] volo, La R.UN.A. ha inoltre creato
a Roma, presso la sua Sede Centrale di
Piazza del Popolo 18, un Centro sperimen-
tale didattico di aeromodellismo.

I corsi si sono iniziati in tutfa Italia il
5 ncvembre e se ne terranno diversi du-
rante I'anno. Gli iscritti vengono suddivist
in due squadre. La prima squadra «allie-
vi» comprende i principianti che ricevono
lezioni di un'ora in laboratorio tre volte
la settimana (al pomeriggio o alla sera)
per la durata di 6 settimane circa; e gli
aspiranti, che lavorano a domicilio e ven-
gono adunati una volta per settimana ma
posscno presentarsi in qualunque giorno in
ora pomeridiana prestabilita per mostrare
i propri aeromodelli e ricevere ammaestra-
menti. L'aspirante, allorché avra acquisito
sufficienti cognizioni, capacita ed esperien-
2a, ¢id che avviene d'ordinario all’inizio
del secondo anno dall’iscFizione nella squa-
dra, riceve il brevetto d'aeromodellista, e
rimane iscritto alla Scuola fino & che passa
tra gli Avanguardisti. Allora entra a far
parte della seconda squadra «dilettanti»,
nella quale svolge attivita aeromodellistica
per io conto, ma pud chiedere alla
scucla consigli ed aiuti. I dilettanti juniori

ILONE

é il giornale della

d’ iatorie;

una pagina ullustrata a colon di un |

_la descrizione e la ilustr di un
apparecchio dei Pcesi in guerra;
un articolo di attualita;
due o tre articoli di divulg

ciner i di
imprese cviatorie;
una pagma di Posta-aerea:

di Zio Fal

corri-

e di Cri-

e tec-
nica aeronautica;

ura pagina dedicata all'attivia, ai
problemi e szlla tecnica costruttiva
del volo a vela;

una o duc pagine dedicate alla tecni-

| ca costruttiva, ai problemi e alla
T ) d¢ll.u r Aell;

progetti e schemi dei modelli volanti
meglio riusciti, italiani o stranieri;

f 1,

oeIIo con gli aeronipoti;

le rubriche fisse: Cronaca breve,
Volo cieco, Posta dell’aeromodel-
listz, Filatelica, Aerotecnica, No-
tizie stupefacenti, Baraccone delle
meraviglie, Spigolature, Bussola,
eccetera;

illustrazieni d’attualita sull’aviazione,
sull'aeromedellismo ¢ sul volo si-
hsadis

. un racconio Gui io e
una pagina con la puntata di un ro-

| L°"AQU

¢ un giornale serio, divertente,

istruttivo, ricchissimo.
E’ iredatto dai migliori scrittori, da
i i ae tici, da iatori.

disegni e vignette umoristiche.

ILONE

per la gioventu italiana

dai 12 ci 20 anni, ~
ma ¢ letto con passione anche dai
grandi, che lo consigliano con entu-
G S el

E’ il vero gzomalc it
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*Gosta 60 centesmi in tutt Is dicole - Abbona

ento annuo L, 25, semestrale L. 13

(AQUILON

(avanguardisti dai 15 ai 17 anni compiuti)
parteci anche a costruttivi e
a gare di volo provinciali, regionali e na-
zionali che la R.UN.A. bandisce. I dilet-
tanti seniori infine (dai 18 anni in poi)
sono anch'essi assistiti dalla R.UN.A. nel-
la loro attivita aeromodellistica, Ja cui pas-
sione spesso non s'attenua col crescere di
eta; e fra essi la R.UN.A. sceglie i propri
maestri di aeromodellismo secondo il fab-
bisogno della sua espansione,

Le iscrizioni vanno inviate alla Sede pro-
vinciale della R.UN.A, pill prossima al do-
micilio dell'iscrivendo e presso la quale egli
potra avere piul complete informazioni al
riguardo.

STORIA DELL’ENIMMISTICA

(Continuazione)
SCARTI

Lo SCARTO nué cssere .dcfinito 4l contra-
rio della RPENTESI o ZEPPA. di cui abbia-
mo recentemente parlato.

Infatti, mentre la BPENTESI si avrale
della possibilita di incastrare nei corpo di
una parola una lettera od wuna sillaba cosi
da dar luogo ad un awovo vocabolo di si-
gnificato compiuto ma differente, lo SCAR-
TO yiuoca sulle combinazioni che si Possv-
no otlenerc dalla sottrazione di una lettera
o di une sillaba dal corpo di una determi-
nata parola. s

Esempi di SCARTO LETTERALE:

QuesiuRa - Questua; Bl.r)llo - Brillo: Suc-
cesslone - Successone;

Esempi di wARTO suu.nn CO:

FraGlle - Frale; CaSTAgna - Cagna:
Riso - Sorso; «cc

Gli enigmisti ~oglumo poi distingucre con
ia denominazione di SCARTO INIZIALE (let-
terale o sillabico) od anche col nome di

AZIONE quei giuochi nei quali i
ha lo scarto della prima lettera o della pri-
ma sillada.

sor.

(Continua).

ANAGRAMMA DIVISO
Il racconto dell’Asso
Reduce dall’xx, quell'aviatore
all'x0yxyyy000y00y descriveva
il sol dell’Equatore,
le 000000 che vedeva
le nottl fredde e ancor di quella terra
i fiorl ¢ l'aria satura Y'yyyyy
e je ambe grandi come immensi duomi

*

INCASTRO
Il yato radioso
Nell'’XXX ed in alto la speme
YYY secoli viva e mal doma
attese I'XXYYYX riapparso
sui Colli fatall di Roma.

*

FALSO ACCRESCITIVO
L'aviatrice chimerica

Vola nel cielo in cerca di fortuna
T'aureols luminosa della luna.

*

La spiegazione de} giuochi contenutj nel
presentc numero verra pubblicata nel fa-
scicoio del 10 dicembre 1939-XVIIL

*

Fra 1| nomi dei solutorl dei giuochi pub-
blicat; in questo nwmncro ne verra estratio
a sorte uno, che sara 1l vincitore e all'in-
dirizzo del- quale verrd Inviato un libro
d'aeronautica. Indirizzare, entro sette gior-
ni dalla data del presente fascicolo, la solu-
zione su cartolina postale al Cavaller Pin-
daretto, Editorale Aeronautica, viale Libro
e Moschetto, 6§ - Roma.

*
SOLUZIONE DEI GIOCHI N. 47

Anagramma @ frise:

1) 11 paria - Aprilia:

2) un gaio di - Guidonia.

Bisenso: granata.
Sciarada: ala-re - alare.

Anagramma: pilota - pilato.
1 lo: La di rio del
termometro.

*

Tra { nom: dei solutor! dej giuvochi pub.
blicati nel numero 47, € stato estratto »
sorte quello di Conter Antonio, via Pincla-
na 6. Roma. Al Conter é stato inviato un
ifbro.



DEE SULIA

nostro collaboratore Gio-
nnni Fabbi, che appartiene al-
la vecchia guardia dell’aeromo-
dellismo italiano ed & attual
mente uno dfi pii!a.ppre,uti

PROPAGANDA

in profondila presso gli insegnanti, met-
tendoli piu girettamente a contatto col

ganda di stumpa e contnbutre cou va

€ lllzr
nel pu.bblico L’Lst:tuzione di queste
squadre parte dallo scopo (da noi alire
volte segnalato ed in altra sede) di
evitare prima di tutto la soluzione di
continuita che veniva a verificarsi al-
lorquando molti allievi, terminato il
corso iniziale e conseguito Iattestato.
trascuravano lattivita costruttiva, ve-
nendo cosi a disperdere energie che si
aveva tulto interesse a temer riunite.
Ognuno di noi, quindi, deve contribui-
re a potenziare queste squadre, come
ad esso potenziamento devono provve-
dere le Sedi Provinciali della R.UN.A.
Diama a queste squadre tutto laiuto

competere con al
tre di un‘int&u regione, si promuovano
e si istituiscano premii atli a favorire
eventuau pnmati in modo da lenere
vivo l'att dei g all’aero-
modeu(smo Mettandoli al corrente del.-

nostro to, ¢ do lor h
conferenza periodica atta ad illustrare
ol. scopi cui tende questa nostra im-

e ionat i, e
manda questo articolo che pub-
blichiamo segnalandolo alla Pre-
sidenza della Reale Unione Na-
zionale Aeronautica e agli or-
gani competenti dell: G l L
Noi ci asteni

Inoltre,
essendo ormai nota che in ogni scuola
tare o daria di una certa
importanza esiste una macchina da
afica, perché non

della & aer
szlca mondiale, potremo trarre da essi.
in ung selezione accurata ed obdiettiva
gli elementi che potranno-degnamente
rappre.sentare l'acromodelltamo ttulumo

—©
'CRONAECA BREVE)|

UN PILOTA aj un jdrovolante inglese, for-
7zato ad ammarare, ha (tberato due piccioni
che aveve portato con sé; il loro ritorno alla
base ha fatto organizzare subito delle ricer-
che. mediante le quall I'aviatore é stato soc-
corso prima che l'idrovolante affondassc.

IL GOVERNO ingless ha messo in vendiis
rifugl antiaerel di acclaio per 4, 6. 8, 10 per-
soane per un prezzo varjante dalle 600 alle
1000 lire cirea.

UN VELIVOLO commerciale francesc, bat.
tezzato «Camillo Flamauarion », attrezzato
per 1 voll substratosferici, con a bordo i noti
pilotl Codos ¢ G con un
ed un marconista, volando ad una altezzi
media di 7500 metri, ba collegato Parizi a
Rio de Janelro dopo avere fatto scalo & Da-
kar in Africa e a Natal nel Brasile, attraver-
sando l'Atlantico In 12 ore ¢ compiendo Il
tratto Natal-Rio in 10 ore.

ALLA PRESENZA del Reggente d'Ungheria,
Horty, e con Vintervento degii addetii aero-
nauticl italiano ¢ tedesco, ¢ stata consacrala

a Kaschan 1'Accademin di volo che poria I
nclnc del Reggente stesso

E' GIA’ IN ATTIVITA' un nuova servizio
aereo fra Aberdeen . Scozia) ¢ Stoccolua. via
Stavanger e Oslo, gestito dalla « A 'P. Aero-

nel
quali la Coppa Wakeﬂeld la Coppa Re
Pietro di Jug Ci so Na-
ionale Ted ed altre importantissi-

si wtrebbe proiettare alla pr de-
oia

chiosa, ma rileviamo .ncon una
volta che un mezzo per diffon-
dere maggiormente 'aeromodel-
lismo in Italia ci deve essere.
Basterebbero alcune idee molto
chiare e un po’ di buona ve-
lonta.

Dei tanti prob che inter
I'Aeromodellismo Italiano, quello di at-
tirare un numero semyre maggiore di
giovanissimi allievi alle scuole della
R.UN.A., e di sviluppare quindi in vo-
tenza ed estensi il nostro movi
to, é indubbiamente i piu importante
ed oggi pil che mai d’attualita. La so-
luzione di questo scottante problema
é lo scopo cui tendono le direttive della
R.UN.A. e sta anche particolarmente
a cuore a quegli aeromodellisti che
hanno dato ar{qme ai primi gruopi e
e finalmen-
le inteyrale Ric«mosciamo pure che se

oli come @ periodica-
mente per altre attivita a sonetta va-
rio, documentarii. magari brevi, su te-
mi aeromodellistici e di volo a vela e
di volo in genere? Documentarii il cui
coslo polrebbe essere assai modesto e
ai quali molti di noi potrebbero fornire
elementi di interesse?
Ottenere questo con la corlese ed ef-
e collaborazione delle Organizza-
zioni Giovanili del Partito non dovreb-
be essere cosa dijficile, non trascuran-
do, quale primo elemento di capitale
importanza, di mantenere con esse un
maggiore collegamento.
Per quanto riflette i gia aeromo-

me dalle quali non possiamo pii resta-
re assenti, senza assumere nei con-
fronti deglj stranieri un’inferiorita che
di fatto non esiste.

Le gare provinciali fra allievi di
una stessa scuola, se rappresentano un
primo confronto di capacita per i par-
tecipanti ad uno stesso corso iniziale,
non escono dall’angusto confine di una
provincia e servono solo a saggiare la
messa in pratica di quanto ha realiz
zato il corso stesso, Ma per i « seniori>»
queste gare debbono considerarsi sor-
passate, poicheé, solo competendo coi
camerati di allre regioni si promuove
la vera emulaaonq ed una reciproca

dellisti, esiste infine una d
recente della R, U. N_ A. che riguarda,

come ¢ noto. la istituzione di squadre
di duettnnti. disposizione la cui impor-
tanza (anche per il lato propagandi-
stico) é forse sfuggita & molti di noi.
Zoi desideriamo richiamare su cio la

il compito € arduo. non pr perd
caratteri di gravi dimeolta e noi cre-

fone di tutti gli aderenti alla no-
stra attlmtd poiché é proprio con que-

per i perf

menti e le tendenze costruttive. Dando
periodicamente, ma con sistema, pubd-
blicita a queste gare, orientando, in
altre parole, verso una otganizzazione
seynpre pit a carattere sportivo queste
squadre, noi potremo riuscire a creare
gradualmente linteresse nel pubblico,
e con l'interesse mel pubbdlico. un con-

te fore numero di proseliti

digmo che s

nel senso giusto la pr d
ticoli di stampg tendenti ad illustrare
al pubbdlico quella che é l'essenza de.

e di or ste squadre che. se or con
Gli ar- 1 ti di pri ordine, si pué
fianch e effl te la propa-

alle nostre scuole.
GIOVANNI FABB!

t», che porta cosi a 7527 chilometr|
la rcte delle linee della detta compagnis
svedese

LA STAMPA DANESE ha annunziaio che
sarebbe stato costruito In Germanis tu nuo-
vo tipo di apparecchio capace di ragglungere
Londra in un'ora & mezza di \olo con un
grosso carico di bhombe e che sara usato pre-
Sto contro le bas;j britanniche.

TUTTI I PTLOTI privati e delle Compaguie
di trasporto si sono arruolati come istrutiost
nella « Royal Canadian Air Forco ».

L'AVIATRICE americana Jacqueline Coch-
Tan € staty jnsignita della medaglia dell'Or-
dine aviatorio Gi Re Carol per i servizi resl
all'aviazione rumena.

IL GOVERNO britannico ha messo uallo
studio un progettc in base al guale ognl
pilota della « Royal Alr Force » che abbia af-
fondato un sommergibile riceverebbe in vre-
min una somma di 1000 sterline. pari a circa
80.000 lire,

LE TRUPPE dell'aviazione spagnola suranio
prossimamente costituite in 5 legioni penin-
sulari e in 3 «banderas» con residenza a
Maiorca, Teneriffa e Tetuan, oltre ad uwuu
« bndera » di paracadutisti; tra breve funzo-
nerd anche I'Accademin Aeronautica,

1L PRESIDENTE de] Consorzio peirnliferc
dei sette Stati americani produttori di pe-
trolio ha dichiarato che gli Stati Unitl hauno
una riserva di i 15 miliardi e 500
milionl di wm sufficient! per far fronte «
quaiinque bisogno.

nostro to se cost

primo passo atto a conseguire lo scono
non somo in-se stessi sufficienti alla
auspicata soluzione; e poi finora sono
stati assai pochi. Infam a tutt’oggi si
parla e si é parlato troppo poco di noi
e quando lo si fa si conclude con la
solita frase stereotivaia che « I'aeromo-
dellismo non é gioco da ragazzi>. Nelle
cronache sportive dei giornali si accor-
da una colonna ad uno sport magari
di limitatissima jmportanza e si uqum
in dieci righe un nostro primato od
una nosira gara, quando ancora non
la si ignori completamente.

Che laeromodellismo non sia gioco
da ragazzi sonp ormai in parecchi ad
averlo capito, specialmente quella parte
di pubblico che 1 di vedere
‘le nostre gare ed i nostri esperimenti.
Perd anche se questo pubblico. si rende
conto della serieta del nostro lavoro,
specie fra i genitori, si pensa trattarsi
di un’attivita che toglierebbe ai gio-

vanissimi tempo prezioso ver gli studi

ro essere nostri maturali alleati;
Jreddezza quando ancora non sia - disin-
teresse totale. Esiste in altre parole
una certg incom che deriva
appunto_dal non aver in genere una
idea esatta di quello che ¢ il nobilissi-
mo scopo del nostro movimento: Vin-
dirizzare, cioé, un numero sempre pil
grande di giovani alla complessa e
grande famiglia aeronautica.

Se il popolo nostro, quello sano, gio-
vane, vitale vede ormai con simpalia
e ugue con vivo interessgmento mo—

el
ché non dovnbbc considerare mumm
mente quello che costiluisce in essa
aviazione il primo ingresso, l'aeromo-
dellismo?

Noi riteniamo che occorra farsi co-
noscere; bisogna sopratutto far vedere,
insomma destare intorno a noi quel-
Uinteresse ed attenzione che mon pos-
sono essere richiesti soltanto alla stam-
pa. Noi crediamo fermamente che agen-
do in questo senso si giunga ‘alla inte-
grale soluzione del problema. Ma da
dove cominciare? Operando anzitutto

INGHILTERRA : I

dellz caseina e, mol're.

un'ampia cabina che permette una pil che buona visibilitd in quasi tutti i senon
Nella costruzione di quest’apparecchio sono stati usati compensati alla
assolutamente impermeabile. La fusoliera & a sezione rettangolare, costruita in tubi saldati con ricopertura in
tela, Superiormente & piazzata una torrefta girevole armata di mitragliatrice. La velocita massima dell'« Avro Anson » & di circa 300 km.

GLI AEROPLANI DEI PAESI IN lillEIIIIA

« Avro Anson »

L'« Avro Anson » & un velivolo largamente usato dalla R. A, F. per la ricognizione costiera, e viene anche impiegato nella caccia ai
sommergibili tedeschi. E' un monoplano ad ala bassa con due motori « Armstrong Siddeley Cheetah IX » da 310 cavalli, dotato di

Il carrello & retrattile nelle gondole dei motori.

molto pil resistente

dosi questa di




Incominciamo col rilevare
curiosita linguistica,

Ricordiamo che la voce « aeroplano» de-
riva dal greco «aer»=aria e «planao»=
0. erro; quindi con detta voce si do-
rebbe indicare generalmente una mac-
china che vaga per l'aria.

In effetti con «aeroplano» si designa
esclusivamente il velivolo (macchina ad
alj fisse) idonec a partire ed a rifornare
sulla superficie terrestre.

Comungque, & chiaro che in questo caso
la parte «plano» non ha affatto il signi-
ficato di « piano»,

Quando invece si dice monoplano, bipla-
no, ece. per designare un velivolo con una
ala. due ali, ecc., evidentemente «plano»
ha proprio il significato di « piano» (ala-
re), dal latine «planus ».

Per evilare questo bisticcio qualcuno usa
dire monopiano, bipiano, ecc., ma laltra
forma & la pill comune.

Vediamo ora brevemente quali sono sta-
le vicende del monoplano e del biplanc
la loro nascita ai nostri giorni, (I veli-
voli con piu di due ali sono stati cosi rari.
che non mette conto di parlarne).

Senza risalire a Leonardo, si nota che
i primi disegnatori di velivoli del secolo
scorso ¢ 1 primj realizzatori di superfici
idonee al volo planato — studio impor-
tuntissimo di esperienze che ha preceduto
immediatamente il volo a. motore (& da
ricordare in proposito principalmente il te-
desco Lilienthal) — immaginarono e co-
struirono ali monoplane,

Evidentemente si erano ispirati alla na-
tura, cercando di riprodurre le ali dei
grandi volatili,

In un secondo tempo, constatata la dif-
ficolta di costruire robustamente superfici
molto estese, quali si giudicarono necessa-
rie per sostenere il peso del corpo umano,
si cerco di accoppiare, sovrapponendole,
due superfici di minore estensione, riu-
scendo in tal modo a semplificare il pro-
blema costruttivo.

Cosi troviamo che una cellula biplana
fu costruita dallo stesso Lilienthal, e dopo
dj lui Ja cellula biplana, nella forma dive-
nuta poi comune, fu costruita e lungamen-
1¢ sperimentata dall'americano, oriundo
{rancese, Chanute (1896).

una  piccola

I frawelli

Wright, a contatto con Cha-
nute, sperimentarono anch'essi, dal 1900 al
1903, la cellula biplana, in numerosissimi

voli planati effettuati sulla storica duna
di Kitty Hawk (Carolina del Nord). Sic-
ché l'aeroplano che nel fatidico 17 dicem-
bre 1903, guidato da Orville Wright, si sol-
levod da terra con la forza del suo motore,
era naturalmente costituito da una cellula
biplana del tipo precedentemente provato
nei voli planati.

11 primo velivolo fu dunque biplano,

Anche i velivoli costruiti dai primissimi
aviatori europei furono biplani (Ferber,
Voisin, Santos-Dumont, Farman).

Il primo ben riuscito monoplano che
fece molto parlare di sé fu quello di Ble-
riot, protagonista della famosa traversata
della Manica (1909). Blériot € stato poi
sempre il pil tenace assertore del mono-
rlano. ¢ pare che rimbeccasse i suoi con-
tradditori con la frase: «Fatemi vedere
un uccello biplano e cambierd idea...».

Certamente il monoplano Blériot fece
ottima prova. Sono da ricordare al suo at-
tivo, nei tempj eroici dell'aviazione, la tra-
versata delle Alpi ad opera di Chavez (1910)
e le prime acrobazie aeree effettuate da
Pégoud (1913).

Anche altri monoplani si distinsero in
prove superbe: citiamo il Morane-Saulnier,
con il quale Garros compi la prima tra-
versata del Mediterraneo da Nizza a Bi-
serta (1913),

L'affermazione del monoplano nel cam-
po delle velocita fu evidente fin da quegli
anni,

Dopo un veloce e [ragile Antoinctte
(1910), troviamo nel 1913 un monoplano
Deperdussin, accuratamente profilato, di
linea che potremmo dire moderna, capace
di volare ad oltre 200 chilometri-ora con
un motore « Gnome» di 160 cavalli.

Durante la grande guerra, sotto l'assillo
delle esigenze belliche. si cercd di realiz-
zare velivoli capaci di portate sempre
maggiori, che non potevano non essere di
grande superficic e percio biplani. Gia nel
1914 un biplano tedesco Albatros aveva
compiuto un volo di oltre 24 ore.

Anche per la specialita caccia, per la
quale la caratteristica velocitda assumeva
capitale importanza, fu preferito il bipla-

no per le suc migliori doti di robustezza
¢ di maneggevolezza.

Il biplang dungue fu il dominatore qua-
si incontrastato per futta Ja durata della
guerra e anche negli anni dell'immediato
dopoguerra,

Ma intanto la
grediva,

€i venivano abbandonando i profili d'ala
molto sottili e molto curvi per quelli piu
spessi e poco curvi.

L'ala spessa consentiva di ingrandire e
di nascondere nel suo intcrno le strutture
resistentj che prima erano esposte al ven-
to, cosicché il monoplano poté estendere la
sua ala e guadagnare in finezza.

Il guadagno di finezza per l'abolizione
di tutte le strutture resistenti esterne, cioé
il continuo miglioramento di efficienza, &
stata la causa determinante che ha posto
il monoplano in deciso vantaggio sul bi-
rlano, vantaggio che dura tuttora.

Non soltanto la caratteristica di massi-
ma «velocita», ma anche le caratteristi-
che «distanza» e «durata» diventarono
appannaggio del monoplano,

Cosl assistiamo nel 1927 alle magnifiche
fransvolate intercontinentali compiute dai
monoplani Fokker, e al celebre volo Nuo-
va York-Parigi di Lindbergh (con mono-
plano Ryan),

Nel 1928 registriamo ancora i primati
mondiali di durata ¢ di distanza del no-
stro Savoia-Marchetti S. 64 (con Ferrarin
e Del Prete), ¢ negli anni successivi (1930~
1931) la prima transvolata atlantica in mas-
sa degli S. 55 condotti da Balbo dall'lta-
lia al Brasile.

Oggi soltanto il primato mondiale di
altezza appartiene al biplano (il Capron:
con cui il col. Pezzi & salito a oltre 17.000
metri), perché in questo caso piu che la
finezza doveva prevalere in modo assolu-
to l'esigenza della leggerezza, conseguibile
meglio con la cellula biplana.

L'avvento dei dispositivi di ipersostenta-
zione, delle eliche a passo variabile, ecc.,
hanno negli ultimi tempi ancora favorito
il monoplano, che ha potuto migliorare di
molto lo scarto tra velocita massima e
velocita minima.

tecnica aeronautica pro-
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Anzj si constata che tutti
derni si assomigliano,
ni, la cui architettura
« standardizzata » nella
No ad ala bassa»,

Anche la caccia, per

i velivoli mo-
specie gli aeropla-
si pud dire ormai
forma « monopla-

non restare indie-

IL “MAGNI VALE.,,
della nostra copertina

Il « Magni-Vale » fu esposto per la

prima volta al Salone Aeronautico di
Parigi nal dicembre de! 1935. Il suo
successo fu straordinario. Il « Magni-

Vale » & un monoplano monoposto ad
ala alta parasole e a freccia in pianta
per l'allenamento caccia e scuola di acro-
bazia. Ha il carrello d'atterraggio con
carenatura aerodinamica estesa anche
alle gambe di forza. | montanti sono
a V con profilatura aerodinamica. L'eli-
ca e bipala. Sia il comando di curva-
tura dell’ala maestra che il freno aero-
dinamicc  costituirono, all'apparire di
auest'apparecchio, due novita di eleva-
tissimo interesse tecnico.

Il « Magni-Vale » possiede per I
motore la cappotatura Magni-N A.C.A.

e fra la fusoliera e il motore & si-
stemato uno scudo incombustibile. 1|
motore di quest'apparecchio, montato

su due gangheri del castello, permette
la piu completa accessibilita degli orga-
ni posteriori, senza disconnettere né tu-
bazioni, né comandi.

Le sue caratteristiche sono: apertu-
ra alare: m. 8,Y0; lunghezza totale
m, 5.50; superficie portante alare: me-

tri quadrati 10,690: altezza totale: me-
tri 2,02; corda media alare: m. 1,202;
superficie portante alerte: mq. 1,900;

superficie portante gambe carrello: me-
tri quadrati 0,490; superficie portante
totele: mq. 13,030, superficie di ogni
alettone di sbandamento: mq. 0,956;
superficie di ogni alettone di curvatu-
ra: mq. 0,470, superficie totale aletio-
ni semiala: mq. 1,426; superficie dello

stabilizzatore: mq. 0,834; superficie
dell'equilibratore: mq. 0,765: superfi-
cie della deriva: mq. 0,600; superfi-

cie del timone: mq. 0,443; peso a vuo-
to: kg. 540, con carico: kg. 675; poten-
za 130 cv. a 1800 giri; carico unita-
rio: kg. 71,6 per metro quadrato; peso
per cavallo: kg. 5.88; velocita: massi.
ma km/h 250, minima km/h 90; velo-'
cita di crociera km/h 200, soffitto pra-
tico m. 7000; autonomia km. 100

tro con la velocita, e stata quasi ovunque
costretta a rinunciare alla forma biplana.

Tuttavia qualche biplano da caccia so-
pravvive, contando di supplire con le mi-
gliori doti di maneggevolezza (caratteristi-
ca che ancora conserva a suo vantaggio)
alla inferiorita di velocita,

Un altro campo dal quale il biplano non
€ stato spodestato & la nave portaerei. Qui
si tratta principalmente dj esigenze di in-
gombro, poiché a parita di superficie ala-
re complessiva, evidentemente i) biplano ha
un’apertura all'incirca metad del mono-
plano.

Ma a questo propositc qualche maligno
potrebbe interlognire, mettendo addirittu-
ra in causa il diritto alla vita della stessa
nave portaerei...

Dungque per il biplano, campane a morto
su tutta la linea.

DIEL

TUBI CHE VOLANO

L'ing. Stipa & una delle figure del
nostro mondo aeronautico pit note al-
Iestero, specialmente dove, piu che I'e-
roismo o la scienza, sono ammirate la
originalita e la fantasia. Con cid, non
vogliamo dire che I'ing. Stipa difetti di
queste doti; ma in lui abbondano le
prime, prevalendo sulle altre. La sua
fama é dovuta sopratutto ad uno stra-
no e originalissimo progetto, realizzato
alcuni anni fa dalla Caproni: il « tubolare
Stipa ». Tale velivolo, che compi parec-
chi voli sperimentali e che venne a lun-
go commentato e discusso oltr'Alpe,
parte da concetti del tutto differenti
da quelli ai quali si sono sin'ora appog-
giati tutti i progettisti di ogni Paese.

« L'aquilone » presenterd il « tubo-
lara Stipa » ai suoi lettori nel prossimo
numero, pubblicande in copertina un
originale disegno a colori del velivolo,
e nell'inferno del gicrnale notizie e dati.
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VITA ALLEGR

Incomincia ad albegg!

Nel campo della acuoh dl volo a vela suo.
na la svegiia e i glovani, strappatl ai loro
dolci sogni, abbandonano 11 letto. In breve
sl vestono, sl lavano ¢ sl avviano quindi
verso il capannone in struttura metallica
che gl al-
legri., all'aria frizzante del primo mattino,
tntta la loro <iols pura come l'elemento che
ogni glorno fendono con g alianti,

Incomlincia cosl ver quest] baldi giovant
d'Ttalia l'attivitd glornaliera In una atmo-
sfera -dl vita disciplinata e =ala.

Appeng giuntl al capannone, ess{ prov.
vedono a trasportare a braccia gli appa-
recchi disponendoll allineati sull’erba ba-
gnata dalla brina,

Si dividono pol in due gruppi: quelll che
fanno le ewstrisciate », cloé, che ancora non
s1 sollevano !n arla ma strisclano sul ter-
reno a piccola velocita imvarando a tenere
in equilibrio l'apparecchio, e quelli che vo-
lano... sul serio.

Disposte le due «linee», riforniti di ben-
zina 1 verriceMi, provat! gli apparecchl, gli
{struttori (gencralmente due) sl portano
sul Juogo donde dirigeranno { voll del ri-
spetiivi alllevl, che tra poco sfrecceranno
nel clelo incontro al sole ancor baseo sul-
'orizzonte.

Un alllevo, in pled! vicino ‘all'apparecchlo,
tiene !l cavo del verricello che si allontana

sto aM'aliante e s! lega con la cinghia, Ap-

pena 1l verricello si ferma, vale a dire é
unmo alla distanza voluta, il primo aHle-
il cavo all'

Un terzo intanto osserva attentamente
lo svolgersi di aquesta manovra e dopo Il
« pronti » detto dal pilota, agita una ban.
dierina blanca, Si vede allora rispondere
lontana la bandierina rossa dell'lstruttore.

Pochl istanti... {l cavo si stende... 1'appa-
reechio si muove.. parte strisciando sul ter-
reno con velocitd abbastanza eclevata, poi il
pilota cabra e l'allante =2uizza nel clelo,
mentre l'aria attraverso le crcciere ed |
montant! forma un renzio melodioso che
accompagna il volo.

I1 pilota sule ad angolo di circa quaranta
gradl: continua nella sua cabrata finché
Uistruttore non segnala da terra con la
bandierinag il ¢in lnea di volo» Ad un
successivo segnale 11 verricellista spegne il
motore e contemporaneamente Il pilota pic-
chia molto leggermente, in modo che l'ap-
parecchlo s! sgancia dal cavo (nel caso che
il cavo non si sganci, sj tira una levetta di
sicurezza).
* Indi Yalllevo inizia il volo librato, vale
a dire scende lentamente sostenendosi in
a‘la pit che pud, Egli vira a sinistra, a de.
stra, fa tutto quello che l'istruttore g¢li se-
ghala da terra con Ila bandierina.

Finlto il volo o, meglio, esaurita la Dpos.
«ibility di rimanere pii a lungo nell'aria,
egli all'altezza di un metro e mezzo circa
iascia scorrere l'apparecchlo sul campo fin-
ché laliante, perdendo man mano velocita,
s! abbassa sempre piu.

A vpochi centimetri da terra il pilota tira
completamente a sé la leva e l'apparecchio
allorn tocea terra definitivamente e dopo
aver proceduto per guattro o cinoue metri
a balzeHonl, sl ferma: pol, quasi stanco
del vclo, s! inclina da una varte poggilando
I'ala sul terreno.

L'allievo gllora si scloglie dalla cinghla
e balza a terra, aggancia con un corto
cavo d'accialo l'allante al verricello e. rad-

dr . lo =
I'estremita di un‘ala. sino alla linea di par-
tenza.

I voll in genere si effettuano in turni
cd 11 puntegglo viene accuratamente se-
gnato sia sulla gabella dell'istruttore, ove
sono clencati { noml di futti gll alllevi, sia
dall'allievo stesso sul proorio libretto dl
volo.

Verso le ore nove ! ragazzi vanno a far
colazione con un appetito e con un'allegria
che vi potete immaginare. Alle nove e tren-
ta cirea ritornano in campo, svolgendo la
loro attivitd sino alle undici e o alle do-
dici, dopo la quale ora U vedreste questa
volty affrettarsi verso gll alloggi, correre
quasi, e ve ne domandereste |1 perché, Clo
che li fa tanto impiazienti é. 11 postino.
Si. Proprio il postino. E' gia arrivato ed ha
portato notizie del parenti, degli amici,
della fidanzata, nonché numerosi vaglia.

Tuttl ouelll che hanno ricevuto qualche
rigo o Junghe letterone si appartano, in at-
tesa della colazione per leggerle e rileg-

;6

stro cuore e con tutta lu lorza del nosiro
corpo poiché, seppure talvolta cli lasciamo
andare a tali hnpressiond o giudizl, sono

allu
tutte

servizio diretto della nostra Patria,
deve pensare prima che a

quale si

16 ultre cose ¢ materiali e spirituall
LAMBERTO PAOLONI

Giulio Marini, Cagliari. — Ho esaminato
il tuo progetto di veleggiatore (embrione
di progetto) ¢ non ci trovo molto da ri-
dire, anche perché ha una curiosa aria di

Reanda il St doal

in aria pia che puad...

gerle: gli altri pwnno |l tempo chiacchie-
rando, a carte,

Durante i pasti lallegnu regna sovrana
e non manca mal cualche tiro fatto al
compagno vicino.

Ridono, scherzano e parlano sempre dei
loro voli; lodano o criticano i commvagnl e
non di rado si lasciano andare in disser-
tazioni tecniche intorno al volo e agli ap-
parecchi.

Sino alle sedici tutti hanno liberta com-
pleta. Chi va a dormire, chi legge qualche
rcmanzo, chi scrive al genitor] o alla fi-
danzata e chi va g fare qualche passeg-
glata nel dintorni,

Dalle sedici sino all'ora in cul fa Dotte
si vola.

Alle venti precise si pranza,

Ed ora, prima di coricarsi, riunitisi in
gruppettl. sotto 1l cielo stellato, quei gio-
vani cantano: gli uni le belle canzoni della
Patria, gli altrl quelle della propria citta,
Quest! cantl echeggiano nel silenzio della
notte. Si sente in essl tutta la fede che
prorompe dai glovanl cuort fiduciosi nel
destini dell'Italia e tutta la serena nostal-
gia dei loro luoghi natali.

Cantano, quasi che il loro canto possa
glungere lontano, la dove 1 loro babbli e lc
loro i ri-
torno del figlio, frement! dif glola e d'or
goglio.

Erra nell'aria questo canto maschio ¢ eio-
vanile finché non viene raccolto anche dal-
la Mamma di tutti che scende allora a
stendere la soave coperta del sonno su que-
stl suol stanchi figll..

Uno spirito di fratellanza avvince cuestl
giovan!i dal sedici al vent! anni. Tutti sono
con l'animo In unione con quello del com-
pagno che vola. Essl lo amano, In quel mo-
mento sono ansiosi, gli parlano, gli danno
consigll borbottati tra | dentl, quasi che
lui potesse ascoltarli Seguono con gli oc-
chi tutto 11 suo volo, ne rilevano i varii
movimentl. Quando egli avrd atterrato,
gliene grideranmo magari di tuttli | colort
e ricominceranno gli scherzi.

L'allievo che sale nella carlinga & lleto,
seguita a lanclare motti salacli e frizzi al
compagni che gliell ricambiane dl cuore,
ma quando {1 cavo viene agganciato, quan-
do la bandierina sventola e I'altra del-
U'lstruttore risponde in lontananza, il suo
volto assume un‘espressione ¢he indica qua-
le sla la volonta sua: riuscire a complere’
un bel volo,

La sua partenza é salutata con un «in
bocea al lupo» da parte del suof com-
pagni

E cosi di voio in volo, di turno in tumo,
di glorno In giormo, giunge l'ora del bre-
vetto. E' questy un'ora che mai si potrd
dimenticare nella vita

S! lascia allora la scuola con un senso
di pena nel cuore,

Io pure per un mese intero avevo Vis-
suto con loro. Ora, brevettato insieme a

tre miel compagni, nel treno, sulla via del

ritorno, pensavo che | miel genitori, pur
ncn vedere, stati or-
gogliosl, almeno in parte, di me. Pensavo

a tutti | miei amicji che mi avrebbero fatto
mille domande circa il volo senza motore
ed ai quall o avrel risposto con... sussiego

Ma tutto cid0 ha un'importanza piu o
meno relativa, anzi direl nulla, Quello che
per me ¢ importante ¢ la serena felicita
che sl prova volando senza motore.

notissimi,
che la mancanza di tempo non mi consen-

famiglia con altri veleggiatort

te di precisare, Come vedrai, L'aquilone
pubblichera uno studio di veleggiatore, in
cui si descrivono passo passo, con un esem-
pio, ossia facendo effettivamente un nuovo
progetto di veleggiatore, i vari disegni, cal-
coli ¢ studi che conducono ad un progetto
completo, Devi intanto acquistare, presso
il Registro Aeronautico Italiano (R.A.l.)
le Norme per il collaudc degli alianti dove
praticamente é detto come va calcolato un
aliante, e richiedere la sorveglianza ‘e il

iglio) dell'ingegnere del R.A.I. della

Avete mai volato su un app o~
mune, con tanto di eliche e motori rom-
banti? Si? Ebbene, avrete certamente pro-
vato la glola del volo ma non tutta. non
quella sconfinata che si prova su di un
aliante o su di un velegglatore. Infatti vo-
lando su di un apparccchio a motore, sl
ha la sensazione, in cqualungue assetto si
voll, che qualcosa si sforzi, ohe qualcosa
trascini noi e l'apparecchio; si percepisce
i breve !a materialita, sia ire meravi-
glicsa, del volo,

Non ccsi é invece del volo a vela, Qui ci
sl sente come gli uccelll, {1l nostro corpo
forma un tutto con l'apparecchio. La si-
lenziositd sovrana che regna Intorno ¢
qualcosa che cl tocca veramente fin nelle
piu riposte fibre del cuore. S{ scivola leg-
geri sull'aria che sembra cullarci di tanto
. tanto

Appena si decolla le cziole, gli affanni ed
i dolori del mondo si staccano da nol ri-
manendo sulla terra. Ora si vorrebbe sem-
pre volare soli, cosl, con lo spirito e con
il corvo. S! vorrebbe veder sempre il me-
raviglioso Creato che sl stende sotto di not
e 11 clelo dal clelo.

Allontanandoci dal suolo, si vede il ret-
tangolo verde del campo delimitato dal
bianchi pettini rimpicciolirsi sempre di pil.
Dall'alto il capannone sembra una scato-
letta, le persone puntini neri che si muo-
vono e, intormo al campo, gl ortli ¢ I bo-
schett! quasi soffici tappet! verdi. Laggiu
lontano scorre un flume che rispecchia |
raggl del sole, ed infine, ad Incorniciare
questo quadro, s'elevano in distanza ! mon-
tl le cui vette si stagliano nel cielo,

Ma purtroppo si deve ridiscendere sulla
terra ed allora tutta la soave leggerezza

cl pesant{, come quando cravamo partiii:
sono le giole, | dolori e gli affanni della
vita che cl hanno atteso, ci assalgono e ci
riprendono il cuore,
Ma 11 volo col motore ¢ pur esso bellis-
1)

tua zoma. Allre utili indicazioni troverai
nel secondo volume della « Bidlioteca del-
I'Aeromodellista », edito dalle R.U.N.A. Per
il rimorchio mi pare che sia un un po’
troppo presto parlarne lo metterei un solo
gancio. Il cavctto deve resistere ad uno
sjorzo di trazione di almeno 1000 kg. e cosi
pure il veleggiatore. Il costo mi é assolu-
tamente ignoto, ma sara (rascurabile di
fronte a quello dell'aliante,

Bruno Fabris Capua. — Il lbro di Zaic
per il 1939 non é ancora arrivato, anzi non
si sa ancora quando arrivera e¢ quanto co-
stera. benché lautore abbia promesso di
mandarne anche in Italia varie copic. Pro-
babilmente c'¢ un ritardo nella stampa.
Certo, appena possibile, ti jaro sapere qual-
cosa. Del « Costruttore di Aeromodelli » sta
per uscire una nuova edizione aggiornata.

Filippo Scaccia, Bergamo. — Non é ve-
ro che i modelli con piano di coda por-
tante entrino in vite automaticamente
quando siano in perdita di velocita. Sono,
& vero, in condizione di_inferiorita rispet-
to ai normali a causa del baricentro, jor-
temente spostato in dentro; ma se il mo-
dello é ben centrato e non tende a vi-
rare non pud enir@re in vite: arrivata al-
lincidenza critica l'ala ricadréa e appa-
recchio eseguiré una picchiata con conse-
guente rimessa. Potra leggermente scivo-
lare, nel caso che lelica sia in moto a
causa della reazione ma per entrare in ui-
te occorre che esso sia vihafo, Questo al-
meno secondo le ullime esperienze. L'au-
torotazione quindi non c'énirerebde per
nulla. Alcune prove effeftuate hanno con-
Jermato quanto ti ho detto. Il modello ve-
niva lanciato in modo da perdere velocita
una volta terminata la scarica. Con if ti-
mone di direzione al centro scampanavu

simo € le &
anche in guesto, sebbene in forma,
del tutto diversa.

L'uno e l'altro sono belli, sono da colti.
varsi con tutto l'ardore e Ia fede del no-

direl,

te, mentre con il timone di
direzione a fondo corsa entrava immedia-
tamente in vite.

L'INGEGNERE AERONAUTICO
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Tornando alla posizione del gunc dif-
ficilmente essa pot cssere determinata

S¢ non praticamente

La massima inclinazione che si puo fare
assumere al filo ¢ di circa 60 loriz
zontale: in tale posizione il modcello deve

Fig. 21

— d

hinea di volo, Dalura
disporra sempre  in
bharicentro si
filo. Dalia
posizione del
icentro G si trova sul

trovarsy
modello  si
le. che il
gamento
che, per la
60, il ba

maniera
olun
20 si osserva

trovi sul

filo inclinate 4t

prolun

mento del filo: non cosi la posizione G’
piu bassa. che si trova sul prolungamento
di un filo inclinato sullorizzonte di un
angolo minor¢

Inversamente
la fig. 21

dato il baricentro G del-
la posizione del gancio ¢ quella
indicata cm. 1, mentre le posizioni piu
avanzate, 2 ¢ 3, non permettono |Innalza-
mento del filo altro che fino alle posizioni

indicate per
con il

ognuno
baricentro G

congiungendo i ganci

Mettendo il gancio in pesizioni pia ar-
refrate. come 2 e 3, il filo dovrebbe
zarsi maggiormen a rigor di logica: m

qucsto non viene perché ad inclinazioni
molte forti ME @ mancare la traz
orizzontale: il cloeé, esercita  solt
una g il basso. Con qu

si spiey fatto che il filo puo
rivare pratic nte ad una certa mceli
ZiCne mass Se 3 il 10 € 11¢
Po indietro. avviene che il filo inclinato
a 60" fa cabrare il modello, che

in _condizion; sf

revol

Si é veduto dunque che la
gancio dipende dalla posizion
centro anche in altezz € non solty
lnn;.nndm.\h iente, Lo determinazione del-
posizione G 1 senso longitudinale
PUo  essere determinata  facilmente: non
cosi quclla in altezza. Ecco perché gecorre

stabilire
talmentr

la posizione del wancio sperimen-

Il mezzo piu pr
con uno spillo, al
capocchis

di fare un gancio
sia siata tolta Ia
spigolo inferiore

te inclinato al-

nfilato
wolicra, ¢

nello

della legger

Tindictro, a circa 45
Le  prove

dovranno essere comunciale
mente avanzata

raggiun'c

una  posiziong

il filo ha

ung a modello si trovy
linea di volo ¢ i alza piu. Spo-
stando allindictro il gancio, si nota

lancto. che
fila

continuo  miglioramento  del
mggiunge inciinazicni  del
maggiort. @uando s
dizione che i1 modello 1t
mettersi in linca di
ato nella
segno che si ¢

Paoiche il

sempr
la con

ancha piu
1 punto

puo

oltrepassalo

guadagno di questa CSSer(

\

tascurabile, € bene adottare per il gancio
u posizione di qualche millimetro piu
avanzata di quella migliore: si evitano pe-
ricoli gravi. come lo sganciamento prema-
turo, durante la fasc d'asce: in posizio-

ne di forte cabrata - che si risolvercbbe in

una disastrosa caduta: il
avrebbe il tempo di rimette

modello non
da troppo

bassa quota

Nella figura 22 si vedono le diversc fasi
de] lancio con il filo; in un primo periodo
il modello sale fortemente, in posizionc
cabrata. fino ad un massimo, cioé fino al

momento nel si trova in lin di
volo. A questo punto € inutile proseguir
la cors il modello non sale di piu. ¢ chi

mbe wciatore

del |

modello verso

wta. ¢ producendo -
lellc ali g

al Prossimo numero
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TAQUILONE
I MODELLI BEN RIUSCITI

Il veleggiatore R. L. € un apparecchio
essenzialmente da gara, di ottime doti di
volo e di una certa facilita di costruzione:
verra costruito con materiali prcllamrnw

staliani: pioppo, betulla, tiglio.
Apertura alare m. 2.
Lunghezza m_ 1,250, =

Allungamento alare 12,

Superfice portante dmq 43.

Aperfura impennaggio mm. 833

Illungamento impennaggio mm. 6.

Ala. Profilo alare. RAF 32 di cui
porta { valori per lo sviluppo delle cen-
tine i1 n. 52 .1938; esse¢ verranno tagliate
in compensato di pioppo da 2 mm, I] lon-
gherone anteriore- va in tiglio da 3x3,
mentre i longheroni posteriori vanno in
tigho da 3~7 rastremato sino a 3»x3 Al
bordo di entrata mettiamo invece un ton-
dino di pioppo da un millimetro che con-
tinuera con il raccordo dell'estremita del-
Tala: al bordo di uscita mettiamo i} solito
listello triangolare di tiglio da 3x12 op-
portunamente alleggerito; nelle prime tre
centine vanno le forazze per la piastra di
baionetta che verra incollata alle centine
¢ magari rinforzata con lcgature di refe.
La piastra di baionetta, che verra tagliata
in compensato di betulla da 4 mm. possi-
bilmente a 5 strati, pud opportunamente
alleggerirsi. Il V alare & del 18 per cento.

Fusoliera, La costruzione della fu-
soliera ¢ piuttosto complicata, ma rimarra
anche essa di una certa semplicita se s

ird la costruzione come qui descritta.

ranno opportunamente alleggerite: € con-
sigliabile perd lasciare le prime 9 ordinate
piene poiché sono quelle che nell'atterag-
glo subiscono ‘maggiore sforzo; la chiglia
verra tagliata in pioppo da 3 mm. Pronte
le ordinate con i relativi incastri, si proce-
dera con il montaggio nella seguente ma-
niera: si infilanp le ordinate nei listelli d}
fianco (tiglio 3 x 5), si infila poi la chiglia
¢ con elastici. si cerchera di assestare la
fusoliera e di far trovare le ordinate nei
loro punti precisi. Una volta incollati i
due listelli e la chiglia ed asciugati, si po-
tra continuare il montaggio con facilita,
Gli altri listelli della fusoliera andranno
in tondino di pioppo da 2 mm.; tra le or-
dinate 1 e 2 verra a formarsi una scatola;
se possibilmente, da dentro si incolleranno
due striscie di impellicciature o tranciato;
in guesto piccolo vano verra ad adagiarsi
la zavorra per il centraggio.

Impennaggic, — Le centine dell'impen-
naggio orizzontale andranno tagliate in
compensato di pioppo da 2 mm. Il profilo
adottato ¢ I'« EIFFEL 389» di cui sono
riportati i valort per lo sviluppo nella ta-
bellna n, 1; il longherone centrale € in
tiglio da 37 rastremato simmetricamente
sino a 3x3. Sia il bordo di entrata che 11
bordo di uscita vanno in tondino di piop-
po da 2 mm.; le centine dell'impennaggio
verticale vanno tagliate con lo stesso com-
pensato e con il medesimo profilo dell'oriz
zontale, Occorre aver cura nel tagliare il
longherone del verticale, poiché verra a
formare una forchetta e si tagliera in com.
pensato di betulla da 3 mm. Tutto l'im-
pennaggio verra fissato alla fusoliera, co-
me € illustrato ne] disegno, con due cor-
doncini di elastico fissato all’ ggio

©

NIENTE PAURA

Non si é rotto nulla. Tosaroni
rassicura gli amici, durante

alcune prove di un suo mo-
dello con motore a scoppio.

con due gancetti di filo zincato.

Per il centraggio occorre verificare che,
sia 1l piano verticale sia l'ala siano ad in-
cidenza zero e per tentativi trovare la za-
vorra esatta. Se si centrera il modello in
questa maniera, si otterra subito il per-
fetto volo ed il modello anche con lancio
a4 mano mostrera le sue ottime doti. Per
i primi traini alzare il modello di pochi
metri, ma é bene trainario sempre con
molto filo poiché rimarra piu facile farlo
salire regolarmente.

LAMBERTO RADI

Tab, N. I:

Nel prossimo numero pubblicheremo la
tavola contenente i disegni. al vero, delle
ordinate del modello veleggiatore «R, 1».

LE GARE AD ANCONA

La gara di idromodelli tndetta dalla RUNA
anconetana e che doveva aver luogo il 22 ot-
tobre, e che in tale giorno fu prorogata a
causa del maltempo che non avrebbe per-
meso al modelly ¢ partire dall'acqua con le
proprie forze, é stata ancora prorogata, a
data da fissarsi, non accennando le condi-
vion! meteorologiche a migliorare. La RUNA

Ricordiamo a questo proposito che la pre-
parazione dei concorrenti si era svolta con
la massima attenzione e disciplina, ¢ certa-
mente, se la clemenza del tempo avesse per-
messo lo svolgersi della gara annunciata, si
sarebbe avuta la dimostrazione clie Ja scuola
modell; volanti della RUNA anconetana ha
ormal raggiunto un grado di preparazione
assai elevato,

Questa prima gara di idromodelli avrebbe
tra I'altry sicuramente messo in luce il nome
di glovani volenteros{ e valenti, che avevano
coscienziosamente lavorato per ben figurare
Ad essi auguriamo che possano ben presto

. - 0 225 5 7.5 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 di Ancona comunichera, appena riterrd op- scendere In campo con | loro modelli, alcuni
Le ordinate di fusoliera verranno tagliate 5 137 178 2.10 231 3.13 3.50 341 3.20 283  portuno, la dats nella quale sl dovri svol- del quali gia of 500 notl per le Joro elevate
in compensato di pioppo da 2 mm., poi ver- 33 1.76 1.09 00 gere l'attesa competizione, caratteristiche
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{Continuazione dal numero precedente)

A San Dona di Piave, nel giardino della sua povera
casa sventrata dalle cannonate, egli ha scoperto una bat-
teria controaerea,

Spesso da quel suo giardino. nel quale ha giuocato
fanciullo, partono contro di lui le salve degli artiglier:
austriaci quando egli deve passarvi sopra. Ma appena la
crociera o la scorta lo lasciano libero, egli si abbassa.
punta su quella casa e col cuore martellante di odio sca-
rica tutti i colpi della mitragliatrice, saziandosi di una
amara gioia nel vedere quei nemici correre all'impazzata
per ripararsi dalla sua furia, impotenti contro il mostro
che scende a rasentare le bocche dei cannoni

Ma, tornando agli Inglesi, si diceva che gli Austriaci
avessera loro catturato un « Sopwith » da caccia intatto e
che se ne servissero per entrare. indisturbati, nelle nostre
linee a spiare. Venne percié un avviso, che fu fatto cono-
scere a tutti i nostri piloti, col quale si informava che da
allora in poi gli apparecchj « Sopwith » avrebbero portato,
come segno di riconoscimento due strisce di tela ai mon-
tanti. Se qualcuno avesse trovato in volo un « Sopwith »
senza le strisce, quello era l'austriaco e si doveva ab-
batterlo.

Un giorno o due dopo questo avviso, su, nel nostro
clelo, trovo proprio un « Sopwith» solo solo. Mi metto in
sospetto, mi avvicino: niente strisce ai montanti!

Emozione, perplessita. Sparare contro un apparecchio
che si era cosi abituati a considerare alleato mi spaven-
tava come un fratricidio, D'altra parte l'ordine era chia-
ro!.. Penso di non prendere una decisione avventata e di
seguire dappresso il velivolo sospetto finche, se lo vedro
planare entro le linee austriache, lo attaccitero.

Cosi mi avvicino, sempre restando per precauzione alle
sue spalle, con ls mano pronta alla sicura....

11 pilota non mi evita, né pero risponde a un gesto
di saluto che gli faccio, cosi per prova.. Mi avvicino di
piu, sempre di pil, fino a poche braccia da lui, per veder
proprio in viso quest'uomo e per vedere che cosa fa 1A
nella carlinga, Mi sembra che faccia dei segni su una
carta, E a quando a quando guarda lungamente in basso...
Ricognizione?

Il sospetto aumenta. Mi batte il cuore.

Ad ogni modo per ora cé tempo. Vola ancora nel
nostro cielo. Appena voltera la prua verso le linee nemi-
che, lo assalird.

Mi sembra ora che egli sia seccato di quella mia scorta
troppo vicina. Mi evita con un mezzo giro. Lo seguo piu
dappresso che mai, Si volta a guardarmi; pare che voglia
dire: «Perché non ti levi daj piedi? ». Certo se & inglese
pensera che sono un bel noioso, ma se & l'austriaco.., Se
€ l'austriaco, questo & il suo ultimo volo!

A un certo pun:o eccolo volgersi al Piave ¢ tilare verso
il cielo nemico. Mi allontano un po’, dietro, alla distanza
e alla posizione giusta per la Imira, aspetto in ansia..
Appena planera gli tirero.

Plana .. Ma, Dio mio, possibile che sia proprio un
austriaco?! Aspetterd ancora, lo seguird finché propno
non sono ben certo che scende in un campo nemico;
tutto si ridurra a prendermi qualche cannonata — ormal
ne ho prese tante! — ed a stare ben nlt‘cnto, tornando
cosi solo, di non essere abbattuto dai cacciatori,

Plana ancora, senza fretta, senza curarsi di me. E'
questa sua indifferenza che mi trattiene dal premere 1o
scatto! Se fosse l'austriaco non dovrebbe essere piu SO-
spettoso?

Ma fra poco dovrd pur cedere all’evidenza!

No, ccco che torna nelle nostre linee ¢ riprende il volo
tranquillo, diritto...

Fu cosi che, in alternative penose fra la convinzione
di aver trovato l'austriaco mascherato da inglese e la con-
vinzione di aver davanti un apparecchio alleato, lo segun
in un‘altra o due puntate verso il nemico: finche lo vidi
a un certo punto planare si, ma verso i nostri campl,
planare dolcemente, proprio come chi ha finito la sua
crociera e seé ne torna a casa sua...

Mi sentii allargare il cuore, Ma non fui persuaso fin-
ché, seguendolé sempre, non lo cbbi visto attcrrare in un
campo dove era una squadrigha inglese!

E le strisce dunque?

Le strisce non le aveva per la ragione, messa in chiaro
dopo, che quel tale avviso, mandato a noi, non era arri-
vato invece a quella squadriglia inglese, e a squadriglia
intera volava senza guesto distintivo prezioso! Miracolo
che quei piloti non avessero trovato qualcuno di noi o dei
loro camerati stessi un po' impulsivo ¢ un po’ meno dub-
bioso di me!

Fu «Mister Riva» che andd a spiegare il pericoloso
malinteso.

P

Se fu per riconoscenza di quella mia provvidenziale
perplessita, certo debbo dire che gradii il pensiero, ma se
fu per offrirmi una buona cena, quei nostri camerati fal-
lirono il loro scopo guando invitarono appunto me e
Riva a cena ad una loro mensa,

Non ho mai capito che cosa mangiassi, quella sera.
Insieme con la conversazione mi giungevano altrettanto
incomprensibili la specie e il sapore delle vivande, Sol-
tanto il vino mi andava giu senza difficolta.

Riva, accanto a me, spiegava:

— Questo & un pasticcio di pollo e pesce.

— Povere bestie!

— Questa & una pietanza nazionale famosa,

— Preferisco l'inno.

B linno infatti suonava. Tufti in piedi; e poi, brindisi
alla salute del « gracious king»,

Whisky e altri motivi di entusiasmo e di cameratismo
fanno si che io arrivo al punto di raccontare al mio vi.

... punta su quella casa...

cino di sinistra un'infinita di cose, in itahany, bgli -
sponde in inglese, e dopo Ogni frase una gran risata.

Ci vorrebbe qui Michetti, che a Fossalunga istruiva
uno di questi ragazzoni traducendo in francese le piu sca-
brose piacevolezze che, a quanto pare, sono internazionall
perché l'amico capiva subito e si compiaceva moltissimo,

— Monto bone, molto bone! — (che voleva dire « be-
ne»), e rideva a crepapelle.

Siamo alle frutta. Meno male! Queste le avranno prese
come le fa il Padre Eterno, specialmente qui in Italia.

Nossignori. II Padre Eterno le fa in un altro modo:
mi presentano un- piattino con una specie di crema che
presto rassega e in mezzo a questa crema una susina
cruda e verde e dura come il legno. immangiabile,

— Riva, senti, ora-che abbiamo bevuto, andiamo a
cena, appena siamo a casa,

— Stai zitto; il comandante Li guarda!

La compostezza dell’inizio del pranzo, passata attraverso
agli stadii dell'animazione, della cordialita ¢ dell'allegria,
@ giunta alla fase del frastuono, ma ho un sonno tale che
non sto pil nemmeno a sedere,

E imploro Riva perché mi aiuti a scusarmi se ecc, ecc.....

— E' impossibile, ora c'¢ la rappresentazione,

— Di che cosa?

— Musica...

— Musica inglese?!

— Si; poi recitazione e varieta.

Siamo trascinati in un‘altra paracca: caldo asfissiante,

whisky, cognac, liquori, espansioni incomprese, baccano
S’alza il sipario del teatrino improvvisato,
Ah, se fosse rimasto sempre giu, quel sipario! .
Le canzonette sentimentali cantate da un bel giova-

notto travestito da donna. riemplono di malinconia quest:
poveri nostri camerati, che senton forse in quei lament:
qualche cosa della loro Patria

Essi a quel falsetto ululante diventano pensos:, poi
gravi, mesti tutti quanti, Anche I'attore subisce l'intlusso
di questa ‘malinconia e la piglia sul serio, e continua a
ripetere un ritornello tenendo una fotogratia in mano e
contemplandola fra una strofa e l'altra.

Guardo Riva; la piglia sul serio anche 1ui, perche
capisce che cosa dice quella signora dalla muscolatura
possente, oppure per non far dispiacere agli ospiti,

E' giusto. Prendo anch'io 1a faccia di circostanza, an-
che se non capisco nulla.

E' finita. Applausi e mestizia, E subito whisky.

— Che ha detto?

Mi pare che le cose volgano alla fine, ma ora ci sono
i numeri allegri,

(Continua) MARIO FUCINI

SIGNORA, AVETE DIMEN.-

TICATO QUALCOSA?

Quest'intcrrogativo, quando non é costituito de un'esgdi-
cita domaende di un commesso, si presenta alle massaie
sotto forma di efficaci cartelli posti in posicione strategica
nei pressi delle porte, in modo che le donne, nell'uscire dal
negozio, non possono fare a meno di leggerlo. |Allora qual-
cuno torna sui propri passi: « Mi ero dimenticata del bur-
ro..» E wot, lettori, siete certi di ‘non esservi dimenticati
del durro? Alto la, non vi parlo di autentico burro. Questa
rplru si tratta di un burro tmmaginario, metaforico. ¥oi
sicte giovani, anelanti di apprendere, di conoscere questo
vasto mondo che vi circonda. Ebbene, eccovi un bdel para.
gene: la massaia siete vos, il mondo é la drogheria. Non vi
offendete, giuro che non ho la minima voglia di offendervi,
Voi, dunque, cntrate nel negozio, girate gli occhi intorno,
rassate in rivista una quantita Ji cose, ¢ infine scegliete.
Naturalmente. ognuno compic ‘quest'operazione secondo i
proprit gusti, Poi fate per uscire, € un commesso vi chiede
sorridendo: « Signora, cvete dimenticato qualcosa?s. (Ri-
cordate che voi, momentaneamente, siete ung massaia). Ed
ecco entrare in scena il durro. Il burro, amici miei, questo
burro metajorico con il quale invano vi ostinereste a voler
cuocere due uova al tegamino, é costituito da quella certa
cosa, una cosa magari alia quale non avevate pensato en-
trando mel negoeio, che, adesso che coi ripensate, trovate
assolutamente nccessaria. E allora tornate indietro: « Mi
cro dimenticata del burro..». Ma vediamo un 'po’; cosa pud
essere questo burro? Esso, amicd mici, é, nel nostro caso,
linsieme di nozioni che, entrando nel negozio per fare ac-
quisti, avete trascurato di arprendere. Con questo, non
voglio aflatto dire che siete degli ignoranti. Tutti noi, uscen~
do dal DD i th di procurerci
che, infine, ci si presenta come mn'impellente mnecessita,
« Quanti regni ignoriamo!» esclamave Pascal. Se puntate
un solo secondo il vostro pensiero su quello che sapete voi,
vi accorgercte che & molto pii quello che non sapete, di
quello che sapete. lo non vi chiedo di fare in modo di
apprendere tutto cid che esiste di apprendidile mel mondo:
ma, voi che amate I'avi e gl ploni, di te al.
meno sforzarvi di Jar conoscenza con tante cose, che, se
d‘pﬁmo sguardo sembrano di poca importanza, dopo une
pil attenta analisi vi si rivelano come argoment: di estremo
interessc. Ecco finalmente questo famoso burro venire a galla!
Avete mai pensato come s1 possa navigare dove non c'é oria
respirabile, come si faccia a colpire un bersaglio da sei chilo.
metri di distanza da un aeroplano che voli a quattrocento
all’ora, come si possa fare in modo che Vo scoppio di une
bombda da mezza tonnellata non rechi danno alle persone
vicine? Conoscete la miscels di Mosso? Che ipos’é il punto
d'imbdatto? Si pud udire un motore alla distanza di dieci

hil i? Non , € non cercate di svignarvela

disinvoltamente: so bene che, se ricorrendo alla tortura dei
cento pezzi o a quella del quartetto sinfonico riuscissi o
strappare la risposta dalle wostre labdra, questa, in noventa
casi su cento, sarcbde negativa, Ma non voglio torturarvi.
Voglio soltanto farvi presente jphe un mucchio di cose di
ece interesse, oltre che la rispostqa @ tutti i prece-
denti interrogativi, si trove nei fascicoli della serie « L’avia.
zione per tutti» sino ad oggi editi. Essi sono: «Stratosfe-
ra», ¢Fuoco dal cielos, «Alarmes. Non vi chiedo di acqui-
starli, perché gia so che appena terminato di leggere questo
panegirico vi precipiterete glla pit vicina edi gridendo
i loro titoli con lo stesso tono usato dal gabbiere di Cri-
stoforo Colombo mel dare lo storico annunzio:
terral... »,




rContinuazione dal numero precedenie)

CAPITOLO XX

Pugno di mosche..

— Date qua quello scrigno! — ordino lord Archibald
al pilota, torcendosi le falde grondanti della marsina ri-
camata. 4

I dodici diplomatici se ne stavano stillanti d'acqua e
infreddoliti appollaiati sullo scoglio che ogni tantp un‘on-
data abbondantemente spruzzava.

— Come? Come? — protestando in coro gli altri, ad
eccezione del rappresentante di Pancia. — E con quale
diritto, se & lecito? — ma smisero di agitarsi perché mi-
nacciavano di sdrucciolare in mare.

— Nel nome di S. M, il Re Eustorgio VI di Grande
Lagna, prendo possesso di quest’isola! — annuncid pom-
posamente lord Archibald.

11 outiferio ricomincié di bel nuovo.

— Un momento! — strilld una vocetta acuta, — A
nome del Governo della i Pancese, I
la sovranita cella Grande Lagna su questlisola. Spero,
onorevole collega, — soggiunse rapidamente a bassa voce
— che sarete contento di me ¢ non mi dimenticherete.

— Certo, certo.. — mormord con sussiego lord Archi-
bald, e batté affabilmente la mano sulla spalla del pan-
cese.

— Storie! — sbraitd il rappresentante della Lurchia,

mentre quello russo confabulava fitto fitto con altri cin-
que o sei, lanciando occhiate che nulla promettevano di
buono nella direzione del rappresentante della Grande
Lagna.
— Se almeno ci fosse qualche segno visibile di questa
sovranita! Una bandiera, un simbolo., — disse, conci-
liante, il deiegato del Guatepeor il quale, nel suo buon-
senso, comprendeva che in nessun caso il tesoro sarebbe
stato suo, e che percid meglio valeva non inimicarsi la
potentissima Grande Lagna.

— Se non é che per questo.. — replicd lord Archibald,
ul quale era balenata un‘idea repentina. E, tratto il por-
1afoglio, ne cavd un francobollo nuovissimo che leccd con
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distinzione e appiccicé sulla punta pin alta dello scoglio.
Cio fatto, salutd con gravita e dichiard:

— Questa effigie del mio glorioso sovranp & come una
bandiera. Dietro di essa sta l'immensa [flotta e tutto il
popolo della Grande Lagna.

— E come fanno a star dietro un francobollo? — do-
mando beffardo il delegato di Lurchia.

— ‘Trovo incpportuno il vostro wmorismo, onorevole
collega! — :eplico seccamente lord Archibald, — Riserva-
tvlo per alleggerire i vostri discorsi nelle sedute della
Lega. Ripeto a tutti che ci troviamo su territorio della
Grande Lagna. ¢ quello che é allombra della bandiera
del mio paese, non si tocca! Ehi. pilota!! — grido mu-
tundo bruscamente tono — Me lo date si o no quello scri-
znetto?

11 pilota. che nel frattempo era riuscito ad aprire 11
cofanctto e ad esaminarne il contenuto, lo porse chiuso
a lord Archibald, con uno strano sorriso che questi non
noto.

Subentrd un gran silenzio e tutti, ad eccezione del
laviatore, si serrarcno attorno a lord Archibald tratte-
nendo il respiro.

Questi esamind attentamente la cassettina metallica
o notato un bottone, lo premette. I1 coperchio scatto e
apparve linterno. C'era un sacchetto di velluto verde, sul
tipo di quelli che contengono i numeri della tombola. Ap-
puntato con uno spillo sul sacchetto, c'ecra un rettango-
lino di carta pergamenata sul quale erano a scritte a
mano, e con molti svolazzi ornamentali, queste sole parole:
parole:

— A.. si.. no chi leg.ge — sillabd stentatamente
lord Archibald, — Che vorra dire? — soggiunse perplesso.
— Che lingua &?

— Sembra un idioma neo-latino — arrischié il dele-
gato pancese, uomo assai dotto, inforcando grossi occhiall
cerchiati di tartaruga, — Forse italiano.. Infatti, le ca-
ratteristiche glot giche delle proparossi

Un clamore indignato lo interruppe.

— Basta! Che barba! Guardiamo piuttosto quello che
c'e nel sacchetto!

Lord Archibald, con mano tremante per l'emozione,
sciclse il cordoncino che ne stringeva limboccatura ¢
versd il contenuto nell'interno dello scrigno.

Un «Oh!» di st ta, strazi indi
dal petto dei diplomatici.

— Ma sono ciottoli, sassi, volgari pietruzze! — gemette
lord Archibald, e cadde seduto sulla punta duna roccia.

eruppe
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rimbalzandone istantaneamente con un lungo ululato w
dolore.

— E' una beffa, un'atroce beffa! — muggi ferocemente
il delegato russo.
— Onoreveli colleghi! — esclamd tutto impettito lord

Archibald, soffregandosi con una mano la parte dolente
— Per mia bocca, il Governo della Grande Lagna dichiara
di rinunciare ai suoi indiscutibili diritti su questo iso-
lotto.

Cid detto, con attc pieno di dignita ¢ dopo un solenne
saluto quasi militare, stacco il francobollo dalla sommita
dello sceglio e lo ripose con cura.

— La bandiera della Grande Lagna & ammainata —
soggiunse grave — Siamo su territorio di tutti.

— Voi ci renderete conto di tutto questo, signore! —
urld esasperato uno dei delegati, — Voi che ci avete tra-
scinati in questa grottesca avventura!

Ancho gli altri, il pancese eccettuato, berciavano strin-
gendosi minaccicsamente attorno a lord Archibald. Que-
sti lasciato cadere lo scrigne, rimaneva immebile in mezzo
al tumulto, A un tratto fece cenno di voler parlare.

— Avete detto, collega, che quello scritto e italiano?
— domandd al pancese.

— Ne sono sicurissimo — rispose questi.

— E che significa?

— Riunendo tutte le mie cognizioni, son
tradurlo. Vuel dire: « Asino chi legge! »,

— Capisco — disse lord Archibald mordendosi le lab-
bra. — E zli asini saremmo noi. E', in sostanza, una
sfida ¢ un cliraggio che 1Ttalia lancia al mondo. Ebbene,
o signori, noi_raccogliamo guesta sfida, noi delegati uni-
versali alla Lega delle Nazioni. L'Italia scontera un giorme
I'insolenza di questo misterioso burlone italiano. Ve lo

riuscito a

premetto!

Lord Aichitald stese energicamente il braccio per giu-
rare ¢, mancatogli il piede, scivold dallo scozlio e ruzzold
in mare,

CAPITOLO XXI

Crepuscolo sullo scoglio

Ripescato prontamente lord Archibald, il pilota disse:

— Signori. gia annotta, ed i0o non ho alcuna inten-
zione di diventare il Robinson di questo scoglio; tanto
piu che, siccome non abbiamo nemmeno un guscio di
lumaca da succhiare, finiremmo col divorarci a vicenda.
Non dimenticate che siamo in tredici!

— In tredici! — ripeté rabbrividendo il delegato pan-
cese — Avete la facezia lugubre, amico mio.

— E se pensassimo ad andarcene? — saltdo su a dire
il rappresentante di Lurchia,

— E come?

-— I particolari dell'attuazione li lascio agli altri! —
rispose sdegnoso il lurco, alzando le spalle. — A me basta
aver lanciato l'idea principale.

— Bella, la vostra idea! Prcprio difficile da avere! —
sghignazzd uno.

— Tacete! Vi proibisco di parlarmi su
Onorevole presidente!

— Ma che presidente!

— Onorevole presidente. io mi appello...

— Ma che appello!

questo tono!

— Oh, insomma! La smettete lassi di schiamazzare
come tante cornacchie? — gridd il pilota che da qualche
minuto spiava attentamente l'orizzonte — C'¢ una nave

o una barcaccia, laggiu, Bisogna sbrigarsi a fare un se-
gnale prima che sallontani. Preparate subito qualche
straccio asciutto, magari alcune delle vostre palandrane.
Io intanto vado a prendere un po' di benzina, se ci riesco.

Una nuova, accanita discussione si accese fra i diplo-
matici, Ciascuno, per la salvezza comune, voleva offrire
Ja marsina dell'altro, Volarono minacce di applicazione
dell'art. 16 del Patto e delle sanzioni militari, Lord Ar-
chibald annunzid a gran voce che avrebbe fatto interve-
nire la flotta di Grande Lagna. La baraonda fu interrotta
dall'energico intervento del pilota il quale, sentite al tocco
le marsine piu asciutte, senza tanti complimenti le strappd
di dosso aj proprietari, aiutato dagli altri che, in quella
scelta vedevano la salvezza dei propri indumenti.

(Continua) ENZJ JEMMA

| UN INTERESSANTE LIBRO TECNICO

E' uscito. a cura dell'Editoriale Aeronautica, #1 vo-
lume

LE VIBRAZIONI DEI MOTORI D'AVIAZIONE

DEL DR. ING, LUIGI STIPA - PAGG. 170 - L. 30

Il problema delle vibrazioni in tulti i campi della
meccanica, ed in quello del motori d'aviazione in
| particolare, ha assunto oggi una eccezionsle im
tanza. 01 fatto che un organo meccanico Vi
risonanza con la causa eccitatrice delle vibrazioui,
poiché altro non significa che dispersione di energiu,
che viene sottratta al rendimento utile del mezzo

deve pr 1 tecnico ed il proget-
tista. | quall contro 1l
delle Vi ° e auali siano 1
mezzi pil idonej ad el e tale i te.

" 11 tratiato dell'Ing. Stipa mette il progettista in
grado di eseguire calcoli di verifica e di scegliere 1 |
rimedi piu adattl contro i1 pericolo della risonanza |
nel motorj d'aviazione. |
Il presente volume, che costituisce una novita sia
per 1 A X i1 della materia,
sard particolarmente utile al progettista ed allo.siu-
dioso di problemi motoristici.
Inviate la richicsta e limporto all’Editorisle Aero-
nautica a mezzo del
| Conto Corrente Postale N, 1/24718
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Nello Romanato, Rovigo. — Le spese per
I scuola d'aeromodellismo sono normal-
mente sostenute dalla R.U.N.A. centrale e
da quella periferica, insieme. Naturalmente
@ la RUN.A. periferica che deve rendersi
parte diligente — come si dice — presso
i RUN.A centrale. Deve cioé chiedere,
dimostrare le necessita, protestare, fare il
diavolo a quattro. Con questi chiari di
una, non credo che il Presidente della
Reale Unione Nazionale Aeronautica muoia
dalla voglia di mandarc dei soldi, o degli
attrezzi, o dei materiali proprio a Rovigo,
modesta e onesta citta ch'egli certamente
:gnora. E’ vero che negli anni passati c'era

piu comvrensione, oltrc che piu denaro.
Ma io non posso cambiare la testa agli
uomini. Non rimane altro, per ora, che
tempestare la sede centrale di lettere nelle
quali siano esposte chiaramente le giuste
ragioni € le necessita della scuola. Lode-
vole l'iniziativa delle mostre. Se una foto-
grafia molto bella ti capita fra le mani
mandamela, Avete fattg bene a intitolare
al nome di Umberto Maddalena la vostra
scuola,

Scbastiano Lucu. Foggia. — Lo pseudo-
nimo che mi proponi ¢ stato adottato da
un altro simpatico aeronipote. Aviazi

gliori edicole di giornali. Chiedi anche 1
fascicoli uno e due che desideri: se non
1i hanno manda due lire all’Editoriale Ae-
ronautica. Ti avverto che ai primi di di-
cembre verra messo in vendita il numero
quattro di questa importante collana di
divulgazione. Il nuovo libretto sara intito-
lato: «Citta al buio» e trattera della di-
fesa passiva contro le incursioni degli ae
roplani ir caso di guerra. Fai bene a dif-
fondere L'aquilone: avrai la mia gratitu-
dine e quella di tutte le persone che la-
voranc per il progresso aeronautico. Per
ajutarti nel tuo lavoro. ti faccio spedirc
qualche copia del giornale. A proposito.
non dovresti lasciarti scappare una buu-
na occasione, e cioé di combinare l'utile
con i dilettevole, L'aquilone ha messo in

A partire dalla data del presclle i
fascicolo il giornale non verra pin
spedile a quei soci della R.ULN.A. |

n abbiane ancora rinnovale

|
|

per tuiti & in vendita presso tutte le mi-
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aliri 21 ne
una grad

nco completo dei premi:

1. - Un viagglo aereo.

2. - Un viagglo aereo.

3. = Un modello da tavolo in metallo ar-
gentato dellxS. 75».

4. - Un modello da tavolo di un «S. 79»

della Squadriglia dei « Sorc: Verdi»

Un orologio da polso, un abbonamento

annuo a L’Ala d'Italig e 1] volume Le

meduse del cielo del Col. Freri.

6. - Una matita automatica a cinque colori,
un abbonamento annuo a L’Ala d'/ta-
lia e 11 volume Il diavolo dell'aeroporio

i Enzo Jemma.

7. - Un orologio da polso, un abbonamen-
to annuo a L’Aquilone e i1 volume
Baracca 4l Antonio Foschini.

8. - Un orologio da molso, un abbonamen-

to a Le Vie dell’Aria e 11 volume Duelli

Aerei di Valentino Toccl,

Volumi a scelta nel nostro catologo,

| per i1 valore complessivo di centocin-

quanta lire. -

10. - Una matita automatica a clnque colorl,
| un abbonamento a L’Aquilone e il vo-
| lume L'aviazione mnegli scritti, nel-

l'esempio e mells parola del Duce.

11. - Una matita automatica a cinque color!,

un abbonamento annuo a Le Vie del-
I'Aria e il volume L’arcipelago delle
stelle a1 Enzo Jemma,

12. - Un poriafogll In pelle e un abbona-

mento annuo a L’Ala d'/talia.

13, - Un portafogli in pelle ¢ un abbonu-

mento annuo u L'Aquilone.

a
0

e

namenti annui a «L". »

VIAGCGI AEREI|
GRATUITI

su qualsiasi linea nazionale achi procurera

entro il 15 gennaio 1940

IL MAGGIOR NUMERO
NUOVI A

\ questi due imporianti doni I'Ediloriale Aeronaulica

junge che saranno assegnali con

oria stabilita in base al numero degli
abbonati precurati

Oltre 2i 23 premi elencati vcrrlnng successivamente othzrri 50 obbo-
per

XVII1

ONATI

14 - Un portafogli in pelle e un abbona-
mento annuo a Le Vie dell’Aria.

15. - Un abbonamento annuo a L'Ala d’/ta-
lig e i1 volume I preaviere della GI.L.

16. - Un abbonamento annuo a L'Aquilone
¢ il volume J! diavolo dell’aeroporto
di Enzo Jemma

17. - Un abbonamento alniug u Le Vie del-
UAria, il volume Baracca di Antonino
Foschini ¢ il volume Arcipelago delie
stelle dl Enzo Jemma

18. - Un abbonamento a dodici numeri di
Avventure del cielo, il volume I figliuo-
li dell'allegrezza di Nino Carlassare e
11 volume Il preaviere della G.I.L.

19. - Un abbonamento a dodicl numeri di
Avventure del cielo e il volume L'avia-
zione negli scritti, nell'esempio e nella
parola del Ducc.

20. - Un abbonamento a dodici numer! di
Avventure del Cielo e il volume I fi-
glivoli dell'allegrezza di Nino Carlas-
sare.

21. - Un abbonamento & dodici numeri di
Aviazione per tutti, i1 volume Baracca
di Antonino Foschini e il volume Come
si diventa eviatori.

22, - Un abbonamento & dodici numerl dt
Aviazione per tutti, i1 volume L'arci-
Ppelago delle stelle di Enzo Jemma €
11 preaviere della G.I.L.

23. - Un abbonumento a dodicl numeri di
Aviazione per tutti e il volume Ba-
raece di Antonino Foschini

q

pud procurare dei nuovi abbonamenti,

tanto il nome dell'abbonato nuovo,

loso controlio sui
stabil

registri

« Aviazicne per ltutti»
$i intende che gli abhonamenti devranno essere ollenuli presso
persone che non siano mai slale abbonale al nesire giornale

Le norme per partecipare a questa specie di gara sono semplici
DIRETTAMENTE
nome e l'indirizzo del nuovo abbonato, o INDIRETTAMENTE comunicandoci sol-
il quale abbia spedito per suo conto la quota
d’abbonamento. Gli abbonamenti dovrebbero essere annui.
ranno assegnati in base ad una graduatoria, s'intende che gli abbonati per un se-
mestre varranno per mezzc abbonamento, vale a dire che occorreranno due abbo-
namenti semestrali per fare un punto. L’abbonamentc avra corso quando sara
pervenuto l'importo relativo all’Amministrazione dell'Editoriale Aeronautica.
o due giorni prima che si chiuda il concorso, ognuno che intenda partecipare alla
gara dovra mandare alla Direzione de « L'aquilone » I'elenco completo degli abbo-
nati nuovi procurati, specificando nome cognome e recapito. Eseguito uno scrupo-
dell’Amministrazione,
in base agli elenchi risultati corrispondenti &
immediatamente spedira i oremi ai vincitori.

Da oggi al 31 dicembre p. v. il giornale verra inviale
gralis a chi si abbonera subilo per I'ann

Chiunque

spedendo il denaro il

E poiché i premi ver-

Uno

la Direzione de « L'aquilone »
verita, la graduatoria, e

palio una cinquantina di premi, Ira cu
due viaggi aerei completamente gratuill
per coloro che procureranno dei nuovi ab-
bonamenti. Perché non tenti? Un premio
finiresti sempre per prenderlo. I migliori
saluti per tuo padre, Perd al tuo amico
io non posso scriverc, perche noi non vo-
gliamo forzare nesstno a leggere il nositro
giornale o a occuparsi d'aviazione

Z10 FALCONE

Vittorio Cerbaro. Trento Per entrare
nel Collezio Aeronautico di Forli bisogna
posscdere la lcenza del winnasio o dells

stuolu teenica e presentare | sepuenti do-
cumenti: estratto dell’atto di nascita: certi-
ticato di aprartenenza alla G.IL. da almeno
due wnnl; certificato di cittadinanzg italis
na. tre fotografie formuto tessera: titolo di
studic: certificato <! vaccinazione; certifica-
to medico: atto di assenso di chi esercita
patris potesta. Tutti cuesti documenti deb-
bono essere in carta lezale e debltamente Je.
alizzati, Le spese sono aueste; retta alnuu
di L. 4200; prima westizione L. 1000: muaute-
nimeunto del corredo L. 800. oltre la spesa
per i libri ¢ vper il materfale scolastico, Le
domande debbono essere presentate entro il
30 glugno.

Il vclumettc «Citta al buio» non I!'hal
trovato presso lo librerie nerché non é stato
ancora stampato. Ricercalo entro 15 giorni.
oprzure manda l'importo all’Editoriale Aero-
nautica, Viale Libro ¢ Moschetto 6, Romai

Renato Ragusa. Caserta. — Non ti de
raggiare: i tuoi risultati, se non sono ©
ottimi, sono ott, e cuesto € zid molto So ch
a Caserta c'é molto da dare: terra verginc.
quella, che va rrima bonificata e poi coltivi
A te l'incarico di compiere cuesia iodevoic
cpera di redenzione. 1 rosteri avran il tun

nome sulle labbra, Renato. E Caserta il tuo
monumento.

N, B, - Sono nilcta civile. per ora. Tu,
rerd, sel un flzcanaso)

Luigi Piccinelli, Casalmaggiore -- Non =0
cosa | tuoi amic! intendano dire coun mee-
chia. Se essi penzano che fo sia un lurgo

terreno incclto dove la vegetazione & cresciu-
ta allo stato selvargio, e che lo ospiti cin-
ghiall e cavrioll, fa loro sapere che si trcva-
no in errore. Ugualmente, se ess! alludono
alla traccia colorata che fa un llouido o co-
munque un corno bacnato o umido su un
secondo corpc che venea a contatto con esso,
Il Fedeli, da di macchia un altro significato:
modo di citturare sorto nell'Ottocento per
opera d! un grupvo di valorosi pittori napo-
letani, che venncro poi chiamati macchia-
joli. Essi ussvano dipingere ecc... Nlente,
amico mio, nulla da fare. E sappi inoclire che
guanto mi fal sapere circa i tuoi studit mi
invegliano a venire a Casalmaggiore a girart!
le orecchie. Birbantello! Al tuo compagno che
vuol diventare glornalista di che occorre
solo che presenti ad una redazione un arti-
colo tale da invogliare i redattori a pubbli-
carlo. e che pol ne presenti un altro, tale
ecc.... e mel un altro, e un altro ancora, sino
a scocciare | redattori al tunto da porli al

— I,'/\QIJII.(D :

2
<8
5
<
<
2
9
<
¢

Diamn notizia celle emissioni anparse in
ouest! ultimi temp!

ALBANIA

Sono in preparazone diverst valori mostali
con l'efligie Jdel nostro Sovrano. Saranno e-
messo le seguenti serie: di 14 valori per po-
sta ordinarfa. di 7 valori per posta aerea ¢
di & valori per segnatasse, Segnaliamo, in-
tanto, un valore da 15 quint., della serie
posta ordinaria, ed uno da 20 q. per posia
aerca, apparsi entrambi nel mese di ago-
sto u. 8. Sul 15 q. é effigiato i1 Re Impera-
tore; sul 20 q.. che é di formato rettango-
lare, l'effigle ¢ racchiusa in un cerchio,
mentre il rimanente della vignetta Tiprodu-
ce un paesaggio locale sormontato da un
aeroplans

BOEMIA 1©@ MORAVIA (Protettorato)

} E° apparsa la prima se-
rie di francobolll del Pro-
tettorato tedesco della Boce-

; min ¢ Moravia. Essa, che

si compone di otto valori,

riproduce le stesse vignet-
te della seiic « paesaggio »
emesse nel 1936-37 dalla

Cecoslovacchia

GERMANLA

Lu «Glornata del Partico» che avrebbe
dovuto aver luogo anche quest'anno ed in-
vece é state rimandata a causa degli avve-
nimenti In corso, lascia traccia di sé nel
francobollu ver essa preparato cd apvarso il
25 agosto. A tale scopo ¢ stato ristampalo
il francobollo emesso il 1. magglo di questo
anno, che nol abbiamo a suo temmno ripro-
dotto, con l'aggiunta della leggenda « Reich-
sparteitag 1939 », in piccoli caratteri blan-
chi, a destta della vignetta.

Il 15 settembre & apparsa una serie di
dodici valori gravatl di sopranrezzo a bene-
ficio degli implegatl postall. Scene di lavoro
e ai ricreazione di cuesta categoria di im-
piegati sono riprodotte sulle vignette che
sono tutte di soggetto vario ¢ molto belle
Senza filigrana. Dent. 13,

APDiod - v then Rsch

15 pfg + 10 pfg — lilla-rosso
Lo stesso giorno sono stati emessi due
francobolli da 6 ¢ da 12 ofg, per proclama-
re che «Danzica € tedescans

NORVEGIA

E' recentemente apparsa una serle di
quattro valorl che ricorda la reginy Maud
La vignetta é unica o reca leffigie della
regina,

POLONIA
Fra le ultime emission! fatte dalla Polo-
aia € il lo, che riv emcs-
so # 25. del-

per
la fondazione ch: Xaelone ‘Polacea. Denl
12 e mezzo,

e

SiNp s iDOLSKA

Nella stessa ricorrenza é stato emesso un

bivio: o prendere a calci l'autore, o

lo addirittura. Questa, di al tuo
é 1a wia piu sicura per diventare giornalista

Aquila d'oro, Sanremo. — Il « Costruttore
d aeromodelli » ¢ in ristampa. umico, ¢ usci-
ra tra un veriodo di tempo, 0 torno ! tem-
po, come ‘piit ti piace, di pochi mesi. Iguoro
se 11 tuo fisico sia tale da permetterti di
attendere anccra tanto, e tremo per il peno-
so interrogativo: ma ti avverto che, se sfor-
zando | tuof nervi e la tua volonta, saprai
aspettare, la felicita scenderd nel tuo cuore
inondandolo del mille suoil maliosi profumi,
e allietandolo con i suol sorrisl incantevoll
come l'apparire dell'alba sui monti. Questo.
Aquila d'oro, perché la nuova edizione de « Il
Ccstruttore » sara quanto di il ) sino

i delle di mm. 102x125.
culnl e diverse dici-
ture nonché Il muleskho: 1814-1939.

MONACO

Una serie di cingue valori & stala emessa
il 15 agosto per commemorare 1'VAII mani.
festazione del Giuochi Universitari Inter
zionall, La vignetta & uguale, salvo leggere
modifiche, a quella adottata per il valore
da 10 frs. recentemente Der comme.
morare 1'inaugurazione delio Stadip Luigt II.

S. A. EDITORIALE AERONAUTICA
GASTONE MARTINI - Direttore responsabile

ad oggl ha saputo dare la stampa all'umanita
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L’AQUILONE
Jellimanale peri grovant

FRA LO STUPORE GENERAL
STAPPA DICHIARA SBADI =

GLIANDO 1

—HO RIFLETTUTO MOLTO, AMIC| i /

MIE|.CIOY CHE STIAMO PER FA® : v

RE E>CONTRO LA LEGCE, OLTRE CHE CONTRQO IL BUON SENSO, 10 NON POS#
S0 ASSUMERMI LA RESPONSARBILITA' DELLA VOSTRA FUGA E NON POS=
30 TRADIRE COST SLEALMENTE IL MIO FINANZIATORE . NON PROTESTAZ
YE .CAPISCO DI DARVI UN 6ROSSO DISPIACERE E, CON QUESTA MIA
DECISIONE, DI TRADIRE VOI.MA VOI SIETE RAGIONEVOLI E INTELLI=
CENTI. DOVETE CAPIRE CHE 10 M| ENTUSIASMO FACILMENTE , MA CHE
C'E UN LIMITE ANCHE ALLE RAGAZZATE ... O SONO UN RACAZZO CO=
ME VOI, NONOSTANTE | MIEI TRENTADUE ANNI SUONATI. VENIAMO
DUNQUE AD UN COMPROMESSO ED AFFIDIAMO LO SVILUPPO DEGLI EVEN=
TI ALLA SORTE. FRA POCO CIUNCERANNO QUI MECCANIC! ED INSERVIEN=
TI.CIUNGERA® IL MOTORISTA E DALL OSSERVATORIO METEOROLOGICO
MANDERANNO O&NI DIECI MINUTI UN BOLLETTINO, MR. MAXWELL
NON VERRA CHE ALL ULTIMO MOMENTO. LO SO SIA'. SIUNGERA DO=
PO GLI SCIENZIATI E DOPO | GIORNALISTI, E FORSE NON VERRA'
NEMMENO. NON E> LA PRIMA VOLTA CHE DIMENTICA GLI APPUNTA=
MENTI, ANCHE | PIU" IMPORTANT|. EBBENE ! SE NON S| PRESENTE=
RA' ENTRO LE ORE SETTE, ALLO SCOCCARE DELLE ORE SETTE E UN
MINUTO NOI DISPORREMO PER LA PARTENZA ALLA VOLTA DELLA
ETIOPIA INVECE CHE ALLA VOLTA DELLA NOSTRA PRIMA TAPPA
DEL NORD.

’
RARC|; MA PER BREVE TEMPO. LE CONDI=
MACCHES ONi METEOROLOGICHE SONO OTTIME.

~MACCHE® OGG| / CHE GIORNO E'? : ARTIRO' CERTAMENTE : FRA UN'ORA .FINALZ
= SREERL SSRGS . N N 5 ENTE ! AL MIO RITORNO C! SPOSEREMO...
_VEDI 2 LA PARTENZA E® FISSATA PER L'ALBA DEL MERCOLEDI,CIOE PER k y FERMA LADY BIDDY |[SMETTILA ZAKIA/E TV,
DC;"‘I*}AgHRI\;ATTINA. : S REANZATO DI UN PAPPACALLACCIO, STA]
- A VA ... - - 1 N, oA |

BENE,I\O?STAMAN( VADO A CACCIA CON IL CONTETA= TTO, O TI TIRO ADDOSSO UNA SCAR

10 LO SAPRO N 1A CARA , DICEVO ... (INSOMM A
GLIAVIA E CON IL DUCA LO FASO.DI' A SIACOMO DI PREPARARM| ?L’D\?%fs&fﬁ.o,cgvo CHE DOPO 1. PRI

| FUCILI € ALL' AUTISTA D) ESSER PRONTO FRA MEZZ'ORA.NON VO= MATO, DOPE LA YITTORIA, DOPO It TRION®
GLIO FAR ATTENDERE | MIEI AMICI SZ.AKIA, L XSC I STARE 1L MO BER#
—IL SIENORE SARA' SERVITO. 75,

T —— [ { ECCO, MIA CARA, SIUNTO IL MOMENTO DI SE#
®OUNQUE IL SIGNORE PARTE OGCI CON IL SUO AEROPLANG_DICE RISPET= ! @ !
OSAMENTE IL CAMERIERE. N

FO...
RETT

@VIA DI QUI, BESTIE MALNATE /VIA FUOZ

I'E. NON TORNATE MAI PIUS, VI UCCIDE = /(4

REN VIA, VIA /... POVERA LA MIA BETT!, §
IN_PEZZ{, A TERRA,FRA LE COSE SUDIZ -
clE . :

(9_ IL SEGUITO AL PROSSIMO Mmé'/?(j g SR~



