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La piu 3 € ingenua (ma non sono forse le cose
piit ingenue ¢ quasi fuori luogo, quelle che toccano il fondo delle questioni, fin quasi
ad esaurirle?); la domanda pii logica, insomma, ¢ iffgenua che SPesso not (un « not »
psicologicamente preaviatorio ¢ interessalo), facciamo .ad un aviatore, allorcheé c'¢
dato d'incontrarne uno e averne la confidenza, la prima domanda dunque ¢ questa
«Che cosa st vede di lassi? ».

E senza aspettare la risposta, ecco sulle labbra una seconda domanda fiorisce, si
esprime. « E quello che st vede, com'e? ».

Noi vogliamo sapere, e la nostra sete di curioso ¢ d'inedito non st appaga mai,
¢ vuol conoscere 0 almeno vorrebbe conoscere sempre cose nuOve, cose ignorate. cose
belle e cariche sempre d’un senso di mistero e di maraviglioso: in mancanza di cose
nuove o di cose maravigliose, o semplicemente cose non nuove ma ignote o ignorate,
noi (& noi» glt uomini) ci contentiamo di immaginare lesistenza di nuovi aspetti
delle cose che fanno il nostro vecchio mondo dattorno; ci contentiamo dil rinmovare
gli aspetti consueti, svecchiando gli angoli delle sapienza. Noi vediamo, in altri ter-
mini, le cose come ci piacerebbe vederle. Ma non sempre ¢ facile; e dove esista al.
lora pigrizia. bello ¢ ricorrere alle domande: ora vogliamo sapere se vi sono, se
esistono condiziom: tutte privilegiate adat-
te a farci di pit stupire al cospetto di nuovi
visi, momenti, e si anche aspetti del mondo
circoscritto e cognito. L'aviatore é tutto
qui, nella sua evasione dal consueto, Il mo-
vente primo dell'vomo che si dedica al volo
¢ questo, credesi: sfuggire alla noia usuale
« mortifera del mondo saputo e dalle pro-
prie esperienze e conoscenze usuali ¢ ba-
nali, tali che neutralizzano lo spirito.

Come il fanciullo rompe (e continua-
mente lo rompe) il giocattolo per vedere
com’é fatto dentro, per scoprirne i segreti
riposti, lanima addentrata, cosi I'vomo s'é
alzato sulla superficie terrestre per vedere
com’e fatto il mondo, e in analisi di tale
/antasia, anche per poi poterlo meglio do-
minare soddisfacendosi. Le cose, infatti,
visto al microscopio, anche un fiore appare una mo-

da vicino non st vedono bene
struosita sconosciuta

Questo nostro affettuoso e temibile mondo, visto dall'altezza esigua di un metro
¢ settanta centimetri (tanto é la media altimetrica della nostra umana misura, altezza
dalla quale I'uomo comunemente guarde la terra, il mondo) questo wogo dunque sul
quale vegetiamo, voliamo, e combattiamo non somiglia a sé stesso, Per vedere bene

sure tmportante ¢ banale e solenne e funzionale ¢ composta, ecco, il mondo bisogna
guardarlo dell'alto, e dall'alto amarlo. Parra soltanto un paradosso, ma al mondo
tanto piu distaccati si sia, piu si puo amare.

E' una conclusione metafisica che ha molti punti di contatto con la verita,

L'aviatore sarebbe il solo conoscitore del mondo, solo alladiatore ¢ dato di ©o-
noscere i limiti o Uillimitato del-mondo; solo laviatore sa ¢ conosce fiumi, le citta,
le montagne, i laghi e il mare arido. Questo, perché riesce o vederlo (se non a com-
prenderlo) dall'alto, nella liberta di assoluto giudizio (giudizio al quale supinamente
il mondo prestast). Ecco perché noi, abdbarbicati avidamente al suolo, quando ci tro.
vlamo a contatto diretto, nella confidenza d'un aviatore, gli domandiamo precipito-
samente che cosa si vede dall'aeroplano e quello che si vede com'é. Noi, noi banal-
mente attaccati e affezionati alle strade ai marciapiedi alle carrozze ai cavalli 0 non
$0 ai treni e agli alberi nella loro usuale apparemza. afla loro ombra » @ loro
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spirito usuale, noi supponiamo, subdoriamo, presagiamo puuttosto, ['esistenza di un
mondo a not sconosciuto, un ¢ possansi incontrare angiold in liberta, an-
gioli fuori presidio, angioli oltre i limiti dell'estremo a scorrazzare su prati di nuvols
Un mondo del tutto diverso e vario ma non capace, oltre la prima maraviglia ango-

Una volta un aviatore disseci: « Immaginate un plastico. Sapete che cosa sono
i plastici? Ebbene. immaginate (noi diremmo: sognate) un plastico colorato »,

A tale soluzione noi restammo di stucco, impietriti (proprio come i plastici).
L'aviatore ci sugg: una solu e i . fuori della nostra fatica.
E dove lavremmo trovato larchitetto capace di farci un plastico del mondo, coi
fiumi che scorrono limpidi o torbidi con tanta o poca acqua, e coi colori del mondo,
il giallo it verde il turchino il chiaro rosato delle cose allalba? E dove avremmo
trovato un pittore capace di colorare abilmente e bravamente il plastico ideato dal
nostro architetto? Ahimé, la nostra é ir e pe

Ma una soluzione é venuta’ fuori, imprevista. Eccola, la diffondiamo in Joto-
grafie. E' una soluzione di"ripiego. ma sempre una soluzione
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LA GUERRA E | FRANCOBOLLI

Il quadrante della storia ha registrato, in
qQuesti ultimi tempi. avvenimentt memorabili
che hanno modificato e stanno modificando

e carta fica di quel-
I'Europa costruita dagli egoismi democratici
a Versaglia

Grandi ingiustizie somo state riparate ¢
numerosi popoli hanno trovato, col ritorno
n seno alla madrepatria. il conforto alle cri-
delt oppressioni sofferte per oltre vent'anmi

Le franchigie postali sono state le prime &
risentire del nuovo assetto politico, ¢ di con
seguenza anche nel mondo flatelico vi ¢ sta.
t e vi ¢ tutt'ora. un febbrile lavorio per
aggiornare colleziont. aldi ¢ cataloght

£ nel settembre del 1938 che ha tnizio il
ciclo Dibattutasi 0 e st
tappeti diplomatici la questione dei tedeschi
dei Sudeti, incorporati gia nello stato invero-
simile, la Cecoslovacchia. creata pur essa o
Versaglia, le truppe del Reich mettono fine
aglt ingannevoli ndugt dei franco-britannici
e. varcati i confint boemi, entrano nella cittq
di Asch

(Conunua)
RASSEGNA DELLE NOVITA':
BRASILE

1 30 ottobre u. &. per celebrare lu Fiers
Mondiale e di New York ¢ stata emessa uns
serie di tre francobolli che hanno le seguent!
caratteristiche. 1000 reis, violetto. ln cwt vt
gnetta reca una riuscita riproduzione della
« Victoria Regla». pianta moquatica gigan-
tesca del Rio delle Amazzoni, nots per le di-
mensioni delle sue foglie, che possonc rag
gilungere il diametro di 1 ¢ 2 metri, e per
la bellezza dei suoi fiori larghi da 30 & piu
centimetrl, di colore bianco-candido e dal
profumo dell'nnanas: 5000 reis rosso. che si
adorna della effige scolpita dal Presidente
Cetulic Vargas, di profilo a destra; 10.000
reis @zaurro scuro, in cui ¢ riprodotto il pla
stico geografico del Brasile. I tre valor! assal
belll, sono statl incisi in taglio dolce nelln
Casa di stampa Da Moeda & Impressi su car
ta spessa senza gomma. con filigrana. Di ogni
valore sono stati emessi 300000 esemplari
e

In onore di Machado de Assis, ¢ a ricordo
del Centenario della sua nascita, & stato
messo in vendita un francobollo commemo-
rativo da 400 reis seppia con il ritratto del
lo scrittore. Come 4 moto, Machado de Assis.
poeta, e
nacque a Rio de Janetro nel 1839 e mori
nel 1908. Dapprima -esercitd il mestiere del
tpografo, po1 fu addetto al Ministero de!
Lavori Pubblici dove divenne Capo di Gabl
netto. Datosi alle lettere. pubblico vers: che
lo resero noto in tutto i Brasile: fra l'altro
ricorderemo: Chrysalidas. Phalenas. America-
nas. Ma V'opera che 1o rese celebre, ¢ un ro
manzo pieno di brio, fine e spiritoso, dal t)
tolo: Memorias posthumas de Braz Cubas

Appartiene ul genere pessimista. illumina-
to perd da un raggio di confortante bonta

s

T bicentenario della colonizzazione di Por
o Alegre. capitale dello Stato di Rio Grande
do Sul, é stato celebrato con la emissione d;
un francobollo da 4000 reis verde. la cui vi
gnetta raffigurs due coloni in atto di plan-
tare il primo albero della citta. Di quest'ul
timo e dei due commemorativi di Machado
de Assis, s0no stat! emessi 1.000.000 di esem
plary

JUGOSLAVIA

A favore dells Croce Rosss jugoslava é sta
to un francobollo di beneficenza 11
cul uso ¢ obbligatorio come sovratasss g
glunta alla normale affrancatura. 1l soggetto
€ lo stesso d! quello emesso nel 1938 (una
infermieta e un soldato ferito sul cam-
po di battaglia). ma | colori sono mutati
Dentellatura: 12's.
50 para, blu-grigio e rosso.

Ventanni fa moriva io sclenziato e natu
Per ricordare

tellatura 1215, carta senza fligrana.
10 copechi, ardesia-blu (veduta dell’Acca-
demia di dedicata a T )
16 copechi, viola (lo scienziato nel yuo la-
boratorio

13
3¢ copechl. bruno (effige del naturalista)
60 copechl, verde (monumento a Timi-
ryasev).

MAURITIUS



Mt riwolgo a vot amuct giovani ¢ gio-
vanissimi, ¢ vi parlerd della guerra,
delle ragioni della guerra, della neces
sita di vincere la guerra, della possibi-
lita e della certezza — pur che gii ita-
liani siano concordi nel volere. ferma
mente volére — di vincere la guerra.

Voi che frequentate le scuole o che
stete freschi degli studi, voi sapete che
il nostro Paese, I'ltalia, dopo gli splen-
dori dell'Impero Romano, ha potuto ri-
trovare un'unita politica e nazionale
soltanto passata la meta del secolo
scorso, e cio per volonta di popolo, st,
ma sopra tutto per merito di una mf
noranza di generosi patrioti che per
intelligenza, tenacia, volonta, coraggio
e intuito politico rappresentavano l'ari-
stocrazia del pensiero ¢ dell’eroismo ita-
liani. Voi sapete questo, e tuttavia, for
se, non pensate che la Nazione italiana
del secola scorso era considerata dagli
altri popoli della lerra, specialmente
dai popoli delle grandi Potenze, fra gli
Stati meno importanti del mondo. Il
valore militare e il contribulo alla ci
vilta portato dai mostri artisti, dai no-
stri scienziati e dal nostro pensiero,
come l'esempio di rettitudine e di so-
brieta del nostro popolo, non valevano,
allora, a porre I'ltalia nel novero delle
Potenze rispettate o temute. L'ltalia
come Nazione era troppo giovane, come
entita economica era semplicemente
trascurabile. Politicamente, aveva poco,

hissimo prestigio. Valeva come en-
tita demografica, un’entita piu in po-

tenza, che in atfo, ma di cio per
fortuna, si pué ben dire ora — pochi
dimostravano di tener comto. Che la

italiana
mente non dimostravano né di curarsi,
né di preoccuparsi i nostri vicini e tan-
to meno i i lontani. Pareva che
gli italiani fossero stati creati. che il
buon Dio 1i creasse, soltanto per suo-
nare il € cantare le
ai turisti inglesi, americani, francesi,
svedesi, austriact e magari russi che
venivano con molti o pochi quattrini
a godersela a Venezia, a Firenze, a Ro-
ma a Napoli, a Siracusa. a Taormina,
Capri; pareva che nll itatiani fossero
:lall creati, cha il buon Dio li creasse
prodigalmente, soltanto per patire la
fame ncu: campagne povere o super-
pareva ciw git italiani fos
sero .vtall creati, che il buon Dio If mel
lesse inconmsideratamente al mondo,
souan!a perchd potessero, carichi di un
una vecchia valigia, stiparsi
nei nuuulnu dormitori collettivi delle
quarte classi dei piroscafi che li por-
tavano pieni di sogni nelle piu lontane

Marche e 'Umbria e quind: U vVeneio
e infine Roma entravano a far parte
del movello Regno d'llalia, questo Re-
gno era gia privato di Nizza e Savoia
e non comprendeva le altre regiont ita-
liane, italianissime del Trenmtino, della
Venezia Giulia con la Daimazia e della
Corsica

Come voi sapete, ¢li ilaliani sono
degli idealisti. Le loro guerre sono state
sempre combattute per «l'ideale »: Ui
deale della liberta, della giustizia, del
diritto. Intanto altri popoli, con men-
talita piu mercantile e piu pratica, fa-
cevano gli aflari loro, come si dice in
gergo familiare. Questi affari Iom con
sistono, ad esempio, nel da
parte della Francia ¢ dell'Ingh term af
quasi tutta I'Africa, di meta dell'Asia,
dell’'Oceania e perfino di alcuni pezzi
delle Americhe!

Quando qualche uomo politico italia-
no, dal cervello lungimirante, penso di
prendere parte, se pure tardivamente
(troppo tardil), alla spartizione delle
rfcchez.e non mai sfruttate della terra,

e poso locchio, per esempio, sul lembo
orientale dell’Africa, mille
jorze avverse si opposero all'azione ita-
liana. In Africa orientale. nel secolo
scorso, la nostra penetrazione si limt
tava all'Eritrea. Naturalmente, le forze
avverse non si esercitavamo tutte al-
I'esterno, se pure avevano origine dal
I'esterno. Perfino in seno al nostro Par
lamento di allora, in un tempo in cui
si assisteva alla corsa sfrenata delle
Nazioni all’accaparramento delle ric-
chezze, molti « idealisti » e moiti pavidi
avversarono U'opera det lungimiranti ¢
det Generali. Cost avvenne quando si
tratto della guerra contro la Turchia
per il possesso della Libia.

La Francia c¢i aveva « soffiato » la
Tunisia approfittando della sua poten
za e del suo prestigio politico e mm-
tare; la Tunisia, ci aveva presa, una
regione dell’Africa del nord gia colo-
nizzata dagli italiani (precisamente dai
siciliani), abitata de italicni, geografi-
‘camente italiana giacché far capo Bon
e capo Lilibeo a traverso le isole e |
banchi di Pantelleria e Talbot, la Sict
lia (e quindi Ultalia) é virtualmente
congiunta territorialmente all'Africa
(come Gibilterra lo é al Marocco), sto
ricamente giacché sul suolo cartaginese
Roma aveva vinto la sua plu dura guer-
ra di espansione

Comunque, scoppiata la guerra fra
la Germania e I'Autria-lhwheua da
una parte e gli imperi Russo, Inglese
e Francese dall'altra, I'Italia si getto
Wmme!lulc nella lotta allo scopo di

regioni per

per creare cma ferrovie, strade, acque-
dom. per scavare e frugare nelle minie-
re al fine di trarne tewr(clwmno
sevire piu per l'altru he per
la propria, pii per l'nltrul mncm che
per la propria, dato che non si puo es-
s;;re felici compiutamente lontani dalla

L'ltalia una e unita d 1 dopo
U'ingresso tmlah di Re Vmarb Ema-
nuele II in Roma era
ma non era tutta numn Se nel 1059
i francesi, allo scopo di indebolire U'Au
stria, avevano contribuito au'uma
della Lombardia al Piemonte, Nizza e
Savola puuwm nllo il dominio della

rancia. Questo fu prezzo! Cosi,
uunudo anche la stcﬂln e Napoli, le

una e unita, * Y

terre irredente del Trm
tino, dcl.la Venezia Giulia e della Dal
mazia. Ma non soltanto questo doveva,
in base a! trattati liberamente e solen-
nemente conclusi ¢ firmati dai Governi
di Londra e di Parigi, ottenere U'ltalia
raggiungendo la vittoria assieme agli
alleati del 1914-18.

Invece Iltalia di Vittorio Veneto,
rltalia che, con i sacrificio di 600 mila

della Germania,
Conferenza della Pace

Ml't
dpa(o alla guerra mondiale. Mn I'lta
lia, non era (o non era piu, se mai o

fosse slula o Josse S1aLE gIAICaia) una
nazione balcanica: I'Italia era una na-
zione mediterranea, l'unica grande na-
zione che aveva diritto di vita e di
liberta assoluta nel Mediterraneo.

Non sono parole retoriche quelle de-
dicate al problema del Mediterraneo
Mussolini ha veduto ed ha compreso cio
che altri in Italia prima di luf o as
sieme a lul nom avevano veduto ¢
compreso. La tenace opposizione della
Inghilterra e della Francia alla nostra
espansione in Etiopia ne é stata la
dimostrazione, se di dimostrazione ct
Josse stato bisogno.

F e le
¢ lassedio economico e comcentrando
nelle acque del Mediterraneo la Home
Fleet I'Inghilterra gettava finalmente la
maschera ed anche i ciechi potettero
vedere la sua faccia.

Gli inglesi sono delle brave persome
che amano i cani, ma non gli uomini.
Gli inglesi sono dei nobiluomini molto
tolleranti con i popoli che essi stimano
ad essi inferiori e spietati con coloro
che non tollerano padroni o protettori.

Ma il problema non é tutto qui. I
problema ¢ molto piu vasto, e nello

stesso tempa mollto semplice. Si tratta

di una questione sociale, che deter
mina situazioni itiche economiche
morali intollerabili e assurde.

Nel secolo scorso, che ¢ stato il se
colo nel quale si sono maturati { prin-
cipii scaturiti dalla rivoluzione france-
se, ha avuto una straordinaria fortuna
lidea socialista, i cui postulatt si do-
vevano identificare con una maggiore
*giustizia sociale, una maggiore colla-
borazione fra capitale e lavoro. E' vero
che con la Santa Alleanza i sovrani di
Europa (meno quello mvleu

L ) P
« conforme alle Sacre Scritture, che
comandano a tuttt gii vomint di amar
si come fratelli, sarebbero rimasti con-
cordi e uniti, si sarebbero prestata mu-
tua assistenza, avrébbero governato i
sudditi da padri e avrebbero mante
nuto la religione la pace e la giustt
zia >, e invece giustizia non istauraroné
e maggiori liberté non accordarono, né
magnanimita, cosicché di nessuna pro
sperita godette il popolo; ma il socia
lismo era un'altra cosa: era un'idea
scaturita dal travaglio e dalla soffe:
renza del popolo, e non da quaiche cer-




rvello di politicante, cortigiano o sovra-
no che fosse non (mpor a,
Moite inter ha

Gl italiani che non siano incoscienti
st deveno rendere conto di sei cose:
1) la guerra che U'italia e la Germaniu
stanno combattendo é dura, dumstma
2) le posizioni strategiche somo favo-
revolt alle armate delI'Alu. il quale
Asse arriva fino a Tokio; 3) una scon-
fitta sarebbe una immensa sciagura ir-

avuto lidea essenziale mn minori o
maggiori fortune. Il fatto importante
¢ ad ogni modo che dal piano interno
e contingente lidea, divenuta forza
attiva dei popoli, specialmente dei po-

rivoluzione tra Pdni poveri e Pmi

ricchi. Ecco perché la rivoluzione m
soliniana uevltau quella Mueriau e
le due Nazioni proletarie, tradita la
prima e sacrificata la seconda a Ver
saglia, si ergevano a paladine del la-
voro contro l'oro. L'oro era deunulo
dalie nazioni

che getterebbe il popolo ne!l-
la vaertn pit mera; 4) la vittoria sara
la prosperita per milioni di italiani che
fino ad oggi sono vissuti o nella mise
ria o nell’indigenza o nella mediocrita;
5) la vittoria dipende da tutti i citta-
dini della popolazione
che daille armate oper
fronti; 6) la mtlor(a sara di chi l'avra
fermamente volut

Mai era aecaduo all'ltalia di trovar
si impegnata in una guerra tanto im-
portante e com; e in lanti di-
versi e lontani fronti. Su tutti questi
fronti si batte disperatamente I'Inghil-
terra, « per soprav: e per non
morire, come ha dichiarato ai Cormml
Mr. Churchill. L'Italia non si batte per

perialiste: Francia e Inghilterra e dalla
cosiddetta libera America.

, com’era stato fatale lo scontro
fra capitale e lavoro, fatele si annun-
ciava lo scontro fra oro e (avoro, cioé
fra le nazioni mostruose indu-
«lrie dalle mmﬁ banche, dagli im-

i colontali e le nazioni che
soltanto braccia per il la-
voro. E' merilo di Mussotini avere in
luito e'preconizzalo anche questo, com’e
merito del Duce l'aver scoperto e rive-
lato al mondo la decrepitezza dellr due
maggiori entita pouliche d’Europa, cioé

dell'Inghilterra e della Francia
L’assedio societario e i varii jamals
dimostrarono chiaramente al mondo
che qualumque intesa fra Ultalia o gli
imperi dei plutocrati era una vana illu-
sione e che U'Inghilterra e la Francia,
strette da un segreto patlo che chiame-
remo di omerta, mentre esse lo chia-
marono fin da principio di mutua assi-
stenza per difendersi contro le mire
imperialistiche della Germania e dello
Italia, non avevano altra mira che quei
ia 44 guadagnar tempo per armars
non fino ai denti, ma fino ai capelli
Anche se lltalia e la Germania, che
coubanmo le loro bat

lavllz per rmuza Quasi cont

mai avversandosi e che erano m
luaimente unite dalla wmedesima id

politica e sociale, anche se lmua e
la Germania non avessero voluto umir
si in un patto di mwlua assistenza, il
chiaro atleggiamento delle Nazioni de-
moplutocratiche d’Europa le ha co-
strette a stringersi in un unico blocco,
blocco di oltre 125 mﬂimll di indivi
dui, al quale pti tardi si doveva unire
mmm altro Paese povero e pro-

Ogyi, capitolata la Francia, I'impero
inglese con lutte le sue immense ric-

prande che sia esistito ma:

¢ schierato contro Illtalia, mlu la
Germania ne martella e disgrega notte
e giorno il mlm metropolitano, l'isola
opulenta, il covo superbo, la fortezza
blindata.

Lt alle spalle, emi-

e, ma per il suo rmue dl
vmude potenza mediterranea é,
tutto, per dare la prosperita ai :uol
igli, che ne hanno diritto, diritto al
pari degli inglesi, dei francest, degli
americani, di pti degli inglesi, dei
francesi, degli americani: perché gii
italiani hanno sofferto lavorato creato
per tutti.

Guardiamo in faccia alla verita, alla
realtd: noi ci battiamo per l'onore e
per il pane; il popolo italiano ha pure

diritto, dopo tante pene, tante care-
stie, tante emigrazioni, dopo tante
guerre vittoriose, al suo pane e al suo
companatico, al suo pane amu giorno,

tutti i giorni, per sé. e per i figli che
verranno.
Sulle diverse frontiere di terra di

cielo e di mare i soldati hanno dimo-
stralo di aver capito questo. All'interno
il popolo, con #l suo istinto elementare

€ sicuro, ha compreso questo. Chi non
assecondasse lo sforzo e | sacrifici dei
soldati. chi nom credesse alla vittoria
sarebbe un fraditore, un nemico della
patria e del popolo.

Vot gtovan: a cui mi sono rivolto
con le parole pii semplici, avete com-

& L

MEDAGLIA D'ORO
(Alla memoria)

Maresciallo dell’Aria BALBO ITALO.

« Maresciallo dell'Aria, Quadrunviro e fe-
dele soldato del Duce meilora della vigilia,
del combattimento e della vittoria, insupe.
rabile transvolatore di continenti e di ocea-
i, colonizzatore di masse e reggitore di ter-
re imperiali con le armi, con le leggi e con
operc di romana grandezza, nel cielo di To-
bruk. mentre si accingeva a scagliare oltre
confine le vaiorose truppe ed i possenti stor.
mi, concludera con il sacrificio supremo l'e-
roica sua vita. mella memoria delle genti
eternando le gesta e le glorie della razsa »

Cielo di Tobruk, 28 giugno 1940-XVIII

MANCINI Glorglo, da Gualdo Podino Tadino
(Perugia), Capitano pilota (alla memoria)
« Comandante di squadriglia, pilota di
grande perizia e prode combattente, al ri-
torno da una missione bellica su trimotore
da R. M. subiva gravi avarie ai motori che
determinavano l'incendio del velivolo.
Nonostante che nella cabina di pilotaggio
laria fosse ormai firrespirabile, com eroica
decisione vi permaneva per tentare {'am-
maraggio che avrebbe salvato da sicura mor-
te tutto l'equipaggio. Riusciva infatti, nono-
stante le avverse condiziont del mare e il
divampare del fuoco ohe gia in parte lo ¢n-
vestica, a portare l'apparecchio sull'acqua
Incurante di se stesso ordinave ai suoi com-
pagni di buttarsi tn mare mentre egli diri-
ivolo fuori della zoma di amma-
raggio per evitare che il prevedibile scoppio
det serbatot del carburante e delle muniztoni
di bordo potesse arrecare danni all'equipag-
gio ormai salvo. Quando egli si buttava in
mare la morte stava per coglierlo per le
ustiont riportate ¢ per Uavvelenamento de-
terminato dai vapori di benzina. Quindi de-
cedeva da prode in servizio della Patria. Nel
rogo del velivolo vano  intanto le
cartuccie ¢ 1 serbatoi di carburante
La generosita eroica — spinta fino al sa-
crificio — del Comaendante che aveva futto
previsto ¢ a tuito provveduto. contribuiva
ancora una volta a salvare la vita dei gre-
gari. Esempio del pti puro eroismo, del pii
alto spirito di sacrificio ¢ dell'umana no-
bulta.
(Clelo dello Jonio, 15 luglio 1940-XVITI)

FRANCHINI Goffredo, da Genova. sottote-
nente di vascello osservatore (alla me-
moria)

« Ufficiale osservatore abulissimo, volonta-
rio per le pit aspre e ardite azioni di guerra
aveva portato sempre brillantemente a ter-
mine, in una aura di entusiasmo ¢ di fede
tra { rischi pia gravi, tutte le missioni af-
fidategls

—_—
LAQUILON

preso. Voi ora sapete perché combat
tiamo, perché dobbiamo vincere. L'im
pero inglese ¢ stretto in una morsa
mortale. Occorre stringere, stringere.
stringere anche | tempi. La vittoria ¢

in pugno
GASTONE MARTINI

EROI

Sulla via del ritorno da un'azione bellico
alturiera, compiuta su velivolo terrestre. at-
taccato da soverchianti forze aeree nemiche
sosteneva con coraggio superbo ¢ valore mi-
rabile, I'impari lotta, incitando con Uesempio
e la parola i compagni di volo nel duro
rombattimento.

Rimasto ucciso il primo pilota, feriti tutts
quanti gli altri di bordo, abbattutosi I'ap-
parecchio sul wmare, egli. assumendone il co.
mando, dava {mmediatamente disposizion: «
{struzioni per porre in mare la zattera pneu-
matca. Quindi si trascinava su di un‘ala del
velivolo per dirigere I'opera di salvataggio.
Conscio che la sua presenza o bordo della
zattera avrebbe compromesso la salvezza de-
gli altri, rifiutava latuto che

i compagnt
insistentemente glt offrivanc e. sanguinante
dall'alto dell'ala semisommersa. It tncito od
allontanarsi, salutandoli

dopo I mare ricoperse U'eroe ¢ l'ala

Poco
relittan.
(Cielo del Mar Rosso,

no XVIu)

8 luglio 1940-An-

GORACCL Giuseppe, du Spoleto. Sergente

Maggiore piota (aMa memoria)

« Sottufficiale secondo pilota di velivolo
da bombardamento, durante um'azione su
munita base nemica, nom ostante le pessime
condizioni atmosferiche ¢ la forte reazione
il Coman-
dante per portare sul nemico fa phic cfficace
offesa

Attaccato da soverchiante caccia avversa-
ria, rimasto unico pilota valido al governo
del velivolo, sosteneva a lungo ¢ vigorosa-
mente l'impart lotta riuscendo od abbaitere
in flamme wn caccia assalitore, mentre o
bordo del suo apparecchio un motore st
incendiava. Il motorista vemiva ucctso. tutti
olialtri compagni feriti. Tentava allora di
ricondurre l'apparecchio col suo carico di
gloria ¢ di morte verso il cielo della Patria
Tra le fiamme che ormai investivano la fu-
soliera, con stotca fermeaza ordinave at com-
pagni feriti di agganciare il paracedute alla
salma del compagno deceduto ¢ di lanciario
al suolo perché 1l corpo glorioso mom st
consumasse nel rogo.

Egit si lanciave per ultimo. dopo aver daic
at compagni di volo l'ordine di salvarsi. Fe.
rito e ustionato gravemente, discendeva sul-
la terra di Francia. ove un'orde barbarica
alla quale opponeva le ultime disperate
enetgie, dava alla sua fronte. a colpt di clavs
la coroma del martirio.

Nell'attimo del trapusso (I suo grido fu
uno solo « Viva I'Italia »

Stmbolo della fascista gente dell'ftalia Im
periale »

(Cielo di Hyéres.

13 giugno 1940-XVITT



Linghilterra, sl sa. vive continuamenic
sotte Vincubo dello sbarco delle truppe
tedesche: essa aspetta, da un momento
wll'altro, di essere invasa e di essere, per
conseguenza, piegala alla volonta del Paes.
dellAsse. La paura del temuto sbarco te-
desco sulle coste inglesi subisce degli stra
nt alti e bassi, delle curiose pause e deile
ancora piu curiose e inspiegabili riprese
In questi giorni siamo di nuovo come al
seltembre scorso. anche oggi. come allora,
gli inglesi di tutte le categorie e di tutte
le classi aspettono di veder sbarcare 'e
prime « Panzerdivisionen » tedesche. Ad
aggravare questo stato di fatto, questa in
terna paura collettiva, adesso ci si ¢ mes-
so lo stesso primo Ministro. Churchill.
che alla Camera ha dichiarato. ad un di
presso « Sarebbe stupido considerare il peri
colo tramontato: |l pericolo ¢'¢ ed ¢ ancora
vivissimo. Cullarsi nella speranza di saper-
Jo tramentato, potrebbe esere per noi mor-
tale »

Queste, le parole del Primo Ministro. Pol
c'e la stampa: la stampa inglese Su tutth
| glornali inglesi in questi giorni non si
fa altro che parlare dei preparativi che
i tedeschi effet

termando che le prime prove di sbarco
compiute dai tedeschi sulle coste della Nor
vegia sono state sospese perché le perdite
di soldati erano semplicemente enormi.

E’ un modo come un altro per consolarsi
Pol c'é la stampa americana, Un giornale
A questo roposito ha addirittura inven
tata la famosa favola dei casson! di nafta
sistemati sotto la Manica, Secondo questo
giomale, gli inglesi avrebbero escogitato
un mezzo di difesa assolutamente perfetto:
essi, in altri termini. avrebbero sistemati
s0tto la Manica un enorme numero di cas
soni carichi di nafta. Questi cassoni, allor-
cheé si avvicinano i convogli di sbarco te
deschi, vengono vuotati e incendiati (la
nafta, come si sa. galleggia anche in com
bustione). In questo modo gli inglesi avreb-
bero scongiurato un primo tentativo tede.
sco compiute tempo fa: e | tedeschi in que
sto mat udito tentativo, avrebbero perduti
pi di 80.000 soldat!.

Siamo, come si vede, alla mitologia e al
mito: roba da cci americani che
lavorano per il grosso, per il grossissimo
pubblico... Robaccia e ideaccte per | garzo
ni fornai americani ¢ inglesi. Roba che noi
citiamo unicamente a titolo umoristico e
anche a titolo di curiositd storica.. Tutta
roba che mostra anche cosa mai possa
creare la paura. la fiammeggiante paura

In tutta questa farraginoss produzione
di teorie e di previsioni pii o meno apo-
calittiche, qua ¢ A compare quaiche pa
cato e serio ragionamento. qualche ragio
namento fatto da uomini di mestiere, da
tecnici, da gente seria che scrive seriamen
te. E' questo, il caso dell'articolo del capi-
tano di corvetta (pilota aviatore) spagnuo
lo A. Alvarez Ossorio (« Ejercito». agosto
1940) che ci sembra per molti lati di si-
curo interesse attuale. L'Ossorio ragiona

o
Te. e una volta sbarcato, abbia bisogno di

enormi appr per

I'invasione. si debba possedere il libero do-
minio delle comunicazioni marittime, ciog
il dominio del mare. Tutti | tentativi per
11 dalla

dell
storia, dal tempo della regina Isabella sino
al giorni nostri, sono stati i

sottomarma. Con una vasta, o meglio va
flotta sottomarina, come quella
¢ la Germania sta creando. il dominio
dei mari non si vede di chi ¢ o meghio si
vede chiaramente: il dominio ¢ indiscuti
bilmente della Germania: ¢ lo sard sempre
maggiormente nel prossimo futuro. Ma, sic-
come in strategia, tutti | prolemi sono di

I'aviazione germanics poteva puntare su
di essi. Tuttavia ruiscirono a sostenersi in
mezzo all'inferno delle esplosioni delle bom:

due Incrociator! antisersl. — SmL DESSUIN
pretende che la guerra nom: eemporti de
rischi. e nessuna arma: nét congegno & in

be, finche V. prese l'inue
tilita della sua azione.
6) Lesercito alleato fu il vero sconfit

3 © b perdite l'esercito
e del pari l'aviazione da una parte ¢ dalk
Taltra,

to in Norvegia, avendo dovuto r
7) La politica inglese fu la causa del

pendenti uno dall'altro, 1'Ossorio giusta disastro alleato in Norvegia. Nella riunione

mente parla dell'arma aerea del comitato di guerra alleato i generali
Sentite francesi ¢ gli ammiragli inglesi si oppose
«L'arma aerea invece ha un  rof al'ope

potere enorme come arma ausiliaria del 8) La Marina inglese ebbe delle perdite

Tesercito di terra e della flotta del mare. fra l'aitro Vincreciatore York ¢ uno o

Ci si ¢ citata anche la Norvegia
1) La Marina tedesca ottenne un prie

mo esito notevole: sharcare cio¢ di sor

presa in tuttl | porti strategicd. da Narvik
a Oslo, senza possedere 11 dominio del
mare.

2) La Marina tedesca stablli, alutata
dall'’Arma aerea, una linea di convogli fra
il Gran Belt e il fiord di Oslo,

3) La Marina inglese rese possibile lo
sbarco posteriore delle forze inglesi in Nor-
vegla.

4) La Marina inglese rese possibile il
reimbarco di forze con un minimo
di perdite degli effettivi sbarcat!

5 La Marina inglese. per appoggiare
il suo esercito. tentd di interrompere la
linea marittima tedesca dello Skagerrak.
Logicamente nom impiegod a queslo scopo
Je sue corazzate (come Lord Jellicoe non ‘e
impiegd la notte della battaglia dello Ju-
tland) poiché sarebbe sciocco impiegare
una forza principale in una operazione se-
condaria. Per impedire o ritardare la mar
cia dell'esercito tedesco (mentre rinforza-
vano l'alleato con sbarchi successivi) fu-

spezzati da questa legge fissa e inesorabile.
che sussiste ancora OgEi»
Questa, la premessa dell'Alvarez Osso-

forze leggere. lorpediniers
« sottomarini.

Questi navigli, armati contro l'offesa ae«
rea solo con mitragliatrici, si trovavano lo
in d'inferiorita, ope-

0. Ad essa si potrebbe la
concreta politica tedesca: cioé la politica

rando in uno stretto. dalle rive del quale

: pia ed esatta
che possiamo trarre dallioperazione nor
vegese, é chie per cio che I riguarda, igno
riamo: la. potenza della fibtta inglese, che
non:intervenne in forza (salo una corazza
ta, il Warspite, spard le sue cannonate con-
tro Narvik). e percio num possiamo fare
delle deduziani: sicure rignardo a un altro
teatro di guerra (la costa mglese), nel qua
le interverrebbero probab@imente, con tut
to il loro potere, le principall squadre bri
tanniche.
Poiché la Germania pessiede tutto il Il
torale europeo. dalla fremtiera russa nel
Mar Glaciale Artico fino alla foce del Bi
dasoa nel golfo di Guaseogna, la minaccin
che ¢ possibile esercitare contro la Gran
Bretagna é formidabile. Nl semplice blocco
¢ sufficiente a far arremdere UIngkilterra
€ questo blocco pud essere applicato con
el i che
nella passata guerra mondiale.
Nella guerra del 1914-18 i tedeschi pote-
vano impiegare solo i sottomarini, poiche
Ia flotta di alto mare non fece nulla di
utile, gli ordini i
per it blocco dell'Inghilterra e questi some
mergibili dovevano salpare dalla ridotla
costa delln baia tedesca e attraversare 1
campl minati (vi erano 77.000 mine fra le
Shetland ¢ la Norvegia e¢ vari campi con




w

secutivi nello sbarramento da Dove a Ca
lais) e le infinite trappole e sbarramenti,
posti dagli Alleati per impedire loro l'uscita
al mare libero. Tuttavia se la guerra sotto-
marina fosse stata cominciata al momen.
0 opportuno e fosse stata perseguita con
fermezza. 'Inghilterra si sarebbe arresa in
condizionatamente. Oggi i Tedeschi dispon-
uno di basi a nord ¢ a sud del Mar del
Nord e in tutto il litorale continentale di
questo mare. 1 sottomarini possono ope
rare partendo dalla Norvegia, Olanda. Bel-
wio e Prancia. Il blocco & assoluto e | sot
iomarini non possono essere ostacolati
guando partono dalle loro basi. La flotta
tedesca. che. dispone ormai di sei corazza
te (Tirpitz, Bismarck, Admiral Sheer. Blu
cher, Gneisenau. Schernhost). pud costl
tuire una grave preoccupazione per gli in
glesi per le incursioni distruttrici che pud
fare dalla costa norvegese contro i con
vogli per I'America. Tl blocco esercitato da
queste navi pud essere.rinforzato dall'avia
zione, operando contro | convogli e coniro
1 bastimenti nel porto, contro le installa-
zioni dei porti commerciali ¢ contro | cen
tri costieri di distribuzione. Questo blocco
aero-navale totale puo da solo rovinare
I'Inghilterra. Cio naturalmente entro un b
mite determinato. che no possiamo defi-
nire con certezza. giacché dipende dalle ri
serve possedute daeli inglesi. dalln capa

Deposito di* bombe accurala-
mente gelato nei pressi di un
nostro -campo.

cita di resistenza, dal loro morale ¢ dalle
della

totale internazionale, che possono modifi-
care le determinanti citate
Ma

il che
rcnmeprecnnmlzubloeco solo sen

possibilita di decidere la guerra In breve,
con un colpo diretto: la invasione.

Gia durante la Grande guerra, Jellicoe,
ammiraglio della flotta britannica prese
in diverse occasioni precauzioni immediate
contro un eventuale sbarco tedesco (sen
za contare che la sua attivitd strategica
era la pil efficace difesa contro l'invasio-
ne), portando i suoi incrociatori da batta-
glia a Rossyt. nel Firth of Forth, e a
voite, facendo scendere la Grande Flotta
fino a questa base. Lord Jellicoe sperava
che lo sbarco, se si fosse effettuato, sareb-
be avvenuto alle foci dei fium! che sboc-

nuovamente la loro influenza sul materiale.
e sl riflettono sul personale nel dirigere
e modificare l'istruzione.

In questo aspetto dei metodi circa il
materiale ¢ Vistruzione. | tedeschi uppaiono
superiori agli inglesi nella guerra passata

e in questa. Per non parlare di questa guer.
Ta, ma solo della superiorita riconosciuta
nella guerra passata, ricorderemo che gli
ammiragli Lord Jellicoe e Wilson afferma
no nei loro libri:

1) Che i tedeschi erano superiori per i
materiale e i1 metodo di impiego del na-
viglio da guerra,

2) Che 1 tedeschi avevano perfezionato
le mine molto pit degli inglesi.

3) Che 1| siluri tedeschi erano piu per-
fetti e di maggiore portata di quelli in-

glesi,

llchelmemdtmumelnrwtdlu
del fuoco del tedeschi superarono in mol
te occasioni quelli dell'artiglieria inglese.

5) Che i profettili tedeschi perforavano
le corazze inglesi e quelli inglesi scoppia-
vano senza perforare.

7) Che nel combattimento notturno era
no superiori { tedeschi.

8) Che la difesa della costa tedesca ern
perfetta e quella della costa inglese quasi

isola il capo dei sinn-feiners, sir Roger Ca-
sement).

Se i principi della | crra, in questo ca-
50 della strategia navale, sono immutabili,
T' e di questi principi alla situa

e e a questa
di principi debbono corrispondere i metodi
che si impiegano. In altre parole: i princi-
pi applicati formano la dottrina deila guer-
ra: per soddisfare questa dottrina bisogna
fondare un sistema e alcuni metodi di fare
la guerra. A Joro voita questi metodi hanno

9) Che le comunicazioni inglesi furono
interrotte completamente durante il cre-
puscolo e la notte della battaglia dello
Jutland.

10) Che i sottomarini inglesi erano mol
to inferiori a quelli tedeschl.

Questi non sono apprezzamenti gratuitl
ma affermazioni fatte da chi poté farle

ri a mati, ecc.), nell'aria e nel mare (mine
magnetiche, ecc.)

iratteremo perd un (ema che Interessas
il nostro discorso: il potere dell'aeroplano
sulla nave da guerra. V'@ un punto su cui
il volgo e perfino alcuni tecnici non han-
no abbastanza riflettuto, Se & vero che al
cune navi da guerra inglesi, poche del re-
sto, sono state affondate dagli aeroplani
da bombardamento, «Heikel 111». e
« Blohm-Voss 140», e dagli «Stukasn,
«Junker 87 e 88», nessuna nave da guerra
tedesca é stata affondata dall'aviazione in-
glese cosa del tutto straordinaria se non
avesse una spiegazione logica. Non si pud
dubitare della bonta del materiale britan
nico di gli attacchi,
sono stati sferrati sopra le navi ltdeschr

-in porto o nel mare, data la eccellenza ap-

parente del metodo, sperimentato dagli in-
glesi a proprie spese. Da un lato l'arma
aerea appare efficace contro i navigli; dal.
Paltro gli attacchi aerei si infrangono di
fronte all'artiglieria antiaerea navale con
grandi perdite per gli attaccanti. Esami
nando i vari casi. abbiamo trovato la solu
zione del problema: la mdneuci: della ar-
tiglieria inglese. E’

che la marina britannica, m.nlo accurata
ed efficiente nel tiro, non abbia raggiunto
in cio il grado di perfezione di quella te-
desca. ma ¢ una realtd indiscutibile. Ci =i

S| approntano le bombe
I'azione.



TAQUIONE -

sarebbe aspetiato che gli inglesi, che gia
10 anni fa possedevano il « Predictor Vic-
kers» che hanno praticato il tiro antiae-
rea dalle navi contro bianchi aerei reali, i
famosi « Queen Bee», aerei che decollava-
no e volavano da soli diretti dalla radio
posta sul hutimenu sl trovassero in uno
stato di re efficienza di quello che
hanno dimostrato. La stessa tecnica dell'as-

Si pud dire che gli inglesi nel corso del-
la storia mon hanno impiegato per la di-
fesa delle loro coste nessunaltra arma ve
non la flotta. al punto che, fino al 1839,
non si di intraprendere lo
studio della fortificazione della costa.

La costa si difende per mezzo di un
insteme di armi in una scala di difesa,
come segue

1 uﬂmuéunlﬁunyoﬂanwelanm
to di difesa, tanto per agire con la forza
contro lo sbarco, quanto, una volta pro-
dottosi questo, per agire contro le linee Ji
approvvigionamento dell'esercito sbarcato.

sue pu:wm di fronte a Torres Vedras.
L ¢ stata fino ad
oggl a causa della sua flotta. Oggi la flot-
ta navale conta soltanto se unita alla ri-
cognizione aerea,
2) La seconda difesa é costituita dalle
. bombardi

Yazione distruttrice della flotta contro la
flotta nemica e 1 suol trasporti in mare
© contro le spiagge e i porti dell'esercito
nemico.

3) La terza difesa é eostituita dall'avia
zione da caccia (di intercettazione e di in-

sta di un aerosiluras
trato dalfi nostrs
contraer

Cid - che
tore in

mentale bisogna Impie
gare ogni sforzo per
inclinare dalla propri:
parte la bilancia di
una vittoria che sareb-
be senza pari finora;
si tratta del primo in-
contro a morte fra
tutto il restante mon-
do, che cambia di rot-
ta, e lorgogliosa Al-
bione, Se la marina
inglese lporlm.- 4 una
posizione debo!

tica inetta) sara vin-
ta, non sara pit pos
sibile ripetere lo sfor-
20. Prima di passar ol-
tre dobbiamo conside-
rare che la Germania
puod dirsi sicura della
vittoria sull'Inghilter-
ra per mezzo del bloc:

cioé la
fara soltanto se potra
contare su di una for-

migliori  speranze

minor dispendio di vi-
te e di energie, di
quelle occorrenti per
blocco marittimo. Fi-
nora Hitler non ha di-

c¢he lInghliterra non

boli forze navali, che lossero riuscite ad
eludere il blocco inglese e a sfuggire ad

loperare
con buon esito l'ulti-
ma importantissima
carta, nella tremenda
partita in cul si giuo-
ca lavvenire dell'U-
manita.

Perché un convo-
glio possa giungere in
Inghilterra e perché
linvasore possa con-
servare e, cosa indi-

un e . I
capaci di affrontare nel Mar Caraibico la
potenza navale britannica, Non é detto
dunque, s'intenda bene, che Hitler abbia
risolto il difficile problema dell'invasione,
né che abbia trovato il segreto, capace di
annullare il potere navale senza fronteg
giarlo con un altro potere navale superio
re: egli perd ha condotto la politica e la
guerra in modo tale, che gli ¢ stato pos.
sibile concretare e stabilire i1 punto deci

le sue forze, necessa-
rio, & anzi conditio
sine qua non domina-
re il mare. Data la
superiorita incontesta~
bile della flotta ingle-
se, questo non sembra
possibile.

Nello scritto Disqui-
sizioni di un ufficiale
di Stato Maggiore ab-
biamo dato la chiave
di - questo problema,
<he In apparenza e
storicamente & senza
finche la flotta inglese domine-

seguimento) delia difesa che
ne-
mica, la quale

ri i mari. Come abbiamo detto, nel cita-
to lavoro ecco una delle poche massime
che

La tattica della difesa inglese é sempli-
ce, come abblamo detto: piombare sul con-
vaglio tedesco principale, «che deve esse-

, ece, re necessariamente marittimo». Si potran
5) La quinta & no forze
pesante da costa. tranno essere lanciati paracadutisti; ma,
La sesta @ costituita dai campi mi- una

1
E

sibili: gli hanno una sola combi-
nazione, un solo piano: disprezzare tutte
le finte e le diversioni, ¢ piombare come
una valanga sopra lo sbarco e il convoglio

; se una qualche forza pone pie-
de in Inghil batterla gia da terra.

€ elemento di vittoria essere piu forte del

nemico nel luogo decisivo e durante il

tempo necessario; la applicazione di que-
porta

mente con sé:
1 e forma-

in
per essere battuto,

il potere navale dell'Inghilterra, anzitutto
eliminando successivamente con le armi o
la diplomazia i suoi nemici di terra. pol
costringendo la flotta inglese a batterst
nelle peggiori condizioni:
pio mare, su cul spiegare la loro strategia
© la loro tecnica, le navi inglesi son ridot
te a battersi in uno stretto di trenta o po-
©o piu chilometri di larghezza, di 30 metri
di fondale ¢ con la totalita delle armi
tedesche di fronte, navi da linea, incrocia-
tori. caccia, sottomarini. mine. aerei. can
noni da costa, mas.. tubi lanciasiluri da
costa ecc. In tali condizioni gli inglesi, a
nostro giudizio, non hanno altra soluzione
che I'impiego della flotta nel modo prima

)
zione della massa di manovra;

2)
cioé la scelta di un Iuogo. di un teatro di

3) mantenere la propria forza per tutto
il tempo necessario, cioé a dire ottenere
un dominio locale perdurante per tempo
bastevole

uugsmpwtereueduhmuwue
domini tutti i mari del mondo

T lettori nostri ci perdoneranno questa
lunga citazione; ma si sa che il buono e il
ragionato bisogna saperlo prendere dove
Sl trova. Ragionare intorno ad un eventus
Je (eventuale ¢ un modo di dire puramen
te letterario: Hitler non disse in uno del
suol ultimi discorsi.” rivolto agli inglesi:
«Non abbiate premura. noi verremo! »

la linea di to deve rima-
nere assolutamente libera per Yinvasore,
la poten.
del suo esercito.
E' certo I queste man!

Ger.
inviare fin 1i soltanto de-

sbarco in Inghilterra avvenga e sia esso
T'inizio di una nuova era: l'era, come disse
una volta il Duce, della giustizia ¢ del-
la pace.

RICCARDELLO



petrolio dell'Inghilterra__g
alla fonte
uare il n

i b
i fic hanno
scell 1roppl convogl
nemici tentavié risalire i1 Mar Rosso, no-
nostanie [oesero ostacolati e decimati dall
vigile Maringa e dall'Aviazione dell'Africa
Orientale Italiana Questi denunciavano
che oltre ai riforniment; comuni gli ingles
avevano bisogno di molta benzina e nafta
per alimentare le loro forze in Egitto Cai
fa non é piu sicura dopo le «sdrumate »
subite.

Ma la piovra ha aperto altre ventose per
succhiare la linfa di cul ha bisogno. Co!
solito sistema ricattatorio. penctrando cor
politica subdola mascherata da interessi
commerciall. 'Inghilterra i era da tempc
impadronita di un gruppo di isolette ne!
Golfo Persico. Chi non sia approfondi-
10 in questioni tecnico-militari ed abbia
osservato la zona rettangolare che racchiu-
de le isole sulle carte geograliche si sara

3

L'AQUILONE

Un aerosiluratore nemico
«Swordfishy catturato dalla
nostra aviazione dell'Egeo.
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PONE OBIL CUTA @ SUPEIATe OBNI Sl SLess
impresa, per grande che sia.
Ci6 senza miracolosi espedienti, ma con

domandato perché mai | Ta, che
ama al puntt di ob-
bligati, ha fatto cadere le sue voglie in

mezzo al Golfo Persico. E' che le isole
Bahrein, assunte alla notorieta mondiale in
seguito all'azione del nostri valorosi bom
bardieri, racchiudono una zona petrolifera
di notevole importanza. Un milione di ton-
nellate di petrolio vengono pompate ogni
anno dalle navi cisterne che prelevano il
prezioso combustibile gia raffinato da ca-
paci stabilimenti situati ad oltre venticin-
que chilometri di distanza dalla costa
Localita che poteva ritenersi ben protet-
ta da qualsiasi velleita di attacco data l'e-
norme distanza che la separa dalle nostre
basi Ma '8 Inviazione italiana quella che

con la ricerca pa
ziente tesa a perfezionare fino all'estremo
le risorse della macchina e ad esaltare con
Fallenamento metodico ed eroico gli equi-
paggl animatori delle prodigiose macchine
alte.

Cosi localizzato il punto da battere si
superano gli ostacoli. Si tratta di portare
Toffesa sganciando qualche tonnellata di
boube incendiarie ed esplosive sulle raffine.
rie con un volo di 4500 chilometri. Volo che
qualche anno fa avrebbe costituito il limite
dei primati di distanza stabiliti con aero
plani appositamente studiati con a bordo
appena due 0 tre persone e le carattersti-
che di sicurezza ridotte al minimo indispen-
sabile. Oggi, invece & intera forma

Z0le CNE 51 WSHUME QUESWO compilo ¢ 0
porta brillantemente a termine.

Decollare con queste macchine non ¢
molto agevole. specie se la partenza deve
avvenire da un aeroporto di guerra i
spondente a molte esigenze. specie per
mascherarsi alle offese nemiche. Ma nulla
sl lascia al caso. L'aviazione che @ l'arma

VAlo € hanno vinto le utubanze. 11 capo ¢
guida la formazione per primo ha dato
sempio ¢ per primo ¢ salito sull'appurce-
chio di punta che condurrd la formazione
per ore ed ore di volo su mare in lo
nemico, sorvolando zone desertiche, prive
di rifornimenti e geograficamente scono-
sciute

degli ard si associa la me
del calcolo matematico. E sull'aeroporto di
guerra viene sperimentata quella pista ae-
rea che permettera l'involo alla grossa for
mazione: decolli con carichi progressivi nel
Je varie condizioni di vento vengono tenta-
ti e si sceglie cosi la zona del campo do
¢ piu agevole dare in pieno | motori pe
far prendere labbrivo alla massa bruta
che si vuol rendere alata.

Al momento scelto per la partenza non
cf sono pilt dubbi: tutti i piloti hanno pro-

- che r a terra, quell
che si dicono sfortunati per non poter dare
Ia loro opera in un'impresa che aggiungera
ancora prestigio alla nostra ala, seguono
trepidanti il difficoltoso inizio del lungo vo-
Jo: uno dopo l'altro i velivoli si muovono
dapprima lentamente e pol sempre pii ve-
loci fino a staccare la loro massiccia mole
@i limiti del campo e superare poi le cre-
ste di quelle collinette che mascherano cosi
bene l'aeroporto, ma rendono tanto preoc-
cupanti le partenze a pieno carico.

Cosi | velivoli che portano oltre le ton
nellate Jdi benzina che assicurano l'auto
nomia al lungo volo e il grosso carico di
bombe, sono partiti, Li guida, anche sta-
volta, un intrepido comandante eroe di tre
wuerre, lincendiario di Caifa, quello che
rende Jifficile la vita agli inglesi E' ora
mai Ia sua specialita averli di fronte sub-
dolamente o apertamente: cosi in Africa
come in Spagna, come ora

Il lunghissimo volo, condotto con mae-
stria, senza ausilio di radio per non farsi
intercettare dal nemico, ma solo emetten
do di quando in quando brevissimi messag-
gl per rassicurare i compagni che a terra
trepidanti  seguono l'ardimentosa impresa
con cuore di cameratl, si é svolto senza
episodii degni di nota, Rintracciato con
rotta sicura il Golfo Persico malgrado for-
mazioni temporalesche sagglamente evita
te, 1 nostri velivoli con le ali tenute in for-
mazione rigorosa, quasi che un filo reggesse
nella sua tenuita le volonta di ciascun pi-
lota, hunno raggiunto l'obbiettivo. Ridotti
1 motori e planando per individuare bene |
punti delicati da colpire ¢ per calcolare {
dati di tiro necessari per uno sgancio ben
coordinato delle bombe esplosive ed incen
diarie, | nostri si sono silenziosamente tuf-
fati sul ghiotto bersaglio. certi della sor
presa. Infatti nessuno poteva mai pensare
che velivoli carichi di bombe potessero
giungere fin la

I primi scoppi ed i susseguenti incendii
svegliavano pero gli inglesi. Motori in pie
no, prue verso il cielo, impennata in ritmo
a , la pr Ia rot-
ta per la base di rientro. Ed il lungo ¢ fa-
ticoso volo veniva compiuto con ghi animi
liet! per I''mpresa superata

Impresa che rimane fino ad oggi la piu
bella di quante siano state compiute in
questa guerra. Ma oltre al suo valore tec
nico. oltre alla sua importanza militare che
indubblamente riveste di nuovo prestigic
la nostra Arma Azzurra, ne ha uno squisi-
tamente politico. L'Oriente, quell'Orien
te che ¢ da tanti anni aggiogato all'Inghil-
terra, che con la corruzione, i soprusi, le
violenze pone quei popoli al suo giogo. 1'0-
riente é stato risvegliato dal fragore delle
vombe lanciate dai nostri prodigiosi avia-
tori

ALDO MARIOTTI
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UNA NUOVA MINACCIA starebbe dunqgue
per gravare sul capo del povero sommergi-
bile gidé tanto perseguitato dagli idrofont,
dalle bombe di profondita, dalle chiglie delle
torpediniere, dalle reti di sbarramento e dal.
laeroplano?

di adope per
dare la caccta alla temibilissima e silenziosa
arma subacquea che non ouol darsi per vin.
ta ma che anzi sta (2

‘Q

UNIEICARE [ TIPI

Attraverso la lettura dei bolletuini di
guerra il pubblico ¢ venuto a conoscenza
di un nuovo sistema d'impiego dell'aviazio-
ne. che, se pur era previsto dai Comandi
superiori ed era gid stato provato nelle no

inglest nella loro isola

1l « New York Times» esaminando difatti
i possidili nuovi metodi per combattere 1
gravissimi pericolt a cut sono soggetti { con-
vogli navali, suggerisce i sistemi seguenti:
Estendere 1l raggio d’azione degli

vedremo pil avanti come essa é destinata
a scomparire.

I1 «caccia» é in crisi: i tecnici ed 1 mi-
litari non sanno decidersi fra il mono ed
il plurimotore, fra il mono ed il pluriposto.

I pluﬂmo{ore-pmrmm ¢ quello che

diamo parlare della « ricognizione offen-
siva»: un ibrido nato dalla fusione delle
missioni del e del

oggl la det votl poi

ché ha in sé tutte le caratteristche mi-

xhor! maggiore potenza installabile e quin.
di

che effettuano attualmente il servizio di sor-
veglianza costiera implegando i grossi quadri.
motori terrestri nei quali potrebbe essere so-
stituito parte del carico di bombe con al-
irettanta benzina. sistemare delle catapulte
sui vapori mercantili allo scopo di poter lan
ciare I'appareechio imbareato (not magari del

~olo vapore che marcia in testa, ma glt ame-
ricani non guardano a spese). Impiegare tn.
tine l'elicottero che, secondo anche il parere
dell'ing. Sikorsky. offre dei vantaggi parti.
colarmente preztost la scorta at convogli
data la sua possibilita di decollare in 10
metrt e di volare alla stessa velocita della
Juave. Inoltre I'elicottero potrebbe effettuare
il lancio delle bombe di profondita con una

quem) nuovo impiego
non indica se non una pia moderna e pi
razionale tattica di guerra; moite volte
infatti la ricognizione aerea si era dimo-
strata inutile se non accompagnata con-
temporaneamente o quasi dal bombarda-
mento, Sopratutto quando si tratti di ber-
sagli mobili, come nel caso di una nave
© di truppe o di automezzi, o quando, per
Ia impossibilita di far seguire il ricognll-ore
a breve distanza nel tempo dal bombar-
diere a causa dell'oscurita o del maltempo
sopraggiunto, si dia al nemico la possibi-
lita di mettersi al sicuro o di organizzare
una difesa.

Si deve invece vedere pill in la in que-
ste due piccole parole. Secondo noi la « ri-

g P € poi
costantemente presso | suot protetti, proprio
come un cane da pastore. Peccato pero che
anche la mira det contracrei installati a bor.
do dei sommergibilt potrebbe risultare.. piu
tacile

A. A A ACQUISTASI AEROPLANI ANCHE
VECCHI. Il «Des Neue Tag» pubblica da
che il vice dell’aviazto.
ne americana, Magg. Generale Brett. ha fatto
una dichiarazione secondo la quale gli aero.
plani forniti alla Gran Bretyna sarebbero
molto cio,
stone di acquisti britannica negli sum Untte
avrebbe chiuso un occhio ed ha insistito af-
Jinché le forniture abbiano corso egualmente.
Tanto — avranno pemsato i furbi britanni —
#e gli aeroplani dovranno andare o fondo per
la strada, come quelli che eranc sulla nave
« Western Prince » recentemente silurata nel.
I'Atiantico — se somo veccht mon fa nulla

CRONACA BREVE|

» & qualche cosa di
ptu che un piccolo fine a

la velocita, il
nrloo utile, 'armamento e l'autonomia.

Apparecchi di questo genere sono gia in
servizio e vennero chiamati alla loro com-
parsa « da combattimento» Non é chi non
veda che la sorte del caccia monomotore
€ segnata, poiché essi non possono piu ‘com-

apparecchi che abbiamo esaminato nella
prima classe, potendo portare una bomba
di un migliaio di chili. potrebbero essere
deglt ottimi « picchiatelli ».

Questo stesso tipo od anche quello della
classe superiore potrebbe essere usato come
aerosilurante: anche nella attaale guerra
si usano come aerosiluranti del bombar-
dieri plurimotori,

Quali immensi vanlaggl possa arrecare
una simile grande divisione nell'arma aerea
¢ chiaramente comprensibile. Si tratta di
costruire delle gigantesche serie di miglaia
di apparecchi dello stesso prototipo ¢ tutt)
sanno cosa voglin dire questo. Vuol dire
cconomia. velocita di produzione, facilita
di © facile

petere in velocita con | i che
a differenza dei caccia attuali hnnno an-
cora possibilita di miglioramento.

I compiti del nuovo caccia dunque au-
mentano considerevolmente: non si tratta
pil soltanto di scortare gli amici e di in.
tercettare | nemici, ma anche di effettuare
piccole e veloci .azioni di bombardamento
ad ondate su obbiettivi in movimento nelle
immediate vicinanze della zona doperazio.
ni, si tratta di sostituire il vecchio « rico-
gnitore tattico» nelle sue funzioni di sor-

stesso. Sembra t.nvece un primo sinto-
mn di una specie di r nel-

delle linee iche e tale im-
piego sara adattissimo agli apparecchi da
di tipo piu vecchio che non

T'attuale
dell'aviazione militare e delle sue molte-
plici « specialita »_

La guerra ha ormal dimostrato che Ja
disparita dei tipi di aeroplani é poco eco-
nomica. poco pratica e fonte di infinite

‘'opera specializzata, pezzi
di ricambio diversi, diverso uso, diverso
trattamento,

Gli lnclesl si stanno appun
di cosa significhi avere :oo apparechi di
un tipo, 50 di un altro e 200 di un altro
ancora; basta lo scambio di una serie di
pezzi di ricambio con un‘altra, od un pi-

IL DUCE HA INVIATO AL GENEKALE
PORRO, Comandante della Quinta Squadra
Aerea operante in Libia, un altissimo enco-
mio met termini seguenti: « I vostri tele-
grammi documentano quanto la Squadra da
Voi comandata ha fatto in questi giorni. E'
semplicemente ammirevole; fatelo sapere a
tuttis,

I COMANDANTI DEI DUE AEROSILURAN-
T1 che hanno affondato recentemente un tn.
crociatore da 6000 tonn. al largo di porto
Bardia sono: il capitano pilota Giorgto Gros-
st nato a Trieste nel maggio 1912, provenien.
te Regia Accademia di Caserta ¢ Le-
gionario di Spagna, ed il temente Umberto
Barbani, nato a Roma nel febbraio 1915, pro
veniente dai reparti da bombardamento l!lnv
rittimo.

DAL PRINCIPIO DELLA GUERRA fino ¢

14 dicembdre u. 5. sono state concesse undic

Medaglie d'Oro al valore mimlrr. e precisa-

mente: al dell’ A Q

ntra Italo Balbo, e-p(tu\o pilotn Maneini
i vascello

Horgio,
m»wmu Goffredo, leuen(e pilota Rigatt:
Mario, sergente maggiore pilota Goracei Giu-
seppe, o

Caleari Bruno,

tenente pilota Catalano Si-

M
no, primo aviere marconista Vesci Gino, avie-
re scelto motorista Bonanno Giovanni.
Tutte queste Medaglic d'Oro sono state
concesse «alla memoria » meno che al te-
nente pilota Rigatti llw che ¢ vivente
(In un‘altra pagina del glornale troverete
le motivaziont).
Sono state inoltre concesse 205 medaglic
d'argento al v. m.

IL N. 8 DELL'AGENZIA D'INFORMAZION!

in altre partt dcl“mpcm Britannico. L'ar-

mamento di tale esercito, aggiunge I'AROI.
- posto, la dichi W di
Churchill ai Comuni, «di ar-
mati della m qualita e di modernt

la vistoria imman-

roscafo pr dall’America che ven-
g silurato, perché tutta una squadra aerea
risulti immobilizzata

Ma lunificazione dei tipi non deve fer-
marsi ai singoli apparecchi e alle singole
specialitd, siamo certi anzi che essa andra
molto piu in Ja.

possono piu seriamente competere con | ne-
mici perché soprassati,

Il bombardiere, spina dorsale dell'avia-
zione, non solo rimane ancora in piedi ma
si rafforza ancora, poiché tutti gli appa-
recchi delle altre specialita tendono a pren-
dere qualche cosa della sua fisionomia.

La vecchia distinzione fra bombardierc
diurno e notturno ¢ scomparsa ormai da

anche quest'ultima sparira certamente non
al

ppena 1 da
sara glunto al grado di perfezione neces-
sario, 2

Sparito il monomotore da ogni campo
si avra allora un'unica grande classe di
plurimotori divisa in due parti: da un lato

re tattico e assaltatore e dall'altro un tipo
di io pesante tri o quadrimotor:
di pesante, di ri-

eqnim offensivo strategico e di traspor-
lemo le piccole specialiti mm

La «ricognizione » va ormai
do per essere sostituita dalla « ricognizio-

ne » dai
bombardieri, come abbiamo gia visto. Ri-
mane in piedi la ricognizione tattica ma

gl
l fotografi e dmm, ma anche ess! pPossSONo
venire assorbiti dalle due class' inaggiori.
In Oumluuldglmomiosnsm appunto
studiando far eseguire lu )m.chh(l a
tutti eli apparecchi indistintamuer i

del pezzi
Tutta 'immensa struttura dellamma del
cielo verrebbe snellita. alleggerita.  sem
plificata: ¢ tultl sanno quanto queste doti
influiscano sulli vitioria
' BERTO

TRA GloRNI USe QA
LATTESISSIMO FASCICO
LO DELIA BERIF

AVIAZIONE PER TUTT

INTITOLATO




ROBA2Y, IAUIANTE

11 volo a vela ¢ ancora
un‘attivita sportiva po-
€O nota alle masse e
10N Se e CONoseono dif
fusamente tutte le pos-
sibilita. Questo chiaro
articolo scritto per L'a-
quilone da un consuma-
1o volovelista illustra le
caratteristiche del volo
acrobatico con I'aliante,
dimostrando quale sia
ia differenza tra esso e
Yacrobazia con l'aero-
plano « motore.

Lo scopo delle acrobazie eseguite con 1'a-
liunte é quello di affinare al volo il piloty
Infatti esso acquista una maggiore padro-
nanza dei comandi e gli permette di uscire
da qualsiasi assetto pericoloso con. estrema
facilita,

Poiche il volo acrobatico viene solo inse-
gnato ai piloti militari & evidente che solo
questi ultimi potranno avere la possibilita
di svolgere una attivita veramente seria del
volo in questione,

Pero anche ai volovelisti particolarmen-
te allenati é permessa questa magnifica at
tivita che permette loro di acquistare sem-
pre pit confidenza con l'apparecchio. Infai.
i, certi voli veleggiati sono molio movi
mentati ¢ non di rado laliante prende
delle posizioni pericolose. come ad esem
plo 11 rovesciamento su un fianco, Ia pic-
chiata, ecc.

Ora per un breve tempo il pilota riesce.
manovrando continuamente, a tenere la
linea di volo ma. ad un certo momento,
una raffica pia forte gli fa capovolgere I'ap-

! in che
* l'aliante e che manovra deve fare per ri-
metterst in assetto, mentre un pilota ine

parecchio,
In simili casi un volovelista allenato al
v sa

¢

i maniera di
sordinata | comandi, forse in senso contra
rio a quanto occorra gettando magari i'a-
liante in avvitamento.

Necessita dunque. di chiungue esplica una
forte attivita di volo veleggiato in zone par-
t

10 COMINCH 4 muovere

nte non eni in vite tcondizione
piu pericolosa per il volo a vela), é di non
sorpassare l'angolo di portanza massima in
perdita di velocita. Quindi comincia ad ac-
quistare velocitd picchiando. Il resto viene
poi da s¢. Conoscendo la teoria della evo
luzione, cioé le manovre necessarie per il

pericolose per

chi fa il volo cieco e vola vicino a cumol
da temporale). di sapere almeno come si
fa ad uscire dal volo rovescio in maniera
corretta

1] processo necessario alla formazione di
un volovelista acrobatico — se cosi ci ¢ con
cesso di chiamarlo — ¢ di continuo per
fezionamento della volonta, dell'attenzione,
della prontezza di decisione (I'aliante nel
volo acrobatico raramente perdona) e di

di esse ma-

warl appena percettibili

E’ difficile dire come il pilota di volo a
vela giunga a fare l'acrobazia aerea. Noi
tutti sappiamo che nel volo a motore essa
viene insegnata con il doppio comando,

Ora se |l volovelista ¢ pilota militare ia
cosa € semplice. poiché egli non fa altro
che ripetere le stesse manovre sull'aliante
(naturalmente con movimenti pii o meno
ampi della barra di dovuti alla
minore velocita ed alla della sof-

di una data acrobazia, egui
le ripete, come meglio pud, in volo. Qual-
cuno dei miei lettori ricordera certamente
che tempo fa su un nuovo sliante itarane
un nostro volovelista che mai aveva fatto
acrobazie ne compiva di perfette.
Naturalmenie occorre una graide pron
tezza di decisione (riflessi), inoltre & ne-
cessaria una quota assal elevata (l'autore
tiene cirea 1500 metri) per poter, in caso
di sbagliata manovra, avere il tempo di ri-
mettere 'apparecchio in linea di volo. Grai
de importanza va data al paracadute, infat-
ti & capitato il lancio in qualche volo acro-
batico in cui il pilota non riusciva pid ad
uscire dalla vite. Quest'ultimo deve cono-
scerne quindi il funzionamento, e deve te
nere presente che, in caso di rottura del
Tapparecchio durante una acrobazia. deve
assolutamente adoperare il lancio ritardato
per impedire che rottami dell’aliante col
piscano il paracadute spiegato cun conse-
guenze facilmente immaginabili E quindi
opportuno volare con il moschettone del pa-

fiata dell'elica)

La cosa € sostanzialmente diversa quan-
do si tratta di un pilota non militare. Il
doppio comando a vela per l'acrobazia non
viene praticato almeno per ora,

11 volove.ista comincia allora a provare il
desiderio, quando ¢ in quota, di tentare una
evoluzione che non sia la semplice virata
n cabrata Egli sa che, base essenziale per-

Nell'acrobazia a vela non bisogna avere
fretta: l'aliante in certe acrobazie evolul
sce lentamente (ad esempio la vite oriz
zontale).

Le acrobazie rapide, pur sottoponendo :l
pilota a pid alte accelerazioni e per conse-

brate al termine d'una salita, 'apparecchio
puo essere praticamente fermo nell'aria poi-
che i timoni rispondono egualmente essen
doci la soffiata dell'elica. inoltre il pilota
€ pilt sicuro perché sa che in ogni momen
10 pud contare sul motore (n certi cast
una spuntata di motore pud salvare da una
situazione critica). Non cosi invece succede
nell'aliante il cui pilota pud fare affida-
mento solo sullo scarto di velocita. Sotto
un certo punto di vista quindi il volo aero-
batico volovelistico ¢ pin difficile di quello
a motore,

Vediamo ora che tipi di apparecchi si
possono adoperare per fare il volo acroba
tico. E' evidente che essi dovranno avere
un coefficiente di robustezza elevato per re
sistere alle forti accelerazioni cui saranno
sottoposti durante il volo.

Tl regolamento del RAL prescrive un
carico di contingenza minimo pari a 55
Essendo il coefficiente di sicurezza 2 la ro-
bustezza sard: 55 » 2=11. La maggiore
sollecitazione che si ha nellaliante é quel
la corrispandente all'assetto di portanza nul
la cloé quando si effettua una picchiata in
candela. L'apparecchio deve avere l'attac
co delle ali resistente al carico di torsione
dato dalla formula:

020n Q1

dove
1 = corda media geometrica;
n = coefficiente di contingenza
Q = eso totale aliente

1l carico sudetto & generalmente quelln
che da la massima torsione della cellula

Ma avere il coefficiente di robustezza ele-
valo non basta per fare I'acrobazia Infatui
se dal lato strutturale I'aliante resiste agli
sforzi occorre anche dal lato aerodinamico
un buon comportamento.

Occorre dunque che sia ottima la mano
vrabilita. cioé la capacita dell'appareschio

guenza a’piu gravi ed
anatomiche, sono nella maggior parte pid
bene accolte dai volovelisti poiché si rima-
ne meno secondi in posizioni anormali. Non
cosi succede nel volo acrobatico a motore
perché chi evoluisce in posizioni anormali ¢
rassicurato dalla costante trazione dell'e
lica.

A proposito delle accelerazioni: esse so-
no quasi uguali a quelle riscontrate nelle
figure acrobatiche a motore,

Abbiamo cosi dunque le accelerazioni ret-
tilinee (positive e negative o ritardazioni)

. radiali e 1. Quel-
le di maggior effetto, come & noto, sono
quelle centrifugali che provocano disturbi al
sistema cardiovascolare del pilota. Comun
que nel volo a vela acrobatico tali distrurbi
non sono notevoli poiché i valori di «g»
non sono elevati causa le modeste velocitd
di inizio delle figure acrobatiche (vedi ta
bella),

La diffefenza base tra acrobazia a moto-
re e a vela ¢ che mentre in quest'ultimo le

di pil 0 meno rapidamente ©
mantenere sotto l'azione dei timoni una
piu 0 meno elevata velocita angolare attor
no aghi assi di rollio beccheggio ed imbar-
data

Per avere una grande manovrabilita deve
essere elevato il momento dato dalle super
fici dei timoni e basso quello che ad esso si
oppone (momento smorzante:

Da complesse formule si deduce che una
buona manovrabilita ¢ ottenibile ‘a parita
di altre condizioni) diminuendo l'apertura
alare; questa soluzione perd non ¢ possibi
le negli alianti perché porta a una diminu.
zione dellallungamento alare (peggiora-
mento quindi delle caratteristiche aerodi-
namiche )

Si puo invece ridurre la lunghezza totale
dell'apparecchio. nelle costruzioni attuali
volovelistiche si giunge ad una lunghezza di
cirea il 50 per cento dell'apertura.

Infine, per facilitare V'esecuzione delle fi
gure acrobatiche. occorre che sia curato
molto da parte del progettista il fenomeno

v sono basate su-
gli scarti di velocita, ciod dall’

dell'avy Detto ¢ ben
noto. L' entrato in perdita o

namento di forza viva ottenuto con la pic-
chiata. nel volo a motore invece la trazione
dell’elica porta un grande aiuto nelle ca-

velocita  volontariamente od involontaria
mente, subisce una perdita di stabilita’ tra
sversale. gli alettoni non rispondono piu al
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comando, l'ahante si mette in autorotazione.
acivola sull'ala ed entra in avvitamento.
Per

ben poco du fare semza il suo beneplacit
infatti il rosso veleggiatore. sganciato a mc
-altezza, 7 i 0 meno rc

§ la stabilita alle
forti incidenze notiamo che. sul pid moder-
ni alianti, il comando degli alettoni é dif-
ferenziale.

Vediamo ora quali sono gl altri accorgi-
menti di cui dispone il costruttore per cer-
care di rendere piu facile il controllo della
vite.

Durante il moto di autorotazione si gene-
rano tre momenti giroscopici: il piu impor-
tante é quello attorno all'asse di beccheg
gio. Detto momento infatti é cabrante, ten-
de cioé a manenere l'aliante a forti inci
denze.

Perché l'apparecchio possa quindi rimet
tersi dalla vite & necessario che il timone di
profondita imprima un momento picchian

golarmente diverse evoluzioni finisce in mu
re dopo un volo di 1 e 20

Tutet gl altri concorrentt st sentirono,
che ehe il ricupero si dimostrava abbastanzc
naturalmente piuttosto intimoriti, dato en
difficile per la mancanza di natanti e per
la temperatura poco invitante dell’ooqua; fu
necessario Uentusiasmo fuort misura del gio
vane Simm il quale non esitd a fare un ba
gno fuort di stagione per riportare alla riva
i resti su cuf le onde dell'Adriatico s'eranc
inferocite con particolare accanimento.

Per tutte queste cause le gare languiron
fino @ mezzogiorno, fino a quando cioé,
modellisti della scuola di Mestre si miser
di buoma volonta. decisi a perdere i lor
veleggiatori pur di raggiungere un risultat
che da lungo tempo avevano atteso; in vanc

TABELLA DELLE VELOCITA® DI INIZIO ED USCITA DELLE PRINCIPALI
FIGURE ACROBATICHE
Tipo di acrobazia | Velorita Velozita Quota NOTE
di inizio ; di uscita |consumata
le | Km h 160| Km/h 120 Tenendo uno scarto di 3040
km/h non si perde quota
Gran volta rovescia » 0 » 80
Virata imperiale » 280 » 120
Virata Fieseler . » 250 » 120
Vite orizzontale » 150 » 801150160 m. | Su una lunghezza di circa
km i
1e che superi-il momento cabrante suddetto,  Promosticati vincitori, fece vedere che ¢'era

Si puo concludere che gli accorgimenti
di cul piu sopra sono: riduzione del carico
alare, aumento dell'allungamento alare,
svergolamento negativo dell'ala, aumento
delle dimensioni della deriva, riduzione del-
la differenza fra i due momenti d'inerzia
d'imbardata e rollio ed infine aumento del-
la superficie del timone di direzione,

Accorgimenti che non sono difficili ad
ottenere nelle costruzioni volovelistiche spe
cialmente per le prime due condizioni e
cioé la riduzione del carico alare e aumento
allungamento alare.

Le principali figure acr quelle

il premio merttato: infafti essi poterono por
tarsi in testa con 1'31" di Vittadini Cesar:
subito superato da Benetti con 2'15” ¢ d
Gallo Luigi con 2'46"

Queste postziont parevano ormai definitic
e invano Populin di Lido si affannava a lan
clare ¢ rilanciare un suo modellino, tropp
piccolo. ed njeriore a quello. con cui l'ann
scorso aveva winto la Coppa del Presidentc
quando Vittadini supera nuovamente tutt
prima con 3 ¢ 8" e pot con 4 e 17". L
speranze della squadra vemeziana parvero ri
sollevate quando il giovanissimo Michelett
messo a punto il suo veleggiatore riuscir
ad avvicinarsi ai primi con 1’ ¢ 44"

cioé¢ che danno origine alle piu complesse
acrobazie sono: la gran voila normale, la
gran volta rovescia. la vite orizzontale, la
vite verticale, la virata PFieseler, la virata
imperiale e la campana.

Tutte queste figure sono eseguibili senza
difficolta dall'aliante. Data la finezza aero-
dinamica molto notevole degli allanti si puo
giungere, naturalmente senza adoperare i
freni aerodinamici, durante una affonda-
ta a velocita intorno ai 400 km.ora. Ora
apparecchi cosi veloci vanno assegnati solo
a volovelisti di provata capacita e che non
abusino della finezza dell'apparecchio, In.
fatti qualcuno di essi é tentato di fare del
le picchiate prolungate giungendo cosi alla
cosidetta velocita limite, condizione molto
pericolosa.

sin qui
te gli scopi del volo a vela acrobatico, come
il volovelista giunge a fare I'acrobazia. qua-
1i sono le condizieni essenziall per poterla
effettuare ed infine alcune considerazioni
sul progetto di alianti idonei al volo in que
stione,

Molti dei nostri alianti progettati e co-
struiti in Italia sono adatti al volo acroba-
tico, Citeremo il CAT 20 (adatto particolar-

pero anche questo modello fini
va in mare. ¢ veniva preso a bordo da wr
bragozzo che si allontanava non curandos
delle proteste del disperato costruttore.

Alla fine della giornata le posizioni eram:
pereio le seguenti
Vittadini Cesare (Mestre) con 4 ¢ 17"
Gallo Luigi (Mestre) con 2 e 46"
Benetti (Mestrey con 2' ¢ 15"
Populin Luclo (Lido) con I' ¢
Micheletti Ennio (Venesia) con 1
Bellet Luigi (Lido, con 1' e 38",
Gato Bernardo (Venezia) con 1' ¢
Boscolo (Venezia) con 1" e 00"
risultato di queste gare va_ sopratutio
a premiare l'intensa attivita e la passions
dimostrata dat giovani mestrini ed in parti
colar modo dal loro istruttore Gallo Luigi it
quale é anima della Scuola
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Col giorno 16 corrente ha avuto inizio
corso di aeromodellixmo orgamizzato dall

sede della RUN.A. di Livorno.

La quale avverte i ritardatari che le iser.
zioni al corso di meccanica sono ancora apert
€ st ricevono presso la suddetta sede in pias-
za Cavour 7

e
hanno avuto lwogo o Praio
gli esamt teorict per gli aeromodellist. i
quella scuola della RUN.A

11 delegato dell’Aeromodellismo per la sec

Il 7 corrente

mente per in ) elo p ale di Firenze, accompagnato dal
SPARVIERO che pilotato da nostri noti  Istruttore ed assistito dal delegato della 5
volovelisti ai raduni di Venezia e Milano =ione di Prato, ha esaminato 16 allievi ch

fecero magnifiche evoluzioni

Esistono nel mondo volovelistico diverse
gare di acrobazia. Esse sono state incluse
nelle Olimpiadi del Volo a Vela e prima
dell'attuale conflitto vi erano gare a San
Germano dove erano obbligatorie tre figure
aucrobatiche ed altre prove facoltative

L'acrobazia con l'aliante insomma & una
delle piu belle attivita che si possano fare
nel campo del volo silenzioso.

GIORGIO C\{RIEL

1 AVII Raduno di modellt volantt @ P. Sab-
bioni. per ben tre volte rimandato a cause
delle cattive condizioni atmosferiche, ha po-
tuto jinalmente avere il suo svolgimento do.
menica 8 dicembdre, svolgimento che, diremo
subito, non é stato def piu regolari poiché
il vento fortissimo impedl del tutto { volt
dei modelli con matassa elastica ¢ molestd
molto i veleggiatori mandandone aleuni in
mare e rovinandone altri in atterraggi for-
tunosi.

Il numero dei partecipanti era abbastanza
cos, e, annoverandosi tra di essi i piu
bei momi del modellismo militante venezia-
no e provinciale, si sperava in risultati ve-
ramente eccezionali. Invece, come si é detto,
il vento di tramontana, fin dal primo lancio
del bel modello di Gajo Bernardo, uno del

risultarono ben preparati e che furono tut
t idonet alla
La serata ¢ stata caratterizzata da grand:
entusiasmo ed altrettanta grande volonts
operosa

Ew

Nei numert scorsi abbiamo dato alcune no
tizie di radiocomando da tutte le partt d'lte
lia. I varii costruttori avevano fatto grand
promesse e nemmeno una ancora é statu
mantenuta

Pizzigont cf averd promesso notizie mira-
bolanti nonché disegni ed articolont sullo
argomento ¢ nulla si ¢ ancora visto; altra
gente aveva promesso notizie e ragguagli o
non ne abbiamo saputo pii nulla. De « l'in-
nominato » di Roma siamo riusciti ad avere
notizie attraverso terzi ed ¢ l'unico che sap-
plamo lavor sodo. Come va tutta questa fac.
cenda?

Siamo di fronte a qualcuno dei soliti cast
in cut i costruttori hanno la mania di dire
di pii di quanto fanno oppure stamo di
Jronte a dei falliment imprevisti?

Tatto per il Costruttore di Aeromodell
utensili e materiali
Chiedete catologo per I'anno XIX inviando L 1,50

AEROMODELLI E_ ACGESSOR!

Via Riva Reno 118 — BOLOGNA







Gla da tempo avevamo promesso di pub-
blicare gli schemi del Tr 55 di Travagli che
tanto favore ha incontrato fra gli aeromo.
dellisti,

La tecnica del modello ad elastico « nuo-
va. formula» a forte potenza. é ormai en-
trata trionfalmente in Italla e non esi
stono piu discussioni in ito. Le di-
spute dei «tecnicl della materia vertono
ora su argoment: di dettaglio che non so-
no peraltra da trascorare. T'n argoment

importante €, per esempio, quello dell'ac
rodinamicita dell'apparecchio. Una corren
te sostiene che esso, alle basse velocita det

modelli,. non ¢ strettamente necessario,
ma che basta semplicemente una finitura
accurata, Un'altra corrente che

nol € la pil giusta, sostiene invece che
P'aerodinamismo ¢ necessario alle basse
velocita come alle alte, poiché se a basse
velocita diminuisce la resistenza all'avan-
zamento, (il che non é esattamente vero,
tutt'altro. a causa det cosi detti effetti di
scala) diminuisce anche la

poiché si deve mantenere l'efficienza (oloé
i1 rapporto fra e resistenza)
pil alta possibile per ottenere i migliorl
risultati, occorre che la portanza sia In
pi_alta possibile e la resistenza la piu
ham

" & dunque

e mmn ¢ profondamente convinto di
ci0. Per questo i Tr, 55 & stato studia-
to in modo da presentare la resistenza
all'avanzamento il -Bassa possibile.

Oltre ad un disegno aerodinamico mol-
to accurato lapparecchio & dotato di un
carrello monoruota, retrattile per mezzo
di un sistema semplicissimo e di sicuro
funzionamento ¢ di elica monopala ripie.

Daremo ora
schemi che pubblichiamo qui sopra.

Lala ¢ d| disegno normale con estremi-
ta ellittiche; al centro essa & leggermente
rastremata per diminuire | vortici di inter-
ferenza con la fusoliera: ¢ costruita tutta
di un pezzo ed & unita alla fusoliera per
mezzo dei soliti elastichetti. L'alloggio nel-
Ja fusoliera & a scivolo, in mi da fa-
cilitare il distacco dell'ala in caso di urto.

11 profilo alare usato ¢ il NACA, 6412
di cui Travagli ¢ un accanito sostenitore
e la tavola aﬂg&nﬂc fornisce tutte le cen-
tine La

Tr55

TAVOLA COSTRUTTIVA
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Lalloggio del carrello presenta forse
qualche difficolta, ma il disegno é abba-
stanza chiaro e crediamo che non vi sa-
ranno difficoltd per linterpretazione.
Il.carrello & formato da un tubetto di
alluminio di 4 mm. di diametro e da una
ruota di acero, Tutto il sistema ruota verso
- I'imdietro e dentro la fusoliera

superficie alare é in accordo con il rego-
lamento di inferiore

scompare
dietro di sé¢ due sportellini che
eopmno la ruota, uniti fra Joro da una
Rimane soltanto una

ai 13 decimetri quadrati,
1

gionamento di questo esotico materiale, nel-
la tavola costruttiva sono stati indicati
atti a In
molti punti é stato consigliato del balsital,
ma anche questo materiale non si trova
facilmente. I nostri ragazzi sapranno cer-
amente sostituire questi materiali eorn al-
tri pii comuni.
La fusoliera & di costruzione :bbuun.
za semplice secondo il normale sistema ad
ordinate e listelli di pioppo.

aperta
fessura di 4 millimetri destinata al passag-
gio della gamba.
n richiamo del carrello € assicurato da
una mglassina di elastico di sufficiente
sezione, Per ritardare il rientro e assicu.
rare la tranguillitd del decollo é stata usa-

_ ta una piccola molletta di ritegno ad U

di filo d'acciaio da mm. 1, eome illustrato
nel disegno. Bastera

e quindi il modello viene centrato sul cen-

ciplante, presenta certamente dei vantag-
le di messa a

tro di pressione come al solito
do cosi una maggiore stabilita longitudi-
nale nei confronti con i soliti apparecchi
a pilano di coda portante. In caso di stal-
lo imziale il piano di coda si comporta
ugualmente bene come se fosse portante
poiché lincremento di portanza é per il
Gott. 676 superiore a quello dei normali
‘biconvessi simmetrici, -

11 timone di direzione & sdoppiato in
due derive per assicurare la stabilita a ter-
ra_durante il decollo.

La parte piu interessante del modello
¢ pero certamente il gruppo motopropul.
sore che presenta una novila assoluta: la
elica a passo variabile in yplo.

Al suo apparire tale innovazione ha sol-
levato parecchie critiche e non poche in-

la molletta per ottenere 1‘eﬂetto deside-
rato.

I timoni formano tutto un blocco uni-
co smontabile con il ta) di coda. I
profilo usato é il Gottinga 676 calettato a 2
gradi negativi. A tale incidenza e con tale
profilo il timone assume portanza nulla.

All'estero ¢ stata persino mes-
sa in dubbio l'esisfenza di un simile di.
spositivo quando no: accennammo alla co-
sa, su queste colonne, alla fine dello scor-

so_anno.

Travagli si dice soddisfattissimo del suo
ritrovato e benché il sistema non sia mol-
to maneggevole, specialmente per un prin.

Bl
punto.

11 principio su cui tale elica é basata ¢ il
seguente:

Il motore ad elastico. mentre & un buon
dmmagazzinatore di energia, rende, av

mero di giri ed una grande pmzna Am-
ziale che decrescono poi

damente fino ad un punto di quasi mbmz-
zazione, dopo il quale numero di giri e po-
tenza decrescono molto lentamente e si
possono quindi considerare come costanti.
Tale fase ¢ la pid lunga poiché dura per
circa un terzo del tempo di scarica; il crollo
della curva di potenza avviene poi gquasi
improvvisamente  Per avere un'idea piu
chiara di quanto esposto si pud osservare il
grafico di fig. 1 che illustra I'andamento del
nuumcro del giri rispetto al tempo di sca-
T

Tale andamento della curva di potenza

ha t gl a
i ben noti modelli a plano di coda portan-
te. progettati in modo a resistere alla gran-







Parliamo di Milano dove Della Torre &
riuscito a creare una delle scuole piu se-
rie ¢ meglio organizzate, che senza un nu
mero enorme di gare ha pure saputo dar-
ci quel bellissimo raduno interregionale
dello scorso aprile, primo di una sperata,
Junga serie interrotta dalla guerra

Parliamo di Napoli che ha saputo sfa-
tare Ia I da della pigrizia

una or

stica che st pud

(UAQUILONE)

minalmente una sessantina di scuole, ma
si e no la meta di esse funziona e solo un
quarto, forse, funziona bene Ci sono delle
sedi che non hanno organizzato una gara
in tutto l'anno, neanche l'eliminatoria per
il Concoro Nazionale. ce ne sofio altre
che. peggio ancora, sl lasciano passare
avanti dall'iniziattva individuale o da quel
la di altri enti, come per esempio a Reggio
Cnlabnn ed a Messina dove le gare ven

di
sfornare centinaia di aeromodellisti da un
solo corso, Massimo Vaglio & riuscito a ti-
rar fuorl Vimpossibile dai suoi concitta
dini, dimostrando uno spirito organizza
tore insospeitato, Bravo, perbacco!

Parliamo di Bologna che si & resa cele-
bre con le sue gare a catena sui pendii
di Col del Prate organizzate da Paolo No-
bili, il padre dell'aeromodellismo italiano.

Ci sono insomma delle scuole che lavo
rano ¢ lavorano bene, ma sono poche, trop-
po poche Tn tutta Ttalia esistono ora no-

Ad ogni fine d'anno ¢t sl ferina un mo-
mento per considerare su cid che si &
fatto e per stabilire il programma per
l'anno futuro.

Si tirano le somme di ogni attivita, se
ne fa il bilancio. Anche noi
tirlamo le somme e ci voltiamo un mo-

per non dover essere
durante la guerra
Ma quello che piu ci dispiace & il con-
fronto fra le varie Scuole: alcune hanno
lavorato moltissimo allestendo gare su ga-
isti su aeromo-
Citiamo qui Venezia che deve al
delegato Gino Barioli quel-
ln magnmca serie di gare a Punta Sabbio
ni e quei magnifici raduni triveneti che
hanno contribuito a farne una delle piu
belle scuole italiane. Citiamo Vicenza dove
Silvio Taberna & riuscito a raccogliere at-
torno al suo robustissimo torace una schie-
ra di primatisti (chi non ricorda i voli fa-
volosi dell'estate scorsa quando i costrut-
tori vicentini si reputavano sfortunati se
il loro modello volava per meno di 10 m$
perché non si debbano far gare. Lattiviti

trascurata, anche

re e
dems(i

mento a il
listico dell'annata.

Panorama che, in fin dei conti, & belio,
ma non ci lascia soddisfattl,

C'¢ qualche crepa, qualche discontinuita
nel quadro d'assieme, alcuni vuoti che bi-
sogna colmare,

Le gare sono stale numerose ed Inte
ressanti, ma non quanto noi avremmo,vo-
luto. A nostre lamentele del genere & sta-
to risposto che c'é la guerra; ma non ci
sembra che sia una scusa sufficiente: il
95 per cento degli aeromodellisti non ha nuti?), che ha raccolto al concorso nazio
obblighi muu.n ¢ non vediamo dunque nale i premi migliori
far gare. L'attivita e »
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E nota la grande importanza dei primati lnlcmnlonan qualunque sia il genere del
primato; nel caso dei modelli volanti tale importanza ¢ indiscutibile, poiche essi ser-
vono a la dall i risultati del pri-
mato, e le capacita medie di tutta la Nazione di cui I'individuo fa parte quando il
primato non sia isolato, ma faccia parte di una serie di altri. L'Italia detiene gia un
buon numero dei primati per modelli volanti esistenti e proprio in questi giorni un
altro ¢ stato aggiunto alla serie. Nello specchio d‘mn prospiciente la bonifica di
Bonaria @ stato e di primato di
durata per idromodelli con motore a scoppio, lmullvo :Du & stato coronato dal piu
lusinghiero successo poiché ¢ stato battuto il primat

tenuto dai russi con 7' e 50". L'apparecchio, ideato e costruito dal noto aeromodellista
Giulio Marini, ha tenuto I'aria per 12’ e 2", battendo di oltre &' il precedente primato.
1l telegramma che riproduciamo & appunto quello che ci annunciava I'avvenuto primato.

dai Comandi Federall
delh GIL. ed a Roma dove tutti i mesi
la RUNA. promette una gara e dove gl
aeromodellist! finiscono per fare per pro-
prio conto,

In altre sedi il guaio é ancora maggiore
in quanto i pochi aeromodellisti esistenti
hanno formato una specie di repubblica
in cui & vietato l'ingresso agli estranei:
cosi la scuola ed | suoi materiali, le gare
ed | loro premi, vanno sempre ad esclusivo
beneficio dellc sl(&u ;x-raam»

Altre n

nando abbastanza regolarmente, vivono
talmente fuori del mondo da non inviare
le relazioni del proprio lavoro nemmeno
alla sede centrale della RUNA. Non par-
liamo poi di noi che spesso veniamo a co-
noscenza di risultati di gare e manife
stazioni aeromodellistiche attraverso altri
glornali, perché gli interessati non s! de
gnano di passare la comunicazione anche
e prima di tutto. al loro giornale specia-
lizzato.

Purtroppo l'anarchia non regna soltanto
in questo campo; ma anche in quello piu
complesso e piu delicato dell'istruzione dei
nuovi allievi. Non esiste una scuola che
usi un sistema uguale a quello di unaitra
Ogni istruttore ha una sua veduta perso
nale, un suo personale. Cosi ve-
diamo, per esempio, delle scuole dove, per
primo modello, si fa costruire all'allievo
un modello a tubo, in altre. invece, un ve-
leggiatore ed ogni scuola un veleggiatore
diverso, e spesso, nella stessa scuola, un
veleggiatore diverso per ogni istruttore o
per ogni allievo. In altre scuole gli al-
lievl costruiscono cié che vogliono su pro
prio disegno,

In una scuola pol §i stordiscono ! r
zi con la teoria tanto da finire col dhx
morarli, in un'altra non si
neanche a distinguere una centina d.
un‘ordinata e, dopo | primi voli e le prime
scassature, gli allievi non essendo riusciti
@ rendersi conto delle cause che le hanno
provocate, credono la cosa troppo difficlle
~d abbandonano la partita.

Insomma un guazzabuglio di idee, dI co
struzioni, di sistemi, che nuoce moltissimo
in una organizzazione che ha dei fini di
importanza nazionale.

Bisogna dunque coordinare gli sforz! del
singoli pil di quanto non si sia fatto sino
ad ora: obbligare gll istruttorl a seguire
uno schema fisso, dettato dalla sede cen-
trale della RUNA. in base alle esperien-
2 ricavate dal centro sperimentall d'Aero.
modelllsmo di Roma.

Causa prima di disordine &, secondo no!
& distinzione che si usa fare in moite
fra delegato all'acromodellismo e
istruttore d'aeromodellismo.

Se il delegato é aeromodellista egli stes-
s0, ed ha quindi funzioni di capo-istrut-
tore, tutto va bene, ma se il delegato, co-
me spesso accade, non é aeromodellista, e
enme tale non capisce niente in questo

nascono 1 guai, Si vedono cosl 1
deleml che chiamano fissati gl istrutto
ri, che non comprendono le necessitd delle
scuole che hanno sotto di se e peggio an
cora non se ne curano affatto. La scuols
allora si disgrega. gli aeromodellisti lavo
rano per conto propria e nasce l'anarchia.
vale a dire non si creano pid nuovi aero-
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i e tutto 1% perde
quel carattere di serfetd che aveva acqul-
stato presso {1 grosso pubblico. 1n totale
abbiamo notato pili interessamento all'ar
romodellismo negll entl e nelle persone
esiranee alla questione che negli enti ¢
nelle persone che dovrebbero occuparsene.

Le gare sono la vita dell'aeromodellism:
o n maggior parte delle citta non se
ne mai falta una. Ci rispondoro che non
hanno denaro sufficiente, e la Sede della
RUNA di Milano hy dimostrato che con
meno di mille lire si pud organizzare una
1 interregior della portala di quellu
del 2 aprile scorso. Ci rispondono che non
hanno campi adatti e 1 veneziani hannc
dfmostrato che si possono fuy gare anche
su di un isolotto circondato dal mare (Ge-
nova impari'y. € rispondono che non han
no aeromodellisti sufficienti per fare una
seria ¢ gl aeromodeliisti fanno le
per conto loro
prima  ed allultima questione hi
pol risposto egregiamente Franco Musca
riello di Torino con la sua iden « Dividi
Iincasso». Gli aeromodellisti pagano una
certa quota all'atio dellscrizione alla ga-
4 ed | vineitori si dividono V'ineasso totale
Tutte le gare, di nostra conoscenza, svol
lesi Secondo ouesto sistema. sono  state
i AUtEntico SUCCesso

‘Troppe persone, tra i dirigenti provincia
I _dell'aeromodellismo, non hanno ancora
compreso che le gare rappresentano I'e:
mza vitale della scuola, la selezione na-
turale degli allievi, il mezzo di propaganda
piu potente ¢ sopratutto il banco di pro
va di ttte le idee, senza il quale non vi
PUO eSSCre Progresso Lecnico.

Personalmente siamo convinti, e come
nol tutti | veechi aeromodellisti, che vale
pii, la partecipazione ad una gara che die
1 modelli costruiti senza possibilita di con
fronto.

Non bastano, pero, le gare provincial
occorrono gare interprovinciali per mettere
# confronto nou soltanto 1 singoli ma le in
ere scuole
Chi non sa infatti che specialmente in
Tralia, si puo riconoscere un modello mi-
lunese da uno torinese, uno romano da uno
bolognese. Occorrono dungue gare per dif
fondere 1 pregi ed eliminare 1 difetti di
ogni «scuola » ¢ creare cosi un aeromodel-
lismo nazionale, unico, avente un indirizzo
ben chiaro per ogni punio della sua com
plessa organizzazione,

Torniamo a ripetere che non  vogliamo
piu sentr parlare di difficolta organizza
tive e finanziarie in fatto di gare,

1 nostri ragazzi hanno ormai plenamen-
te dimostrato di essere capaci di sostenere
da soli le spese di una gara Portiamo de-
®ll esempi: quando ebbe luogo la gara n
terregionale di Milano il 21 aprile scorso
molte squadre. provenienti da ogni parte
dTtalta si recarono sul posto a proprie

spese.

Alla successiva gara di Genova si veri
fico lo stesso fatto (a tutte e due le gare
predette intervenne anche un nostro ero

11 campeggio della G.l.L. a Pa-
vullo & un esempio da seguire.

tar ¢ alla Nazionale, u Roma. nello
scorso settembre, intervennero parecchi
spettatori giunti a proprie spese da ogni
parte d'Ttalia; | napoletani, da soli, erano
pia di una ventina.

A questo proposito diremo anzi che sia.
mo da tempo a conoscenza di un progetio
4t gara fra Roma e Napoli, secondo il qua
« gli acromodellisti delle due citta sareb-
bero stati disposti & raggiungere a pro

nda ‘e

spese ! campo di earn La face

LI

®

finita in una bolla di sapone per il disin
teresse delle due Rune.

Dal punto di vista tecnico il bilancio &
in nettissimo attivo. I risultati di questo
anno alle « Nazionali» ne fanno fede

L'aeromodellismo nazionale ¢ in netto
progresso come quantitd, ma sopratutto co
me qualitd. Le possibilita medie degli aero

i

son g -
voli « fuori del comune » non sono piu tall
« pig di un modello ha ripetuto pii volte
delle prove brillanti, dimostrando che { voli
eccezionali non sono piil dovuti soltanto al
Ia fortuna di un momento, ma che in essi
entra anche una buona dose dell'abilith
del costruttore,

Parecchi primati nazionali sono stati sta-
biliti, battuti ¢ ribattuti durante l'anno
« proprio pochi giorni fa a Cagliari ¢ sta.
to battuto il primato internazionale di du
rata per gl aeromodelli a motore mecca-
nico

T1 modello ad elastico si ¢ evoluto ab-
bastanza ed ormai | nostri costruttori po
trebbero tranquillamente sostenere il con
fronto con i piu celebri costruttori stra
nieri,

11 modello veleggiatore, pur gia tanto svl-
luppato, & stato ancora migliorato e credia-
mo di poter asserire che in questa cate
goria la media dei nostri costruttori & or
mal alla testa delle medie mondiali,

11 modello a motore a scoppio non ha
ancora trovato la sua strada e vi sono
ancors molte incertezze fra i costruttori
ma pensiamo che, in questo campo, le la-
cune verranno colmate durante il prossi
mo anno. Abbiamo dunque chiuso i conti
almeno sugll argomenti piu importanti

ubbiamo indicalo quali somme sopratutlo.
secondo nol, bisogna far quadrare

Speriamo che le nostre parole siano ser
vite a qualche cosa; in tutti | casi cf augu-
riamo di poter fare un meravighoso arti-
colo laudativo alla prossima chiusura di
bilancio.

uTi
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IL RAD[OCOMANDO

PER AEROMODELLI

Linstallazione del radiocomando su mo-
delli volanti é una vecchia allettante idea
nata indubbiamente poco dopo 1'aero-model-
llsmo stesso; si puo dire con certezza che
non esistano aeromodellisti di una certa
esperienza che non 'abbiano avuta almeno
nel desiderio se ron nell'intezione. Ma se
non nuova é lidea. recenti sono invece ‘le
«sperienze degne di nota, interdendo con
esse quelle che diedero risultati concreti

Solo dal 1935 datano infatti | primi voli
di modelli americant radioguidati. gicche
fra | primi a dedicare attenzione ¢ studi
alla r dell'in
furono radioamatori ¢ .u-lnmodn-lhsn ame-
ricani. Fra essi. risultati per allora molto
soddisfacenti, diede || modello veleggiatore
De Sotto che effettuo numeros: voll doci
iissimo al comandi che gli venivano radio-
trasmess) dal suo costruttore, Altra dimo-
strazione pratica assal pia recente. sempre
da parte americana, ¢f fu dato vedere or
non € molto, in un documentario Luce
quelln del modello bersaglio fatto costrul
re dall'Army Air Corp per l'esercitazions
al tiro cantraereo. Si trattava di un mono
motore azionante duc eliche su assi paral
leli. che lanciato da una piccola catapulta
veniva radiodiretto alla quota ed al punto
voluti: un paracadute apreptesi a comando
1o riportava sulla verticale del luogo di
lancio ad esercitazione effettuata. Anche
in Europa il radiocomando non ha manca-
to di destare la naturale attenzione, ma
deve trattarsi dl tentativi di isolati indi
vidui perche, salvo sporadiche apparizioni
di modelli radiocomandabili in qualche ga
ra, dove non sempre volarono. non si han
no indicazioni precise sui risu’tati finora
ottenutl. ne esistono come in Auerica ma-
nuali ed opuscoli trattanti I'argomento,

In Prancia pero era qualche tempo fa
allo studio l'utilizzazione del modello radlo-

per D la
guerra ha paturalmente interrotti gli espe-
rimenti di guesta importante applicazione
pratica dell'aeromodellismo, In Ttalia infi-
ne 1 tentativi in materia sono recenti e
sembra che molti aeromodellisti, almeno

POCO Spazio, ¢ limiteremo pertanto ad esa-
minarlo in senso molto generale
Anzitutto esso dovrebbe chiamarsi in me-
do piu proprio « Telecomando » essendo 1l
Sup concetto base paragonabile a quello del
telegrafo senza filo. specie nella primitiva
versione a macching scrivente Infatti an
che nel nostro caso. si tratta di una pura
¢ semplice trasmissione ¢ ricezione di se
#nali anche se. invece di venire comuni
catl, ad un apparato scrivente o ad un ri-
produttore a £uono, essi verranno utilizza-
1 da un congegno adaito a guidare il mo
dello in volo. Come nel radiotelegrafo quin-
di avremo bisogno di due organi essenziali
una trasmittente ed una ricevente per co-
municare | segnali; di un dispositivo elet
tromeceanico per corcretarll. La trasmit
tente ¢ un compiesso adatio ad inviare a
distanza 1 comandi voluu Infatti ogni vol
ta che I i suoi

1 comandi del modello. T1 dispositivo che
incaricheris di cio dovri essere necessaria-
mente molto semplice: ogni ingranaggio,
biella, rinvio in piu dello stretto necessario
aumentera le probabiliti di. guasti.

Esso constera di una o due aste che spos
standosi angolarmente nei due sensi, e
cioé da sinistra a destra e viceversa, (e nel
caso che si voglia azionare anche il piano
di coda, dall'alto al basso) agiscono sui cavi

{L"AQL

queste ultime, é nota A differenza di un
magnete normale avente la proprieta d'atti
rare aleuni corpi metallici I'elettrocalamita
s magnetizza solo se attraversata da una
corrente elettrica e rimarra tale per tutto il
tempo de] passaggio della stessa ritornando
«inerte» quando Delettricita cessi di in
fluenzarla. E' chiaro quindi che terendo
abbassato 1| tasto sulla trasmittente per
un secondo, l'elettrocalimita magnetizzata
tramite la ricevente, attirera la levetta di
arresto del servomotore per un secondo, la-
sciandolo libero di marovrare i timoni in
una data posizione per tale tempo. Un di
spositivo di questo genere, assai semplice
¢ appunto quello dell'americano De Sotto
che riportiamo nello schizzo a scopo di
chiarire meglio le idee. Esso comanda il
solo timone di direziore e l'asta collegata
ai cavi é azionata dal movimento di un di

o di «scappamento» che comporta quat.
tro tacche d'arresto disposte a 90 gradi 1'u.
na dall'altra. Alla rotazione di tale disco
provvede una matassa d'elastico, prevent!
vamente caricata e tesa fra due garci, co-

TELECOMANDD “DE SOTO ,

« ordini » abbasundo un tasto o (disposi-
tivo similare) per un tempo pii o meno
lungo, e mettendo cosi in movimento una

dati corrente elettrica, essa la ritrasmet .

tera sotto forma di onde elettromagretiche
a fasclo, lanciate attraverso lo spazio a
mezzo dell'aerco per uguale periodo di tem
po. Queste onde universamente conosciute
come «onde Hertziane » (dal nome del ce-
lebre fisico tedesco E. Hertz che le scopri
nel 1879) e che furono dal genio

di un grande Italiano: {] Marconi, appunto
nel radio-telegrafo, possono venir gmenh-
da una scintilla elettrica fatta scoccare

due elettrodi a sfera carichi di elettricita dk
notevole potenziale, ¢ propagarsi con moto
ondoso similare a quelle provocate dal clas
sico sasso lasciato cadere in acque tran-
quille, alla velocita di 300.000 km. a] secon-
do, attraverso lo spazio etereo. E' una ve-
ra ¢ propria frequente vibrazione che tale
spazio subisce ad ogni scarica elettrica, ef-
fettuando cosi il trasporto delle ndlonde

/
ple]

me nel normale mode!
lo ad elastico. Quando
ad esso non é richiesto
di muoversi una levet-
ta ad angolo retto con
estremita  piegata a
quadro ed imperniate
per il vertice dell'an-
golo al sistema, lo tiene
fermo per una delle
tacche, quando invece
essa verrd attirata dal
lelettrocalamita il di-
sco sara libero di fare
un quarto di giro muo-
vendo l'asta del timo
ne, Questo dispositivo
non ¢ esente da difet-
ti, primo fra tutti quel.
lo di ruotare in un
solo senso; interessan
te ¢ invece la sua sola
azione sul timone di
direzione. Non si tratta
infatti usando il tele-
comando, di guidare il
modello nella direzio-
ne voluta? E' inutile
allora  complicare le
cose facendo plano Ji
coda ed alettoni mobi
1i; se esso sara costrui-
10 in modo da ottenere
un factle

€ comportandosi come un

intuitivo che se in un p\mte
di tale spazio venga a trovarsi un apparato
idoneo ad ¢ quindi a

di del timoni pr i mo-
vimento, Un servomotore provvedera a que-
sti ed infine di un sistema di

re, queste onde in esso

di quest'ultimo e di riflesso quin

pure verra messa in movimento una certa

dal parlare che se ne fa da qualche tem-
sodo. anzi

presto, volare qual-
concezione

ti sanno: funzioni nel suo complesso
non sarebbe dettaclintamente t'w‘l'\h‘h- n

te elettrica. Tale & appunto il secon-
do la Essa a

di anche delle aste, quando il movimento
dei timoni non sia richiesto. E' appunto sul

organo
mezzo dell'aereo o antenna, captera le ra-
amplifi

dionde rinforzando, 3 -
cando l'elettricita da esse portata. Vedia-
mo ora come sia possibile valersi di questa
nltima ‘per far muovere al momento volite

sistema di che si pud
lcil! con una o piu elettrocalamite utiliz-
zanti, con I io di altro
sensibile. la corrente generata nella rice-
vente ad un dato momento. fa proprieta di

MIRAFIORI

Aeromodelli
In prova.

sumera assetto di salita per il solo effetto
di cabrata imposto dal motore a pieno regi-
me pur restando fisso ed a zero il piano di
coda. 11 movimerto di quest'ultimo in ulti-
ma analisi sarebbe pil un pericolo che un
vantaggio in quanto da terra e a distanza
1a percezione dell'assetlo longitudinale del
volo potrebbe essere errata e si potrebbe
mettere il modello in perdita di velocita.
Interalmente. stante 11 diedro alare notevo-
le necessario per le note ragioni, la stabi-
lith sara automatica permettendo di eli
minare gli alettoni, sara quindi piu che suf-
ficiente la sola guida col timone di dire-
zione, La realizzazione di un buon teleco-
mando, come gli aeromodellisti possono ren
dersi conto, ed astrazione fatta dal costo.
non pud essere alla portata di tutti ne
bastano ad ottenerlo un grande entusiasmo
© magari un certo bagaglio di cognizioni
di elettricita ¢ di radio tecrica. Non si sco-
ragRiNOG pero per questo, quelli che hanno
intenzione di costruirselo.

1 mezzi si in
vece la collaborazione di un tecnico del
ramo. che certamente ne esistono di dispo-
sti ad interessarsi della cosa: solo da una
tale collaborazione potranno ottenere i ri
sultati voluti.

GIOVANNI FABBI

TAVOLE DEL GOSTRUTTORE
DI AEROMODELLI

Disegni in grandezza naturale
dell’acromodello a  tubo |
C 1 B I L L O
L. 3,50 franco di porto
dell'aeromodello a tubo
LIBELLULA
L. 4.50 hwo di porto

» O S 'l' » O
Aero-modello veleggiatore
L: 4.50 franco di porto
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11 carrello, quando c'¢, é anch'esso in
balsa, fissato alla fusoliera con una goc
cia di collante: le ruote non sono sempre
presenti, e, quando vi siano, sono costitui-
te da un cerchietto di legno (balsa) con un
traversino, cui ¢ fissalo un tubetto di car-
ta che fa da mozzo.

L'elica é. naturalmente, in balsa e pud
essere ricavata dal blocco con particolari
accorgimenti oppure centinata come l'ala.

Nel primo caso, data la sottigliezza delle
pale, si deve badare molto alla venatura,
che, nella sezione lrasversale del blocco,
va disposta diagonalmente in modo da ri.
sultare parallela al profilo della pala; lo-
gicamente usando il sistema normale di

ione, la i glu-
sta per una delle pale, ma non per l'al
tra. Si usa allora ricavare le pale da un
blocco tagliato diagonalmente per il lun
go e riunito poi per le partj piu strette
(fig. 1), in tal modo la venatura risulta
glusta per entrambe le pale, mentre la
guntura al centro ¢ sufficientemente ro-
busta data la bassa velocita di rotazione

Nel secondo tipo, invece, occorre un ve-
ro e proprio scalo di montaggio, sistema
che richiede quindi, una pazienza ed una
abilita non comuni; anche in questo ca
50 la figura é pia chiara delle paro-
le (fig. 16)

Questo per quanto riguarda la costruzio-
ne: per il proporzionamento basteria dire
che il diametro di tali eliche si aggira
intorno alla meta dell'apertura alare, men-
tre il passo varia da una volta e mezza
a due volte il diametro. con una larghez
za di pala di un settimo, un ottavo del
diametro. Si* comprende come, con simili
caratteristiche, un'elica siffatta, debba gi-
rare lentamente; infatti le velocia di rota
zione, si aggirano normalmente attorno al
200-300 giri al minuto primo: poiche, data
la piccolezza delle matasse, il numero del
girl di carica sta attorno ai 2000 si spie
gano facilmente i voli di 8, 10 minuti com
piuti da tali modelli

La copertura delle superfici é la parte
piu caratteristica, se non la pil importan-
te, infatti la carta, anche finissima ¢ trop-
po pesante per modelli del genere, che, ol
tre tutto, sono troppo fragili per poter
essere sottoposti alla ensione della carta
Si & ricorso percid ad una sottilissima pel.
licola cellulosica ciascuno si pud fabbricare
in casa con poca spesa e con facilita.

Il liquido pud essere variamente com-

AEROMODELLI

DA SALTA

(Continuazione dal precedente)

1 piani di coda sono costruiti sullo stesso
sistema dell'ala e generalmente con lo stes
so profilo, montati con una leggera inci.
denza negativa,

11 umone di direzione si usa. general

numero

mente, rovesciato. posto. cioe, al disotto
del piano di quota, ¢ in modo che serva an-
che da pattino di coda:. nella quasi to-
talita dei casi si usa profilare il timone
come l'ala. oppure svergolarlo, per correg-
gere la virata prodotta dalla coppia di

vazione dellelica

Wsto ed esistono dosaggi diversi anche
Per uno stesso tipo a causa delle imman
cabili differenze chimiche dei componen-
ti. Diamo qui una ricetta che pud servire
di base per elaborarne eventualmente una
adatta in rapporto al materiali disponi-
bili

1. vernice a tendere alla cellulosa (email-
lite tipo infiammabile) gr. 200; 2. olio di
ricino gr. 15; 3. acetato di amile gr. 10; 4.
canfora una tavoletta (quadretto); 5. olio
etereo (per esempio. garofano) gocce 20.

Desiderando cbe la pellicola sin culorata

51 pud uggluLgere un po’ d'ans
solubile in alcole.

Ottenuta questa specie di vernice si pre
pari una bacinella di acqua, ben pulita
sgrassata e di grandezza sufficiente a con.
tenere abbondantemente la parte di mo-
dello da coprire. Vi si immerga un anello
di filo di ferro, con manico, che servira ad
estrarre la pellicola; si versi poi delicata~
mente sull'acqua {1 liquido preparato, lo si
vedra stendersi rapidamente sulla super
ficie di questa come una chiazza iridescen-
te, i cui orli, dopo un po’, commciano ad
arricciarsi, la pellicola pud ora essere estrat.
ta per mezzo dell'anello di fil di ferro, te-
nendola inclinata per fare gocciolare l'ac
jua: essa rimarri tesa sul suo supporto,
pronta per essere adoperata,

La copertura viene fatta in genere su
na semiala per volta, premendo le strui-
ture delicatamente contro la pellicola, do-
po averle prima bagnate con una colla
adatta, che pud essere semplicemente un
po' di saliva. L'eccesso di pellicola si porta
via con un filo caldo, Molti costruttori pe-
rd usano costruire le ali in piano dando il
V dopo la ricopertura, spezzando al cen
tro i bordi d'entrata e di uscita e fissan-
do la rottura con un po’ di collante cellu-
losico.

Tutte le superfici sono coperte general-
mente da una parte sola e pili precisamen-
te sul dorso.

Il centraggio & abbastanza semplice, poi-
ché si ottiene mediante lo spostamento
dell'ala: l'unica difficolta é data dalla neu-
tralizzazione della reazione dell'elica che
per le dimensioni di quest'ultima, é piut-
tosto forte.

Poiché non & possibile inclinare late
ralmente l'albero ¢ necessario correggere
la reazione costruendo il timone dissim-
metrico o inclinato usando per esso lo
stesso profilo dell'ala o comunque un pro-
filo portante; molto spesso pero anche
questa correzione non & sufficiente: si de-
ve allora decentrare l'ala in modo che una
delle due semiali risulti pii grande della

stra,

La difficolta maggiore consiste nel tro-
vare il locale adatto poiché occorre una
altezza di soffitto considerevole,
non sia possibile utilizare una aviorimes-
sa de] locale aeroporto, si pud provare ad
ottenere il permesso di far eseguire i voll
in una sala di teatro o di un giardino di
inverno (pista di pattinaggio, viscina, ve.
lodromi ed altri luoghi coperti

Se il locale ¢ riscaldato o se é orien-
tato in modo tale da permettere l'ingres
so di correnti d'aria, si pud provare ad
sttenere delle termiche, che, anche se de-
boli, sono abbastanza sentite da modelli
del genere: in caso che le condizioni am
biente siano -buone, i voli di 15-20 minuti
non sono rari

uT
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— Vecchio coccodrillo, puoi esser con-
tento di questo lavoro E' pulito. non ti
puoi lamentare. E quel mandrillo di Til-
son cerchera invano. domattina. la sua
ciabatta galleggiante...

Poi si portdo una mano sul ventre e vo-
mito.

X
SOLO!
npnmomlpommmcohehedn~

donllemunmmdelpm—
posizione,

— Porcl.. — esclamo e spu-
iando acqua come una fontana da giar-
dino. Poi come la valanga

notando
di schiuma che l'aveva travolto non gl
avesse portato via di mano la ciabatta
contenente il prezioso frammento rivelato-
re del « New York Herald»

— Joe Bitume avra il fatto suo — disse
ad alta voce, come per confortarsi del ba-
gno involontario; quindi cadde ¢ batté la
fronte sul pavimento bagnato. L'incidente
lo fece riflettere sulle difficolta che .vreb-
be dovuto

bianca rotold nella sua direzione mnondan-
do il ponte e scomparve a poppa, tuonando.
Fred usci rabbiosamente dal suo ricovero
e si avvid per raggiungere l'estremita della
nave.

Una ploggia torrenziale batteva il ponte

dialettico assorbirono tanto il giovane da
impedirgli di

mente la murata e si abbatté su Fred, tra-
volgendolo.

mwmhn‘mmmum
vane assisté alla

allugenzia di « detectives», Ia

con r

agli sforzi che il bastimento sembrava stes-
se facendo per rendere il piu difficile pos-
sibile il cammino al giovane, La «Star
sea’s» poiché su tale nave Fred era di-
sceso. si agitava in tutti | sensi scricchio-
lando e gemendo come fosse 1i 1i per tra-
sformarsi in un certo numero di relitti,
11 giovane dovette impiegare un certo tem-
po per glungere al luogo esalto in cul
aveva messo piede sulla «Star seas»s.
rumundo nella pioggia cercod il cavo,

senza trovarlo,

— Per Nettuno — senti il bisogno di
esclamare — che abbia sbagliato strada...
o che...

Quello che non aveva neppure il corag-
gio di supporre glielo indicd un lampo
assal opportuno inondando di luce
viola la nave. mununb il cavo che pende-

sua cacciata di li per aver spinto il suo
zelo sino a scoprire alcuni particolari della
vita

il suo ingresso nella redazione del Mega-
phon. Tilson, la storica seduta, la sua

con una visione sottomarina alla quale si
confuse. in ultimo. lapparizione di una
miriade di stelle. Fred Albony aveva inve-
stito, con una velocita di trenta miglia,
l'asta metallica di un paranco. Il giovane

cadde nella pii completa incoscienza.
Quanto durd l'assopimento del giornali-
sta? Forse due ore, forse di piu La man-
canza di icolari su tale parentesi e il
fatto che il battello si trovasse in quel mo-
mento a cavallo di un fuso orario non ci
di essere precisi al riguardo.

va, inerte, dall’ 11 giova-
ne fisso_inorridito, come fissasse un cobra
di sette metri

La cosa non ammetteva dubbi, Fred non
pose molto tempo a convincersi che rara-
mente la realta puo apparire pii chiara
di come adesso appariva a lui. Il cavo si
era rotto ed egli si trovaya percido solo,
su di una nave in balia della tempesta. Il
fatto che, in questo caso, la nave appar-
tenesse ad uno speciale complesso galleg-
giante, non mutava gran che la verita
della cosa. Inoltre. si disse subito Yex-

per
simili condizioni di tempo, il ponte del
«Good morning! »
Una massa chiara apparve sulla prua.
che subito scomparve sotto un'esplosione di
schiuma. Fred si affretto a ripararsi dietro

uno sportello. imprecando. Una flumana

lattributo di « galleggiante » ha
solo un valore circonstanziale Insomma,
I'sola galleggiante si sarebbe potuta facil-
mente trasformare, con l'aiuto dei marosi,
in una lpec\e di doppio sottomarino senza

possibilita di
Tall consideruzioni di .ordine storico

Quando si sveglid era intirizzito, e fece
quello che fanno tutti gll intirizziti: rab-
brividi. Uno sguardo intorno servi a fargli

PRSI —
LAWONE

e soltanto allora si accorse, con estremo
placere, come, ancora una volta, la sun
preziosa scarpa non lo avesse abbandon:

to. Cercd nel fondo della calzatura 11 I'I|u
glio di stampa e sorrise nuovamente di ir
tizia.

Cosa fare?

Rispondere a un simile interrogativo co-
sl, su due piedi, non ers molto facile. Oc-
correva, prima di tutto, organizzarsi G
abiti incollati alle sue membra gl sugge-
rirono di penetrare nell'interno asciutio
della nave. Si. perbacco, come non ei ave-
va pensalo prima? Egh si trovava sulla
nave, delle due che costituivano la « Gaby »
che conteneva l'albergo per | viaggiatori. A
suo tempo, egli aveva scritto un articolo
su tale meraviglia, senza neppure averio
visitato, Cerco a tentoni una ports e. tro-
vatala, I'apri penetrando in un ambiente
scuro. Frugd a lungo con la mano sulla
parete: diamine, un interruttore ci doveva
pur essere! Quando finalmente poté accen-
dere la luce, un grido di giola e di ammi-
razione parti dalle sue labbra.

Una pioggia di luce dorata gli aveva n-
velato una grandiosa scalinata m marmo
degna della dimora di un monarca del set-
tecento, Lussuosi tappeti orientali la copri-
Vano: | muri erano tappezzati di preziosi
arazzi, dagli stipiti pendevano tendaggs di
velluto e di damasco dei piu morbidi ¢ affa-
scinanti colori,

La segreta coscienza del suo essere di

lacero e lo
sull'uscio, allarmato. Infine egli si ribello
alla sciocca timidezza.

— Gran diavolo! — esclamd in tono con-
vincente — questo & lalbergo dei viaggia-
torl, e poiché io sono l'unico viaggiatore,
€sso ¢ a mia intera disposizione!

Sali la breve scalinata, affondando con
estremo piacere le scarpe bagnate ¢ mal-
conce nei morbidi tappeti. Varcd due sa-
lette.che lo abbagliarono con lu loro gra-
zia ed il lusso che contenevano, Percorse
una galleria che avrebbe potuto figurare al
palazzo di menebhu c sn trovo i un

mida, tra le nubi. La «Star sea's» rollava
fortemente, ma con energia molto minore
di quanto facesse prima. Evidentemente, la
tempesta volgeva alla fine, Fred Albony
spinse lo sguardo nel buio della notte
nulla, Del « Good morning! » nessuna trac-
cia. Fred si mosse per fare qualche passo.

/W

lungo sta-
tue e da quadri ad olio runxunms srfm

po!
aprivano sulle pareti coperte di dlmueo
finissimo.

Fred era stordito, Sentiva la testa girar-
gli; credette di essere morto e di vivere
uno strano sogno dell'aidila. Apri una por-
ta, penetrd in un‘ampia camera da letto.
Scorse solo. con la vista offuscata, un im-
menso letto sormontato da .un ricco bal-
dacchino, « Strano gusto, Il vecchio Tilson!
— pensd — chi I'avrebbe pensato!». Poi si
accorse di volare a pesce su quel letto ¢ di
sprofondare quindi tra le imbottite mor-
bide che lo accoglievano leggere come va-
pori.

X
ARRIVANO LE VISITE

11 primo raggio di sole penetrato oltre le
pesanti cortine che riparavano l'ampia fine.
stra il glovane sotto
la pinna nasale sinistra, vellicandolo gen-
tilmente. Preumﬂo quindi si mosse ada-
parte Un

sottile legamento, un filo tenue ed incerto,

da banchieri in catene e a piedi scalzi. Poi
Ja visione. d'un colpo solo, disparve e Pred
brancold in un buio fitto,

Quando, ormai certo che mai pid avrebbe
rintracciato lo stuolo di banchieri e l'ele
fante sacro, si decise ad aprire gli occhi. la
visione che lo colpl ebbe su di lui l'effetto
di un colpo datogll sulla fronte con uns
mazza. Fred baizo a sedere sulle lenzuola
urlando terrorizzato:

~— Help! Dove sono? Sandokan!..

Un silenzio assoluto rispose alle sue pa-
role. Non si udiva neppure 1] quieto cian-
gottare delle onde contro i flanchi della

un colpo solo tutto cid che in lui poteva
anora rimanere del torpore del sonno. Fred
passo lo sguardo trasecolato sulle pareti Jus-
suose de'la ricca camera di cul si trovava

del cavo spezzato. la sua solitudine. Ricor-
do anche la scarpa, causa unica del singo-
lare incidente per merito del quale egli era
adesso 1l solo passeggero a bordo di una
grande nave lussuosamente addobbata ¢
munita con munificenza principesca dells
Pill vasta attrezzatura atta ad ospitare ospi-
ti coronati.

(Continua). MARIO GUERRI
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1l marabl sulla proda stoppacciosa del
fosso sussulta appena, poi solleva una pal-
pebra pigra. Quello che si presenta alla sua
pupilla non lo commuove, poiché & avve-
nimento di tutti { giorni, al quale egli or-
mai ha fatto tanto di callo. Percio richiu-
de l'occhio e sprofonda di nuovo nella sua

da filosofo,
dopo aver appena scosso la rada peluria
rossiccia del capo rugoso, con un colpo
secco che gli fa ballonzolare il gozzo pen
dulo.

Presso questo singolare personaggio del-
ia fauna tropicale la vita si manifesta con
un‘attivita febbrile in stridente contrasto
con la calma stanca che d'intorno, sin dove
arriva lo sguardo, pesa sulla natura come
una torpida letargia, Sulla terra rossa e
polverosa degli uomini, seminudi, corrono
portando oggetti; altri parlano gravemen-
te. C'¢ chi lavorando avverte il bl:ognu
tutto latino di cantare a

Jo bianco del fiumiciattolo che, a tratti,
scompare ingoiato dalle sabbie ¢ dal ter-
reno pietroso per ricomparire. pili lontano,
e sparire di nuovo misteriosamente, I m
seri tucul di quaiche tribl negra si rive
lano solo per le loro ombre lunghe, ché al-
trimenti, a quell'altezza, non si vedrebbero
Siamo quasi sulla zona dov'é stato segna-
lato il movimento del nemico, Il coman-
dante accenna a discendere e gli altri pic-
chiano senza il re-

tocarri carichi, in marcia versoest, C'é¢ an-
che della truppa, si distinguono del car-
riaggi ippotrainati. L'apparechio di punta
da il segnale dell'assalto. La tattica ¢ gia
nota: & una ripetizione di quella «cade-
na» che in Spagna era il terrore delle co-
lonne miliziane. I velivoli attaccano in fila
indiana, ad ondate continue, tra successive
picchiate e cabrate, Il suolo precipita con-
tro I'elica del primo, la strada sembra sno-
darsi e corrergli incontro, gli autocarri scor.
rono sotto I'ala rapidissimi come un fluido
Da quando le dita si sono contratte sulla
leva di scatto? Nella mente del pilota che
ha tutte le facolta polarizzate nella mano-
vra i colpi risuonano lontano, come un tam-
bureggiare confuso Poi la terra si abbassa,
scompare. Ma un altro ¢ sopra il nemico,
© pol ancora un terzo, un quarto, un quinto.
Le raffiche inondano il terreno e battono
sugli automezzi, lacerando le lamiere e in-
sanguinando gli uomini. Un serbatolo, col-
pito da un proiettile incendiario, s'infiamma
ed esplode mandando in pezzi la macchina.
Gl autocarri si sono sparpagliati, sotto quel
diluvio di piombo, e ‘corrono per i prati.

e

il teatro del combattimento I velivoli gia
lontani, immersi nel sole. Allora suonano
del comandi, una radio ticchetta lanciando
sulla strada invisibile dell'etere un laconico
messaggio. Si cercano poi | feriti, i mortl.
Sono parecchi, La colonna di autocari ¢
stata decimata.

Poche decine di chilometri pia oltre, su
un campo nemico, la notizia della sconfitia
glunge rapida destando I'allarme. La squa-
driglia, gia pronta, decolla in pochi se-
condi, Sono quattro « Gloster » che stacca-
no le ruote da terra e svettano verso il cielo
ad intercettare i nostri caccia di ritorno
dalla fortunata spedizione. La rolta, cer-
tissima, non ammette equivoci e l'incontro
tra le due formazioni é una verita mate-
1 nostri vengono avvistati quasi
sul confine La battaglia esplode in una
frazione di secondo ed ¢ rapidissima. Non
tutti | piloti italiani vi prendono parte, per-
ché le forze siano uguall. Il duello é furi-
bondo. I nostri hanno ancora del projettili
per | « Gloster » del nemici, Le raffiche ta-
gliano l'aria con un balenare rapido, acce-
cante. Cercano le fusoliere’ brancolano per

gime del motore. A destra la groppa grigio
ferro del monte noto a tutti | piloti perché
ottimo punto di riferimento per i voli in
quella regione, a sinistra il laghetto che
sembra un bottone di madreperia caduto sul
veluto verde della boscaglia. La rotta é giu.
sta. Ancora avanti. Laggil, dritto, c@ la
carovaniera sulla quale a quest'ora le co-
lonne nemiche si muovono portando agli
avamposti salmerie e materiale, tra cui

squillare dei ferri scatta nell'aria dorﬂh
dal sole con note acutissime, rintronanti
lontano. Della gente si ¢ fatta vicino agli
apparecchi che, spinti per le all, si muo-
vono ondeggiando curiosamente come im-
barcazioni. Qualcuno aiuta i piloti ad in-

moito Eccolo laggii, il nastro
sottile reso ben visibile dalla gran polvere
che gli autocarri sollevano, Anwn un poco

e s anche le arran-

all’ degli
aviatori italiani. Qualcuno si organizza a
difesa; le canne di due o tre mitragliatrici
si puntano verso l'alto e fanno fuoco, ma
per poco. ché subito una raffica bene ag-
glustata colpisce gli uomini travolgendoli.
Altri roghi si sono intanto accesi sulla via
lunga e dritta. Un autocarro carico di mu-
nizioni salta in aria con fragore assordante,
e lo strepito dura 10, mentre una
ridda di fuochi sl accende nell'aria percor-
sa da un‘alta colonna di fumo,

I caccia italiani spariscono di colpo. Gl
inglesi, improvvisamente, scoprono che la
¢ finita. Un gran silenzio avvolge

c-nu silenziosamente nel gran piano pol-
veroso. L'indicazione della ricognizione ri-
sulta giustissima, Il comandante della for-
mulnnc muove pedali e cloche facendo si
che 1

dossare il paracadute. Un motore, final-
mente, sbuffa delle

bianche odorose di olio di ricino arso. Le
eliche roteano, 'aria si empie mano a mano
di scoppi, di grida, di brontolii. Dietro i ve-
livoli la polvere si alza in ondate lunghe
spinte dal soffio poderoso delle eliche in

cenni che fan parte di quel meraviglioso
vocabolario mimico che & segreto peculiare
degli uomini dell'aria. Tutto ¢ a posto. I
piloti si scambiano qualiche parola, urlata
nel rombo ora divenuto fortissimo, poi si

0 nei loro abitacoli. Le tute,
sconvolte dal vortice di vento che fascia
Je fusoliere, si attaccano ai loro corpi im-
pacciandoli un po’. Gli apparecchi si muo-
vono sulla terra asciutta, prendendo ognu-
no la posizione che gli spetta nella forma-
zione che ¢ stato fissato di mantenere in
volo. Poi il primo scatta via veloce, mentre
11 suo motore urla al massimo. La coda si
solleva. la fusoliera sembra divenuta una
freccia tesa scagliata verso l'orizzonte. Cin.
Que, neL diect altri lo seguono e tutti si sol.
levano di colpo con moto superbo, mentre
Yaria é squassata dai rombi e le eliche
danno lampi metallici nel sole che le av-
volge. La formazione rade il

trascorrono il terreno con un brivido so-
noro,

Il marabd si stira tendendo le ali spen-
nacchiate, pol fa qualche passo, goffo. Do-
po un secondo se ne va via, con un volare
curioso che sembra il galleggiare stentato
di una scorza sulle onde di un torrente.

Sul nemico si arriva in un attimo, ci son
pochi chilometri. I velivoli procedono a cu-
neo, affiancati strettamente, al punto da
incastrare quasi le all. I piloti si sorridono
dalle carlinghe aperte. si parlano con quel-
Jo stesso muto linguaggio nel quale il gesto
di un solo dito rivela un lungo elaborato
discorso. Qualche vuoto fa ballare le fuso-
Jiere, c'¢ un po’ di deriva, ma i piloti non
se ne curano Quel terreno li lo conoscono
tutti a memoria come se fosse la strada i
casa loro, vanno per intuito; partendo non
hanno neppure guardato la carta geografica.

Una collinosa viene scavalcata e
di la c'¢ un‘ombra fitta che rotola giu per
un lungo declivo erboso. Qualche magro
bovino appare in quegli sterpi come un pun.
tolino bianco: gli indigeni non si vedono.
La sale ancora, tre-
mila metri in pochi minuti. 11 terreno si &
appiattito. sfuma lontano in una nebbia
arancione che vela l'orizzonte. 1l cielo & pu-
lito. un po’ sbiadito in basso, turchino scuro
in alto, dove qualche sciarpa filacciosa di
vapore stagna immobile.

1 motori sgranano la loro meravigliosa
canzone

non ¢’ pit ballo, laria neppure si sente.
sembra di penetrare in un vuoto inavver-
tibrle, calmissimo. Ecco laggiu il serpentel-

batta le ali. Segnale di
guerra. Si procede, nell'interno delle car-
linghe strettissime, alla toletta del combat-
timento, I collimatori vengono controllati,
€ tolta la sicura alle mitragliatrici. Le mani
guantate gia carezzano la cloche in alto,
dove si stacca la piccola leva che funziona
da grilletto. La terra sale, venendo incon-
tro agli apparecchi con il caldo torrido di
un suolo dove un sole infuocato batte ine-
sorabile da quaranta giorni. La formazione
si precipita sul nemico con la luce alle spal-
le; laltro ancora non si & accorio della
sua presenza. Sono parecchie diecin: di an

i bersagli Quanto
dura il fantastico carosello? Sinché dei ne.
mici ne resta uno solo e questo solo fagge.
impaurito, a raccontare con accenti di ter-
yore la nuova irreparabile sconfitta che gli
aviatori italiani hanno dato agli inglesi

La formazione si ricongiunge, intatta

Qualche minuto dopo il vecchio marabi, tor-
nato al posto di prima, ¢ scosso nel suo
torpido sonno dal passaggio fragoroso delle
all italiane. Le ombre crociate dei nostri ve-
livoli passano ancora una volta, veloci co-
me saette, oltre il fosso, si lanciano sul va-
sto campo.

ROMANUS




Qualcuno entro nella cabina di pllo
tagglo: per quanto la musica dei mo
tori fosse irastornante, l'orecchio del
primo pilota, abituato alla seiezione del
suoni, udl gridare dal secondo: —

no, signor e sl
voltd. Vide curva, in piedi, I'alta figura
del generale Riva: gii fece il saluto ro-

mano con il braceio, che aveva abban
donato il volante, senza pronunciare
parola.

— Burtana, eh!. — gl sussurro l'al

tro all'orecchio — ricambiando la stes
sa forma di’saluto

— Gla.. — rispose il primo volgen
dosi di nuovo al comandi.

1l secondo pllota intanto si era al
zato per cedere il proprio sedile al ge
nerale, il quale mostro di non fare com

percorsa tuita la vostra carriera, siete
stato un buon pilota, avete servito il
Paese, ma ora ne siete fuori come me
e capite che cosa significhi. » Pensd
con tale forza che il suo viso avrebbe
dovuto portarne I'impronta.

Ma le considerazioni furono tronca-
te dall'improvyiso dominio del velivolo
sopra di lui: {l momento era brutto. La
visibilita si era ridotta al minimo, 1l
vento scuoteva l'apparecchio come un
fuscello. Sotto c'era I'Appennino invi-
sibile in agguato e la temperatura di-
scendeva formando dell'altro ghiaccio
sulle ali: in quelle condizioni Il trimo-
tore non poteva salire e sarebbe slnlo

colmo di sventura la nebbla aumenw
e non ci fu pia

“lava tacitamente la manovra; soltanto

il pilota era meavigliosamente un bloc-
€o unico con sé stesso, poiché sé stesso
era come dire I'apparecchio. Egli non
udiva pia nulla al di la della sua per-

{ L’AQUILONE )

velocita. Infatti Viunerario era stato
allungato di cento chilometri per poter
lasciare la bufera e il pilota non aveva
allm preocct ora che quella i

tempo. da que-
su seconda fase di emergia, egll con
tinuava ad essere “stacdato dugly altri,
isoldto ne) suo’ compito e glf -altri t

momento il ge
nerale. fece. cenno @l secondo. per ri

dargli fl suo posto, ma quello rimase
all'lmp!cdl nulu'mo all’ ulclalo il ge-
nerale, il s

sco sorriso di conaolarlone riprese a
seguire in silenzio | movimenti del pl-
lota che sembrava veramente inabbor-
dabile
e

Quande apparvero | tre pini a de
stra dell'aeroporto di Roma e 11 vell
volo comincio la sua manovra di atter-
raggio non tuttl | passeggeri constata
rono che i cento chilometri erano sta
ti ricuperat! e che il trimotore arrivava
in perfettc orario: c'era soltanto. nelle
loro mani tl:he“raccoulievnnu gh enem

a eta

sona, non vedeva ge:
nerale: egli governava sempllcemenu

effel dello
ml %nw pericolo, Soltanto n genera
e e

il velivolo e per
va con esso e all'unisono si dlfendeva
no dalla bufera, cercavano la strada
nella nebbia. Egli sentiva le all pesan-
ti, sentiva l'attrazione mortale dentro
i vortici del vento, la semore maggiore
resistenza di quella cecita e fisso agll
specifici intenditori, frrigidito sui tl
moni con muscolf di ferro, centupli-
cava la sua forza di dominio per aiu
tare la macchina a vincere la natura

grigiore e denso tutt’ lmur

plimenti: si vedeva che in quel
1o era il posto da passeggero che gl!
placeva di pia.

Da gquaiche minuto il trimotore non
tilava pil tanto tranquillo sulla sua It
nea di volo a causa del maltempo che

no., un mondo brumoso, chiuso, ineso-
rabile.

11 pilota, immobile, silenzioso, tran
quillo, era fisso ora sugli strumenti,
teso in uno sforzo immane di volonta,
n con tutta la sua

faceva strid le sue g , varia
va di quota rapidamente, e quando il
pilota cercava di salire, il nero minac-
cioso delle nuvole si addemvn for-

pr per la quale un uomo solo.
©0 una macchina, sola, sarebbero stati
un fuscello: ma erano una macchina
e un uomo che si compendiavano, un

sorrisero mentre 11
molto occupato nella sua manovra

Appena l'apparecchio si arrestd, il
pilota si alzo incerto come tornasse fa-
ticosamente nel mondo solido ¢ fermo
della sua #rra. Fu allora che il gene.
rale, gia in piedi, gh tese una mano
— Siete stato in gamba, vi siete com-
portato da ottimo pilota..

— Graz — disse I'altro e lo guar
do li(nmcatlvnmem.e e nello stesso
tempe vergognoso di  desiderare di
guardarlo cosi,

Quando passarono fra | passeggeri.
quesn emozionati e rumorosi, si dlede

Dnoxn umbrnva

tutto lche era stato crello per vincere.
otta du-
ro ancora mezz'ora, ltulvelso uno stil-

irrigidita, osservava a sua volta il cru-
scotto non perdendo una mossa del pi
lota

I luardo attraverso la fes-

mando una volta
te come una cappa di nlombo Sotto,
I'"Appennino ngn sl vedeva pia, na-
scosto da uno strato basso e compat-
to di cumuli.

C’¢ un venlo da llbeecio dl cemo
chilometri all'o il

sura l'interno del trimotore: i passeg-
geri che non dormivano erano affer-
rati, dietro i vetri del finestrini, da una
attesa plena di ansia quanto di digni-
toso coraggio. Nel suo buco il marconi-
sta ticchettava | suol messaggi che per
fortuna quel pubblico volante non po-
teva de

vondo.
— Sulle ali c'¢
ne di ghiaccio... fece il generale

guardando fuori e Iﬂcendoal capire piu
col gesti che con le
Soltanto il primo pﬂoh non parlava:
osservava | suol strumenti. Riprese
qnou lentamente e parve che il veli
finalmente attraversare
unl zona fosca ma calma. In quel mo-
mento di lre:ua egli si volse a guarda-
re 1 corn
te curiosita, standendo le —
Vlll‘ln di diporto, signor ;enenle"
altro fece un gesto
me per dire: «Ormai!...
<ug abito borghese...
Era a casa, dunque, il signor gene
rale. a casa per limiti d'eta: senza vo

Taltro — i quale dopo aver. punme
chiata la sua memoria aveva
te ritrovata la fisionomia dell'an ueo
subordinato — diede il significato che
volle. Fu dopo una nuova serie di dnl
stri che egli

uno strano sorriso: — Scommetto che
abblamo tutt'e due la nostalgia di un
apparecchio da caccia..

— Forse, signor generale... rispo-
se il p!lotl senza perdere di vl.lu gl
strumenti.

Anche lui adesso, dunque, il superio-
re un glorno cosi fortemente temuto!

E lo riguardd con espressione inde
iinibile nella quale qualche cosa era
trattenuta solo dall'istintivo rispetto.
51, dietro a quelio sguardo c'era un ve-
lato rancore: — «Forse potrei essere
proprio at comandi di un caccia dice
vano gli occhi Inquieti del pilota —
« proprio tu non I'hai volutos Era
di complemento allora, umile sottote-
nente pilota e il generale Riva, allora
era tenente colonnello, comandava il
Gruppo e non credeva in lui. Gia, non
credeva in lul per un disgraziato inci

sconsolato
> e Indleo i

schiappinata tale da pregiudi
classifica di pilotagglo, cid che aveva
imj to 1l suo passaggio al ruolo di

effettivo. Dic solo poteva sapere quello
che aveva sofferto nel lasciare la squa-
driglia, la vita militare, la carriera e
!a sua divisa azzurra. Per quanto aves-
se continuato a fare il pilota civile,
non era pla riuscito ad amare il suo
mestiere come prima. cost aimeng ere
deva. « Ecco, signnr vener 1 avets

Tutti avevano un pensiero, faceva-
no uno sforzo in quel momento. si sdop-
plavano. anche il generale che control-

licidio prove supe-
rate non per una volta e ostacoli e
imprevisti nei quali la distruzione e la
morte sfidavano e si ritraevano in un
gioco crudele dominato dal sangue
freddo di un uomo. Improvvisamente
il velivolo sbuco, alla quota di 4000
metrl, in un cielo senza nebbia fatto
di lunghe nuvole bianche e di striscie
azzurre, come una tenda immensa te-
nuta alta dalla brezza.

Cht era abitvato alla strada della
linea Ml 2 poteva accorgersi
che i1 percorso non era il solito, ma che
in compenso I'apparecchio filava ora
nell'aria gelida e tersa con maggiore

col
pllou per la sua pcrlna mv.'mru egh
si vergognava ancora di piu, ora, dello
sguardo che aveva avuto prima.
L
Rimasti di nuovi soli,
ritto davanti a lul, disse dominandolo
come una voita: Militare o civile
vol onorate l'aviazione italiana e siete
degno di servirla. Siete piu felice di
me. ora!
— Signor generale!
| rancore era superato, ogni dub-
blo scomparso, Ritto sull'attenti, | pi-
lota esprimeva con umana compren-
sione la virile solidarieta degli vomini
del clelo.

il generale,

ROSA CLAUDIA STORTI




Elefante, davanti alla bottega del Tempo
mm aveva il coraggio di entrare; sostava

indeciso, un.occhio allo porta
d-l wono attento a chi usciva, a chi
entrava ;. com Ualtro occhio scrutava il
molto curioso materiale esposto in mostra.
C'erano ali, penne, veli, puleggie. code di
drago, pinne di pescecane.

Elefante considerava tali belleaze con
desiderio; jermo, ben piantato, scuoteva la
grossa testa ritmicamente seguendo un
poco la gente, il pubblico. Era indeciso,
aveva di conmsiglio. Un metropoli-
tamo gli si avviciné. « Signore — disse

bisogna circolare, voi ingombrate il
trajfico ».

Un brivido di timore percosse la schiena
di Elefante. « Scusatemi, scusatemi, Signo-
re », rispose timido, e varcata la soglia en-
tro nella bottega del Tempo.

« Buon giorno», disse.

Molte commesse ¢ commessi lo saluta
rono con deferenza; dissero tutti. « Buon
glorno, Signore ». Elefante era un cliente
ragguardevole. Gli si fece incontro uno
schiavo negro portoghese, compitissimo
« 1l Signore desidera? » interrogava.

La gentilezza dello schiavo mise in nuovo
imbarazzo Elefante. Gid. che cosa deside-
rava? Troppe cose voleva, molte necessitda
tnutili gli urgevano, ¢ la fantasia altre ne
richiedeva di nuove e ne dettava: da una
collezione di dodici pappagalli ammae-
stratt a ung collezione di probosciti nuove
« colorate, da un paio di ali a quattro
nuvolette scendiletto. Ma, ecco, che glt si
palesé urgente la necessita di diventare
immortale,

— Ak, — fece — ecco..,
jante st mlnnm
Bello, il negozio, ¢ lustro e specialmente
di metalli lucidi e di mobili laccati.

— Ecco, — riprese — vorrei essere im-
mortale. Potete provvedere voi?

— Si, Signore. Volete accomodarvi? Da
questa parte...

Lo schiavo fece passare Elejante in una
sala di attesa. Alle pareti erano disposte
in bell'ordine numerose ali dai bei colort
¢ Jogge: « Ala di elefante», lesse curioso
Elefante, e sostd in . e ancora una
volta imbarazzato. Le comprave o non le
comprava le ali? Non sapeva proprio come
Jure. Osservava intanto glf altri clienti, un
Leone e un Gatto, entrambi assorti lon-
tanisstmi. Nella stanza era diffusa quella
tarda luce delle anticamere mediche
meute rispetto per la scienza, ja tacere i
ragazzi, mette gmud: a disagio.

Da quando Elefante era fuggito dal Cir-
wo Equestre, le cose erano mutate per lui;

— Intanto Ele-

per quanto tardo e pesante, il bestione ne
uveva compreso [ importanza, gravita.
e senza e amici

n lupaaeehemuum/anelapm—
prio, Jra animali cui gli era sco-
nosciuto e difficile, Elefante enui trovato
u disagio. Aveva dovuto piu volte vendere
(e ricomprarla a tempo opportuno) la pro-
boscite d’argento, eredita del nomno, per
poter un poco vivere mente al
grado sociale antico. Non sempre era riu-
scito nell'intento, e alcune volte s'era dato
tl caso di dover leggere sui giornali notizia

chludd?ﬂreo.xnmoamlmu

aouwlatw un reiulo del Circo Bque-

Fuw fatto passare in una grande camera.
Una vocetta invitava a farsi
« Prego, accomodatevi ». ne/nu

prego.
scorse, in piedi su una tavola presso la
finestra, un Topo, molto corretto e di-

—Mamo—ﬂu&

- Buon giorno, prego, sedete.

Elejante prese posto in yollma cheto,
in aftesa di essere int

— Dunque, — inizio il Topo van'rlu

rendeva difficoltosa l'ascensione, Le nubi
scendiletto diverse volte gli erano fuggite
dalla valigetta dove racchiuse, ed Elefante
aveva dovuto farsi aiutare da passanti e
da

. Questi

tamente vi omrulw E, ditemi un paon
perché vorreste diventare un essere mo-
struoso che tufti vedrebbe morire intorno
a sé, fino alla fine dei secoli’ Si puo sa-
pere? E per chi?
Elefante non coordinava molto bene

molte domande; restava in silenzio. Il Topo
davanti a lui lo fissava: « Allora? », fece,
ed Elefante si scosse. Pensando erasi as-

per le evase
Juggitive e ricondurle.

Il Topo era stato molto cortese; sotto
la scorza di diplomatico e di inquisitore,
aveva un cuore grande; erasi mostrato di-
sposto ad aiutare tle/ante. gli aveva anzi
dato molte buone saggie informazioni sul

Giorgio era in breve diventato una isti-
tuzione a Xxrr: tutl Ele-
jante si allenava in voli e in
per raggiungere

scala di seta e un clarinetto e un sas-
sofono.

Il Topo stava a guardare Elefante con
maraviglia, Era la prima volta che qual-
cuno osava chiedere tanto.

Turbato dal silenzio del Topo, Elejante

ricco, posso

la prima parte di una
affetti e di danaro. Puo in contanti»,
Silenzio.

- Vorrei partire subito, — insisteva Ele.

fante, — credo che Giorgio mi aspetti.

Giorgio a Roma.
il ritratto del bambino: « Questo
é Giorgio, il bambino per i quale il Signor
Ele/lnke nostro ospite dopo la sua fuga
dal Circo Equestre, é diventato aviatore ¢
immortale » (Dai

giornali),
In poche settimane, dopo [requenti le-
zioni, Elefante aveva preso

Elejante era partito al mattino, salutato
da una folla di amici, di conoscenti e ca-
merieri d'albergo Tutti lo salutavano ¢
volevano che da Roma mandasse cartoline;

riunite in una. « Grazie», aveva detto Ele-
fante, ed era commosso.

Volava; Elefante vlminna in cielo.

con le ali. Dapprima Uapparecchio l'aveva
infastidito, causandogli dolori alle spalle,

© non se ne poteva
Ma gli premeva partire a Xzxx, ¢ seguiva

con evidente attenzione il corso di lezioni
mm;umaummm del oolo

ramemomauowlau fu gran festa;
no maumlwl
ﬁuodloraood-muo A

tentato perfino di
cosa era tanto btla che mtl ﬁubm per
trovarla geniale ¢ degna di un poeta.

RENATO GIANI



NOTIZIE
STUPEFACENTI

" fuort discussione che Crivello non
brlun per puntualita ¢ buona memoria,
pero ¢ anche vero che il nostro Crivetlo
lavora molto. Nessuno {mmagine che
ytt pﬂ"( mete della sua giornata o
cercare carte .che mnnumemr

dai

o
deve fare; ma ci6 non esclude ch egll
lavori sodo. A proposito di Crivello. che
Qualcuno accusa. di poltroneria. sappia-
te che egli partira ai primi di gennaio
per il campo. voglio dire per il campo
d’aviazione; non so e) dove conse-
guira ©l brevetto militare di pilotaggio
aereo, dato che quello da turista l'ha
gla pizzicato or sono due anni. Ora, fi-
nite gl studi, cioé diventato professore,
deve fare Wl soldato di leva. Un soldato
non proprio diciannovenne, ma pur
sempre soldato di leva, e quindi coscrit.
tone. E sapete che scherzi gli faranno
gli anziani quando si presenttra orzut
to e pettorillo (volevo dire arzillo e
pettoruto) su un campo con i suof rosst
galloni di Primo Aviere? Si pué scom.
mettere che, per prima cosa. non appe.
na si ira che ¢ tanto distratto e
smemorato, gli ruberanno la valigia (ha

finira anche in prigione, ma di questo
parleremo un‘altra volta.

Ernesto Padovani di Venezia ci seri-
ve raccontando: « un giorno anda
amico Paolo I

per prende.
re un bel ciottolo, sapete cosa vedono
le mie pupum Vedono un cartoccio

buccie d' lnncla Tutto questo natural.
mente non vi dice niente, ma rimarre.
‘e stupiti come sono rimasto 10 quando

apprenderete, cari amici de « L'aquilo-
ne», che il cartoccio era stato fatto con
un foglio protocollo contenente una let.
tera che io avevo indirizzato un mese

spiegazione

stupefacenti

che (detto fra parentesi e mon ve ne

pit

3pesso sul vostro interessante giornale

divertono no ragazzi ed anche

i grandi, 1 miei genstori per esempio.

Suppongo che succederanno fra tutti i
lettort del nostro giornale e

suo capo un
lmeutnluulloﬂkm
conclusione: Potché

la
lundd lettory t m-unt:com
Zio Falcone é costretto a

che in treno. LOWQ nmﬂﬁm
Falcone ¢ stato a Valah. Durante il
viaggio ha scritto
melmnhmmaws
risposte per via ordinaria. Ad un certo
momento Zio Falcone deve avere man-
glato un arancio e invece di buttare le
buccie per terra come fanno certe per-
mtww- le ha deposte sul foglio
i

. aveva gia
acritta una lettera di risposta durante
la sosta del tremo a Mestre. o a Padova.
1 resto viene da sé.. Che poi proprio
il Padovant dovesse ritrovare la lettera,
¢ davvero un fatto curioso degno delle
Notizie stupefacenti.

Al L agli , at lettort
tutti, rondini ed aquilotti. — E' consuetu-
dine ogni anno a questo tempo mandare
alle persone care e agli amici in genere gli
auguri per un felice Natale ¢ per il nuovo

e per tutti.
Ounimm.amumpo,mhlcme vi
ha mandato. dalle colonne del vostro gior-
nale preferito, il suo pensiero affettuoso «
gl auguri di bene. Anche quest'anno Zio
Falcone si ricorda di voi, ma pensa sopra
tutto ai soldati di tutte le armi. a tutti
gli eroict soldati che dal cielo, sul mare,
sulla terra, nei luoghi pil lontani e spes-
so in

~lone, («il giornale che non trema mail»,
mi ha seritto il Balilla Sandro Pallotta).

Mario Fusaro, Venezia. — Bravo, «La
vittoria sara di chi avri saputo meritar-
Ja». Se la frase é tua, ti lodo. Natural-
mente o sono del parere che sapremo me-
ritarci la vittoria,

Aldo Grasso, Genova. — Ho letto con un
certo inleresse la lacrimevole e ridevole
istoria degli aeromodellisti che andavano
fidenti sul campo sampierdarenese. La po-
sta la devi indirizzare a Zio Falcone, Edi-
toriale Aeronautico, Piazza del Popolo, 18,
Roma.

combattono per lonore del nostro Paese,
per la vittoria delle nostre armi, per il
trionfo del lavoro e della giustizia sociale
contro l'oro e la sua tirannide. Invito an-
che voi. amici e cari, a

Livorno. — (Ma di-
ce di essere nativo di Napoli,” dove vuole
tornare. Sta bene, torni. Ma non sia tanto
campanilista, ché tutto il mondo é paese,
dlce il proverbio I proverdbi non sono sem-
degli uomini? D'accordo.

tutti i vostri pensieri di riconoscenza, d'am.
mirazione ¢ d'smore verso quegli uomini
che tuttl offrono di sé stessi chiedendo sol-
tanto d'essere seguiti con stima e certezza
nella vittoria. L'onore sard tenuto alto, al
sommo di tutto; e il popolo avra il suo
impero, ¢ ‘con l'impero la prosperita,

Eugenio Storti, Milano. — Dal prossimo
numero del 1941 tu riceveral il giornale
con una regolarita impresionante. Crivello,
che parte per il campo d'aviazione, ce lo
assicura.

Mariella Lorenzini, Genova. — Io dico

ln.lluomlmnonm-mmmw

tendono che il loro paese d'origine — luo-
go di nascita, per lo pia — rappresenti il
«non plus ultra» dei luoghi di nascita.
Quando sento dire che, per esempio, citta
come Torino non ce n'é altre, oppure sento
cantare « Milan & un gran Milan» divento
furibondo. Noto che cio ¢ di pessimo gu-
sto. Non avrete mai sentito dire a un no-
bile veramente di nascita e d'animo e dJi

tornare.
giovane e frequenti il Liceo. ’hm.nl- nm
riesci a trovare uno psedonimo.
prlodelhmmh.noncéchemre Ti do

che proprio perché sei una cioé
una donna (una vivace e intelligente fan-
ciulla, immagino), puol essere una preziosa
propagandista del nostro, anzi del tuo gior-
nale, Mandami gli indirizzi delle tue ami-
thl e del tuoi amici, dunque, ed io fard

un numern di sagelo de Tlagui.

i un’ & ad un libro
dl Astronomia, o di Mitologia. Troverai
nomi. Le

tecnico rivolgibile a Giarella, come fanno

amministrazio-
ci stanno a fare, altrimenti gl

- 3
Oh, guarda che fortuna, Luigi. Finaimente s'd aperta
b questa maledetta scatola di sardine...

impiegati Ti faccio
mandare le copie. Ma la propaganda deve
dare dei risultati positivi. Io non so che
farmene delle parole.

Sorcio Verde, Torino. — Ma si che puol
costruire un aliante, farlo collaudare, iscri-
verlo al Registro, montarci sopra e volare.
Puol. Ma attento all'osso del collo, E poi
devi studiare. E poi & un‘impresa che costa

1di

d'amministrazione?

‘esperienza
notevole. Hai tu tutte queste belle cose?
E ripeto: attenti all'osso del collo: non si
pud riparare in caso di avaria.. (La copia
desiderata & stata spedita).

Pegaso, S. Miniato. — Bene. Un pubbli-
co elogio al mio caro e vecchio Pegaso che
nomino mio luogotenente. Trentotto abbo-
namenti in un sol colpo & davero un bel...
colpo. Bel regalo di Natale, per l'ingrata
Amministrazione. Ma, 1l regalo lo fai a
me, e te ne ringrazio, In quanto ad Aquila
Bianca é perdonato, ed egli lo sa. Vedrai
che il panettone se lo sard gia mangiato
e digerito allegramente. Lo sal che sono
stato da codeste parti fra agosto e set-
tembre? Sono stato a S. Croce, a S_ Ros-

Continua la tua bella opera di propaganda
in favore dell'aeromodellismo e de L'aqui-
€.

210 FALCONE

A tuttt § miei amici { miei migliort saluti
¢ gli auguri piit sinceri. Che il nuovo anno
vt portt tante belle cose (cioccolate, palion-
cini di gomma e stagnole? No: premi {mpor-

tanti alle Lotterie Nazionali, ville in Riviere
« principati o repudbbliche). Ho terminato
adesso di leggere le Notizie Stupefacenti ¢
sento anch'io il di dirvi mlrro pa-
role sui fatti descrittivi dallo zio Falcome.
Anzi. siccome gli affart mi vanmno beme o
oggi mi sento particolarmente gemeroso.
ve me dird cinque, e forse anche piu. Re.
apingo anzitutto nella maniera piu decisa
I'idea che a me porteranno via I'aeroplanc
No, mon me lo porteranno via, dovessi per
arrivare a cio legarmelo con un filo al auo
mignolo. L'aeroplano nom me lo potranno
portar vie perché l'aeroplano é per me un
pezzo di me stesso, come una gamba, un
oppure un polmone. Me ne accor.
gerei, vi pare? E' piii facile che mi porting
via la testa. che, a sentire glf altri, perché 10
nan lo s0, perdo cosi facilmente. £ adesso vi
conjermo che quando voi leggerete queste
mie righe, 10 non sard pti qui al mio ta-
rolo, davantt alla mia carissima decrepita
machina da scrivere i cui tasti tremolanti
come { denti di una vecchia strega di Brene-
vento hanno battuto tutte le mie risposte
@ vol, i miei articoli, ¢ miet romanai, { miei
poemi, le odi, i drammi. le tragedie e tutto
40 che resta di peggio nella letteratura ne.
<lonale. lo sard sotto una divisa grigio az-
2urra a fare il mestiere dell’aviatore, per
conseguire il brevetto militare che

al mio tavolo di
lavoro!). Ma uppun una cosa (e questa re
@ dico con 4 voli

to
rrumwm Javorits dignitosi e monocolo
‘montato in tartaruga) che anche in

ancora
dove c'é Gﬁl penserd a farmele recapitare
con Detto cio, e toltomi i favoriti
e it monocolo vi saluto tutti con grande
affetto.

mmoumummqnammc

U'mberto. come quella che si didichi, oltre

all ¢ com-
falsa dai
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(LAQUILONE

PRERERD-
NAUTICI

Sono stati approntati per Uoi
oftimi manuali di specializ-
zazione. Ecco i primi usciti:

1l fotografo pregeronautico L. 6.30
Il motorista preaeronautico ,, 7.35
L'elettricista preaeronautico ,, 8. -
Il montatore preaeronautico ,, 7.35
Il pilota preaeronautico . , 7.35
L’ aiutante di sanita pre-

- oeronauico . . . , 7.50

Li potrete acquistare inviando I'im-
porto alll UFFICIO EDITORIALE
AERONAUTICO - ROMA,
Piazza del Popolo N. 18, mediante
Conto Corrente Postale n. 124178.
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