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Altre recentj « novita».

SIAM
Per 1 75e 1o del-
I'istituzione della Croce Rossa, ¢ stata emes-
sa una serie 80

dl una Croce Rossa, di una dicitura com-
memorativa in lingua siamese e dell'indl-
cazione in nuova moneta. su francobolll di

1912, La sovr € sempre

rOss:
UNGHERIA

Una graziosa serie
i quattro valori com-
memora le feste in-
dette 11 20 giugno in
Gédolld in onore delle
organizzazionl Scouts
femminili. Dent. 12.

'v‘ 1)
S\ I4ZERA

n 75 io della Co dl
Ginevra viene commemorato dalla Svizzera
con 1" dl due fr che ripro-

duciamo, dent, 111,

B0 . azsurre, prigio ¢ rosso
La Convenzione di Ginevra ¢ un pnatto ivi

concluse nel 1864, e firmato 1l 22 agosto,
fra | diversi Stat{ europel che vi aderirono,
allo scopo di alleviare i mali della guerra.

Dz notare che Ja Prussia, nelle batiaglie
del 1866, fu il primo Stato ad attuare pra-
ticamente la convenzione,

Germania. Inghilterra, Francia ¢ Polonia,

protagoniste dell'attuale conflitto, hanno
Il tubolare “ Stipa.,
della nostra copertina

Non a tutti sara forse nota questa
curiocsa sagoma di aeroplano: questa stra-
na botte volante o pesce luna. Eppu-
re esiste un tale tipo di aeroplano.
Per spiegare chiaramente le qualita di
questo apparecchio & necessario co-
minciare da questo: si sa che I'aero-
dinamica talvolta gioca degli strani
scherzi. Cosi, per esempio, si verifica
che una forma tozza riesce piu pene-
trante di una sottile. Per un fenomeno
aerodinamicc un po’ complicato a spie-
gare, un'elica in moto in un corpo flui-
do crea dietro di sé una scia d'aria che
lasciata libera (cosa che si verifica in
tutti gli apparecchi) invece di seguire
un movimento rettilineo per poi dissol-
versi, si intorbida, crea dei rigurgiti, e
quindi diminuisce il proprio rendimento.

L'ing. Stipa, inventore di questo ap-
parecchio, chiamato appunto « aeropla-
no tubolare Stipa », pensd qualche an-
no fa di convogliare la scia d'aria pro-
vocata dall'elica in un tubo opportuna-
mente sagomato, in modo da ottenere
non solo un miglioramento del rendi-
mento ma anche una maggiore portanza

di ica ed una iore stabilita
dell'intero apparecchio provocata dalla
corrente d'aria che si viene a formare
nell’interno del tubo. Altro vantaggio
sensibile di questo sistema & |'abolizione
della fusoliera o delle travi di coda. In-
fatti gli impennaggi di comando sono
sistemati all'uscita del tubo.

La costruzione di questo apparec-
chio & in legno. Con un motore della
potenza di 120 cv., esso ha sviluppato
una velocita di 130 km/h, e una velo-
cita minima di 68. Le dimensioni sono
le seguenti: lunghezza m. 6; larghezza
m. 14,30; altezza m. 3,20; superficie
alare ma. 19.

pubblicamente dichiarato di volersi attemere
alla Convenzione stessa durante lo svolgi-
mento della lotta cda qualche tempo inizla-
tasi tra loro,

Chied una copia-saggio gratis de

La che fosse
roclrroumenu a tutti gli Stat! belligeranti
la cura dei soldati feriti o ammalati, la pro-
tezione del personale sanitario addetto alla
curn dei soldat] ed il rispetto dei luoghi ad
essa adibiti: per salvaguardare questi luoghi
si stabill che essi dovevano essere protetti
da od altri portanti la
Croce di Maita. rossa in cambpo bianco.

Dal 1864 ad oggi quas! tutti gli Stati del
mondo hanno aderito a questa convenzione,

Con articolo del 20
oitobre 1868. la convenzione venne estesa an-
che alla guerra per mare.

LA RIVISTA FILATELICA
D'ITALIA

Abbonamento annuo di propaganda
per gli cbbenali e lettori de L'aguilone

L. 10

F.lli OLIVA - XX Settembre 139, Genova

la descrizione e la illustrazione a colori
di un velivolo italiano;

la dcscrizione ¢ la illustrezione di un
apparecchio dei Paesi in gucrra;

un articolo di attualiia;

due o tre articoli di divulgazione tecni-
ca acronautica;

une paging dedicata all'attivita, ai pro.
blemi e alla tecnica costruttiva del
volo a vela;

una o duc paginc dedicate alla tecnica
costruttiva, ai problemi e ull'attivita
dell’aeromodellismo;

progetii e schemi dei mnodelli volanti
meglio riusciti, iteliani o stranieri;

un racconto ariatorio d'avventurc;

L"AQUILONE

E’ IL GIORNALE DELLA GIOVENTU’ MO-
DERNA E DEGLI AVIATORI DI DOMANI

Ogni fascicolo de L' AQUILONE contiene :

L°”AQUILONE
¢ un giornale serio, divertente, isirullive, ricchissimo.

£’ redatto dai migliori scrittori, da ingegneri aeronautici, da aviatori.

E’ il vero giornale italiano per la gioventu ilaliana dai 12 2i 20 anni,

ma & letto con passione anche dai grandi, che lo consigliano con
entusiasmo ai piccoli.

una pagina con la puniata di un roman-
z0 d’avventure aviatorie;

wna ragina illustrata a colori di un ci-
neromanzo avventurosissimo di impre.
se aviatorie;

una pagina di Posta aerea: corrispon-
denza di Zio Falcone ¢ di Crivello con
gli acronipoti;

le rubriche fisse: Cronaca breve. Volo
cicco, Posta dell’acromodellista, Filate.
lica, Aerotcentea, Notizie stupefacentt,
Baraccone dell: meraviglic, Spigolatu-
re. Bussola, eco.;

illustrazioni d’attualita swil’avieziore,
sull'aeromodellismo e sul rvolo silen-
zi0s0;

disegni ¢ vignctt: umoristiche.

Costa 60 centesimi in tulte le edicole - Abbonamento anauo L. 25, semesirale L. 13

Editoriale Aeronoutica - Viale Libro e Moschetto, 6 Romo - Conto C. P. N. 1-24718

STORIA DELLENIMMISTICA
i Sll.l.o:l‘::lz‘:ztneélﬂﬂulo

11 SILLOGISTICO o GINEPRAIO consiste
in una geniale domanda bizzarre alla quale
il solutore ¢ chiamato a rispondere. La rispo-
sta costituisce la soluzione. Conviene dare
subito delle esemplificazioni pratiche che in-
durranno meglio il lettore a comprendere la
natura di questo giuoco, che si avvicina pin
allo scherzo, alla barzelletta che al giuoco
enigmistico propriamente detto.

Un entmmista noto sotto lo pseudonimo
di Pra Bombarda, che dedica ai giovani tan-
ta parte della sua geniale attivité organizza-
tive e letteraria, presentd una volta una se-
rie di indovinelll sillogistici semplici e gra-
ziosi. Ne citiamo qualcuno:

Fra tutti gli animalivdella terra

Jurbo ed astuto e fine uno ve n'é

che 'ambigua parcla tosto afferra.

Chi sa dirmene il nome ed il perché?

(La soluzione ¢ Il baco da seta: perché
mangia la foglia).

Fra ‘quei che sudan da mattina a sera

per guadagnarsi il pane, uno ve n'ha

pauroso e vile in unica inaniera.

Dirmene il nome ed il perché chi sa?

(Si risolve con Il calzolalo: perché batte i
tacchl: cioé se la svigna).

Mi dissero una volta T nonni miei

che un'acqua & sempre in preda allo stupor:

or quest’acqua qual'é saper vorrei,

e come questo accada dite ancor.

(E’ la ploggia: perché cade dalle nuvole).

Come si potré osservare da questi csempi,
il GINEPRAIO o INDOVINELLO SILLOGI-
STICO é strettamente legato ai nostri modi
di dire. La nostra lingua. cosi agile e colo-
rita. me ha moltissimi. e pertanto la fonte
per questi scherzi geniali pud dirsi inesau-
ribile.

(Continua).

GIUOCHI GEOMETRICI

L'ENIGMOGRAFIA GEOMETRICA costitui-
sce una sezione a parte dell’enigmistica. Il
GIUOCO GEOMETRICO ¢ quello basato su
una speciale disposizione di alcune parole, le
quali, lette in wuna determinata direzione,
déanno origine ad altre parole di ortografia
e di significato diverso, oppure danno luogo
a strane identita e coincidenze.

1 giuochi geometrici tipici. ¢ ancora oggi
Jrequentemente in uso [ra gli enigmistici,
sono: LA PAROLA QUADRATA o QUADRA-
TO che potra essere letterale o sillabico
Esempio di quadrato letterale o semplice

AMOR
MIRA
ORAR
RARO

Esempio di quadrato sillabico:

O RA TO RE

Le quattro parole si leggono tanto in sen-
so orizzontale quanto in senso rverticalc.

Analogamente si ha il TRIANGOLO. i
TRAPEZIO, il ROMBO, il PENTAGONO. I'ESA-
GONO (e cosi via), lu STELLA. il NODO. lu
LOSANGA zer citare i piu noti e quelli che
si ispirano a figure. diremo cosi. regolari.

Per lo svolgimento viene per lo pii usato
quello ad enigmi per cui ciascuna parola da
risolvere forma un piccolo indovinello a sé
stante; oppure il sistema dei scgni tipografici
convenzionali, in modo che le combinaziont
vengono successivamentc sostituite nel testo
con crocette, puntt o asterischi che indicano
il numero delle lettere di cui é costituita la
parola da risolvere,

*
Lu spicgazione dei giuochl contenuli nel
presente numero verrd pubblicata nel fa-

seicolo del 17 dicembre 1938-XVIIL

*

Fra | nomi del soluteri del giuochi pub-
blicaty in questo numere ne verra eslr-.uo
& sorte uno, che sara i1 vincitore e all'in-
dirizzo del quale verrh inviato un libro
d'aeronautica. Indirizzare, entro setic glor-
ni dalla data del presente fascicolo, la solu-
zione su cartolina postale al Cavaller Pin-
duretto. Editoriale Aeronantice, viale Libro
e Moschetto, 6 - Romi

*
SOLUZIONE DEl GIOCHI N. 48

1) Vago - vagone
2) rivolta - rivoltella
3) Di - diaccio

Tra i nonu dei solutoil wel wluochl pab.
blicati nel numero 48. € stalo estratlo «
sorte quello di Uberto Travagii. via Luteziu
n. 5. Roma. Al Travagli & stato inviato un

ibro.
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GUERRA

UTARGHI

L'attuale stato di guerra {ra nazioni eu-
ropee la cui industria in genere, e in par-
ticolare quella aeronautica, ha raggiunto
un elevato grado di sviluppo, sia qualita-
tivo, sia tivo, ha r alla
luce un problema fondamentale dell'aero-
tecnica, quello dei materiali,

Cid che I'Italia ha da un pezzo elevat

te non specializzato, ¢ in ogni modo adde-
strabile facilmente, perde in caso di guer-
ra una delle sue deficienze pill ripetute,
ciod la durata breve, Anzitutto, non & af-
fatto vero che le strutture in legno non
durino, inoltre nbbhmo visto come cid non
abbia importanza per gli apparecchi mili-
tari. Con adnm ﬁpi di conruzione si pud

a regola basilare, l'autarchia, come crite-
rio principale di scelta fra i materiali e §
metodi di lavorazione destinati a creare
il prodotto finito in ogni campo, & dive-
nuto evidente anche, e specialmente, per
i popoli in guerra, che nella eventualitd di
un prolungarsi a lunga scadenza del oon<
flitto armato e delle

e in
ed esam\mente anche in lec'no
Anche qui perd ci sono i zuni Le essen-

comunque commerciarlo, dovuta alla ne-
cessitd nazionale di le fibre mi-
gliori alle tele per aviazione.

E' interessante, di fronte a questi pro-
blemi, esaminare la posizione dell'Italia.

Nella XXVII riunione della Societd Ita-
liana per il Progresso delle Scienze, le que-
stioni autarchiche in aviazione sono state
brillantemente trattate, Come si legge nel-
la rivista itaiana (L'Aerotecnim: il co-
struttore M: a in
che l'autarchia mn ostacola, ma favorisce
il progresso costruttivo e tecnologico, Sotto
i vari punti di vista, le costruzioni miste

e

LE SETTE « FORTEZZE VOLANTI» del-
I'Armata aerea degli Stati Uniti, che erano
'iunle nel Brasile pe'r pcmclpue alle feste
per i 80DV
nparuu 1123 novemm per N-m {nizian-
do 1] loro viaggio di ritorno a Langley Fleld.

LA DIFESA AEREA tedesca cerca di uti
lizzare fascl luminosi bleu, violettl ¢ aran-
cione, perché sembra che questi projettori
riescano meglio ad attraversare la nebbia e
Je nubi e faccciano pil facilmente indivi-
duare gli apparecchi nemicl

PER RIORGANIZZARE la sua flotta aerea,
la Spagna ha deciso di creare un nuovo con-
tmgenud di tecnicl aeronautici, oompo.lo di

100

50 spe-

in acciaio d e legno
(con helite), mn
in durallumini la tecnica

pill adatta per le macch&ne aeree italiane
e per | fini autarchici. Nella stessa sede,
un altro costruttore, il Gabrielli, sosteneva
la convenienza costruttiva e autarchica
della struttura a guscio in duralluminio
per le i strutture i Da
questo apparente e interessante contrasto
di opinioni emerge pertmto evidente, a
chi sappia i una sola

ne, L'ingegnere neronauuco italiano, con
qunlsiu( materiale, con qualunque tecnica,
in condizioni di abbondanza o di limitazio-
ne. di guerra o di pace, se la cava, e se
la caverd sempre egregiamente.

'CRONACA BREVE

NELL’EVENTUALITA' di complicazioni po-
Htiche, 1'ex Kaiser si tiene pronto ad abban-
donare lOl:ndn a tale scopo egli ha fatto

ze piu adatte all'i
abbondano in Europa, ed m condwom d:
blocco navale od aereo l'approvvigiona-
mento ¢ impossibile. Restano, fra le pos-

, due dei quali
uplcl d1 tmporme 14 pcmgxen e due
per il trasporto dej suol beni.

PER IL NUOVO SERVIZIO aereo fra il
e la Ta che sard |

sibilith previste. le resine dei
vari tipi, come la bachelite. Il pil grave

ni di blocco ¢ di difficoltd di approvvigio-
namento, debbono provvedere con mezzi
locali e facendo astrazione da ogni appor-
to a tutte le della vita
stessa e della guerra. Prima, fra queste ul-
time, la necessitd di ricostituire durante
il logoramento jnevitabile le riserve d'uo-
minj e di apparecchi.

L'aeroplano militare, a differenza di
quello civile di linea, ha una vita che si
pud considerare assaj breve, Mentre un ae-
roplano civile deve assolutamente rispon-
dere a criteri di economia di trasporto. e
pertanto durare possibilmente in efficienza
un certo numero di anni, il velivolo mili-
tare pud venire distrutto in combattimento
dopo pochissime ore di volo. Se non inter-
viene una causa brutale ad abbreviarne la
esistenza, linevitabile progresso tecnico
delle nazioni in lotta, esaltato in guerra
da una imprescindibile necessita di supe-
nmco lo renderd pfesto antiquato e in-

alle del conflitto.
Si sono visti invece aeroplani civili, dopo
lodevole servizio in linee principali, conti-
nuare l'onesta e pacifica fatica in linee

loci e perfetti successori,

Molti strumenti, moltl Wﬂﬂ di na-
No-
viu costruttive nei mmhn e nelle strut-
C di

ture, di va-
rio tipo, su auhpncle-ncnhxdem
ancora l'ultima nlrolt. zuan la mas-
sima alla pos-

di questo prodotto &, finora,
il suo cattivo coefficiente di qualita. 8i pud
dire che, in realta, nonostante gli studi
pil aipprofonditi fatti un pd dappertutto,
un materiale sintetico veramente adatto
agli usi aviatorj finora non esiste, o me-
glio non & uscito dalla fase i

l:lta nel prossimo febbralo, la Socletd « Avi-
linee Mitsbishi » ha deciso di impiegare cin-
que « Savoia hetti 8. M. 75 »
trimotort da 24 posti,

AVENDO AVUTO risultati poco soddisfa-
centi l'appello rivolto dal Governo danese
alla dl iscriversi nei vari ser-
vizi della difesa Am.hzm é stata in quest!

Nonénmonﬂcuodlpuhndlnrodu—
zioni in grandi serie. In sostanza, anche
i vecchi tipi di struttura, quelli che ave-
vano regnato incontrastati durante la
guerra '14-'18 ed avevano gloriosamente af-
fermato le possibilitd latenti dell’aviazio-
ne, trovano in regime bellico difficoltd di
realizzazione. Ne & prova la recente proi-
bizione inglese di filare o tessere lino, o

giorni che impone a
53.000 portierj di presentars! ai vari Corpi
di polizia per ricevere la tessera di arruola-
mento nella difesa antiaerea.

L'« HONOLULU CLIPPER» della «Pan
American Airwaysy, il piu grande apparec-
chio cocmmerciale del mondo, ha lasciato
San Francisco di Cslifornia per Auckland
(Nuova Zelanda) per insugumare la nuova
rotta meridionale transpacifica,

dAlbtl di motori, 50 montatori e so elettri-
cisti,

A proposito del <P.M. I» '

Nel n, 48 de « L'aquilone » pubbli-
cammo un articolo dal titolo « P. M. 1,
il vincitore », nel quale davamo notizia
che I'apparecchio illustrato era risulta-
to vincitore del concorso per |'aeropla-
no-scuola-tipo indetto dalla R.U.N.A.
Subito dopo ci pervenne dalla «C.N.A.»
una comunicazione che dava per ori-
va di fondamento la nostra informa-
zione. Riceviamo ora un chiarimento
dalla Sede Centrale della R.UN.A.,
che smentisce a sua volta la notizia,
dovuta ad erronea interpretazione dei
dati pervenutici dalla Ditta costruttrice
del nuovo velivolo italiano da scuola e
turismo.

Del suddetto concorso, non ancora
terminato, daremo ai lettori piu precisi
risultati non appena la R.U.N.A. stessa
li comunicherd. Intanto, nell'intento di
illustrare piU particolareggiatamente il
nuovo velivolo italiano, del quale nel
n. 48 ci fu possibile soltanto dare som-
marie notizie, pubblicheremo nel pros-
simo numero de « L'aquilone » un ori-
ginale disegno a colori del « P. M. 1 »
in copertina, e daremo nell'interno
ampii ragguagli circa questa nuova crea-
zione dell'industria aeronautica nazio-

nale. |

NELL'INTENTO di poter raggiungere la
Russia con mezzi rapidi, la Gran heu@u
sta di
linea con la 8vm; data la situazione lt-
tuale che rende Impossiblle {] traffico attra-
verso la Germania per giungere in Russia.

IL PRIMO OSCURAMENTO notturno nel-
la storia del Sud America ¢ stato effettuato
nella notte dal 23 al 24 novembre, mentre
la flotta @ l'armata aerea argentina sferrs-
vano un attacco sulla cittd di La Plata per
esercitazioni.

FRANCIA :

«laucoére 29: Questo velivol

GLI AEROPLANI DEI PAESI IN GUERRA

il “Latecoére 298,

La foto‘nﬁa mos'ra un « Latecodre 298 » mentre lancia un siluro contro il bersaglio. Si tratta di un apparecchio pvosmm per_la
ed il che h Francu ha _appena terminato di costruire in gran serie allo scopo di sostituire Pormai anziano

P é eostruuto interamente in metallo, ed é munito di galleggianti con ammor-

I

il mozzo dell'elica) e tre mi-

ristiche di volo: velocita massima 300

km/h.; soffitto 6000

motore « Hispano-Suiza » da 835 cv.

e (arma che spara
(=H duc sulle ali, con tiro al di fuon del diametro dell’elica, ed una posteriore, orientabile. Ecco le sue principali caratte-
metri; autonomia 1500 km.

Il « Latecoére 298 » & munito di un
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A caccia di con |I"

— Vi sarete accorti anche vol che nella stra-
nissima guerra attuale, tirata innanzj goc-
cia a goccia da tre mesi, 1'unica nota diremo
cosi vivace I'nanno data gli aeroplani ed 1
sommergibili, le due armi piu giovani e for-
se per questo tanto irrequiete Quantunque
vivano in due ambienti completamente op-
posti come lo sono il cielo e la profondita
I ed il

dell'acqua, rendono im.

ile qualsiasi ri-
cerca. L'estate é la sta-
gione pid favorevole
alla caccla, poiché l'ac-
que ¢ pii limpida e
le glomate sono piu
Junghe; i1 crepuscolo,
specie in inverno ed
n autunno, in certe
regioni facilita 1avwi-
stamento del sommer-
giblle che marcia in
immersione, polché
l'acqua in movimento
intorno alla nave ri-
sulta luminoas. Secon-
do lopinione espressa
dai tecnici Kolesniko
¢ Bessonow sulla rivista tedesca i Luftwehr »,
11 sommergibile wviene segnalato piu facil-
mente quando ha Intorbidato l'acqua posan-
dcsi sul fondo, oppure se esso & verniciato
di fresco, mentre invece la sua.identificazio-
ne ¢ piu difficile man mano che la pcrma-
nenza sul fondo é piu lunga e se la sua
ver! ture non & l’eCEI’\L{‘. L’attacco aereo

marina, pure P gibile
s{ guardano come cani e gatti, tanto per
usare ancora una volta i celebre paragone,
ma avremmo dovuto dire che gli aeroplani
ed i sommergibili si guardano come gatti
e topl, poiché tra i primi ed i secondi il
rapporto di supremazia diretta & precisa-
mente quello che esiste tra un gatto ed
un topo.

L'esperienza della guerra 1914-18 ha dimo-
strato, ¢ vero, che il sommergibile, malgrado
| perfezionatissimi mezzi dl distruzione, non
ha perduto tutta la sua importanza, ma
d'altra parte é anche vero che tra | varl si-
stem! antisommergibil! escogitati dagli al-
leati verso la fine della guerra per parare la
terribile minaccia di blocco da parte della
Germania, il velivolo si riveld il piu adatto

P per la fi del nemi-
©co e per la possibilitd che aveva di sfuggire
alla sua arma plu insidiosa: Il siluro, Ed
anche Lggl le forze aeree concorrono effica-
cemente alla difesa della Marina dagli at-
tacchi subscque!, Naturalmeute, come in
ogni altra operazione bellica, il successo di
un'azione aerea contro il sommergibile di-
pende dalle circostanze pil o meno bdropi-
zle. Innanzi tutto hanno grande importanza
le condizioni di visibilita e quelle del mare.
La nebbia fitta ed { turbini di neve, come
pure il forte vento che agita la superficie

verrebbe poi effettuato a seconda della po-
sizione in cui si trova il sommergibile se-
gnalato, e cioé se esso naviga in superficie.
se é in agguato col solo periscopio emerso,

convoglio per proteggerlo daj nuovi agguati,
Certo, per far questo occorrera che gli aero-
plani abbiano una base di rifornimento re-
lativamente vicina; in alto mare saranno
gli idrovolant! imbarcat! sulle unifd della
flotta a complere l'opera di perlustrazione,
Se invece le condizioni del mare e della
visibilita non consentono l'impiego esclusi-

\ LONE )

la maggilor parte delle nostre rotte com.
mercall. Evid — la -
vista — non possiamo cominciare ora, nel
bel mezzo della guerra, a costruire dirigibill.

Ma a parte questa considerazione, senza
negare le possibllity del dirigibile nel com-
Pito svecifico dell’esplorazione, resta da wve-
gere come esso, segnalato a sua wvolta dal-

vo degll aerei, si ricorre alla 11 azione
con i rapidi cacciatorpedinieri muniti di
di acustica, Di

dosi su un cerchio approssimativo, i caccia-
torpediniere convergono verso il luogo di
provenienza del suono, mentre uno dej ve-
livoll si dirige verso il punto dove si inter-
secano le rotte delle tre unita e vi lascla
cadere una boa ad olio che forma sull'ac-
qua una macchia visibile e che serve da
bersaglio. Gli altri apparecchi cominciano
allora a e la zona cir con
bombe marine regolate a tempo

Egualmente le navi percorrony velocemen-
te il settore in tutti i sensl, mollando mine
che scoppiano a diverse profonditd Il som-
mergibile cosl individuato difficilmente sfug-
ge alla distruzione, che si pud constatars
dalle larghe chiazze d'olio, dalle nubi di
fumo e dal rottami galleggianti.

Nostalgie dirigibilistiche, — La difficolta
di dare la caccla agli incroclatorl tascabill
deschi che la guerra di

oppure se é in a 3

I bili moderni p immer-
gersl alla velocitd di 25 centimetri al se-
condo: la profonditd massima che maggiun-
gono &, per alcuni iip!, di circa 180 metrl,
ma si deve calcolare su una media di 70
metrl. La velocitd che sviluppano sott'ac-
qua é di 8-10 miglia l'ora,

Ed ecco come pud essere concretato l'at-
tacco ad un sommergibile da parte di aere!
¢ di navi incaricati della sorveglianza di una
determinata zona dove si presume debba
transitare un convoglio mercantile, Gli ap-
parecchi s! suddividono indipendentemente
od o copple sorvolando a lunghi zig-zag la
zona assegnata, L'aereo che per il primo
avvista 1l sommergibile, vi si dirige sopra
dandone segnalazione mediante razzi o radio
al convoglio, il quale,” procedendo arch’esso
a zig-zag, si mette fuori della zon« perico-
losa. Il sommergibile cosi scoperto non é piu
pericoloso fino & quando non si accinge ad

: di basterd
che uno de! velivoli rimanga a sorvegliarlo
e a distr , mentre gli
altrl si porteranno sulla nuova rotta del

corsa
sugll oceant, alla rivista « Flights
1'ideg d! adottare dei dirigibill per le esplo-
razioni a gran autonomia, Riferen.
dosi al caso del famoso Incrociatore ger-
manico « Emden» per cul soltanto dopo
molto tempo fu vpossiblle porre fine alla
strage di navi compiuta dal corsaro co-
stringendolo ad accostarsi alla terra per
essere distrutto dalla flotty Mritannica, la
rivista afferma che kse avessimo potuto
usare {1 dirigibile per la caccia, gue] pirata
saredbe stato probabilmente rintracciato in
un periodo di tempo assa! minore. Oggl
slamo nella —
«Flight» —. Due dele corazzate tascabill
tedesche hanno incrociato nell'Atiantico e
sembra che una di esse abbla dopplato il
di Buona Speranza per entrare nel-
1'Oceano Indiano ossia nella zona di cac-
cla dell'antico « Emdens. Se la flotta bri-
tannica ¥ del la
sarebbe presto sbrigata. Si tratterebbe di
rimettere in efficlenza le vecchie bas! dl
di O g . Karaci e
Montreal da dove si potrebbe pattugliare

-1 v -

-

1l giorno 14 novemb;e & partita da Boston la nave « Stella del Nord », recante a bordo i membri di una spedizione scientifica diretta
d i dell'i

UN AUTOMOBILE PORTA

torio di

all'Antartide. Ne & capo I'ammiraglio Byrd, uomo rotto a tutte le insidie
ghiaccio che itui il i

valore scientifico, ma I'ammiraglio Byrd esplorerad altresi una zona,
di cui @ munita la spedizione & grandiosa. Byr

e diritti di ita, L'at

metri,

tetto con un

- AEROPLAN

del clima polare e p
antartico, che egli, nel corso di precedenti spedizioni, ebbe

= . 3

terri-

si i compi rilievi di notevole

P
modo di percorrere e studiare. Come le volte precedenti, anche questa volta la dizi

territorio, in alcuni punti impercorribile con slitte o automezzi, di tre potenti aeroplani, caricati anch’essi, con il resto del materiale,
sulla nave « Stella del Nord ». Un mezzo che sard certamente d) molto aiuto al valoroso esploratore nel corso delle sue escursioni &
costituito dallo strano macchinone che vedete nella fotografia qui sopra. Si tratta di un gigantesco autocarro costruito dietro speciale
commissione dell’ammiraglio Byrd da una ditta di Chicago, e che & venuto a costare la bellezza di 150.000 dollari ire italiane:
2.850.000!). Questo gigantesco automezzo, subito battezzato dalla stampa nord-americana « I'incrociatore del Polo », ma che il suo
ideatore ha invece voluto chiamare « Il Pinguino », & anfibio; potendo tanto muoversi nell'acqua che sul terreno solido. E' lungo 20
largo 5, pesa 27 tonnellate, e marcia ad una velocitd di 30 km. all'ora. Il suo interno & diviso in alloggi per I'equipaggio, in '
depositi di viveri, in riserve per il carburante e in vani adibiti al trasporto di strumenti in una maniera da far pensare ad un piro-
scafo. Ma un lato particolarmente interessante di questa originalissima macchina é costituito dal fatto che essa trasporta, fissato sul
iti i, plano, che servira, una volta giunto il « Pinguino » al punto di non poter piu proseguire, a con-
tinuare la ricognizione per via aerea. Il velivolo, a questo scopo imbarcato, & un « Beechraft D 17 R », le cui caratteristiche sono le
seguenti: potenza 420 cv. (motore « Wright Whirwind ») ; velocitad di crociera 325 km/h.; autonomia 1350 km.

sulla quale la Repubblica Stellata intende
d disporra per le ricognizioni sul di

- sottrarsi alla facile
caccia dell'ildrovolante imbarcato a bordo
della stessa nave Sarebbe 11 gloco del gatto
col topo.

Il oroblema di catturare gli incrociator!
corsari € di cosi scottante attualita per gii
inglesi che nello stesso numero della rivi-
sta l'argomento viene ripreso a parte dal-
l'editorislista che vrospetta invece le
sibiiitd dl usare mer l'esploraziome gli idro-
volant! compost! del tipo xMays ».

Favole del nostro tempo

E’ apparsa in quest giorni sui gior-
nali la storia di un cane che, apposita-
mente istruito dal suo padrone, un a-
viatore russo, si € lanciato dietro co-
mando da un aeroplano che volava a
600 metri d'altezza, munito di un pa-
racadute automatico: dietro di lui si
gettd dall'apparecchio I'aviatore, il qua-
le durante la caduta ha chiamato ripe-
tutamente il cane che ha risposto ab-
baiando di gioia.

La storiella potrebbe sembrare trop-
PO graziosa per essere vera, ma essa &
avvenuta realmente e noi possiamo co-
minciare a considerare il cielo come fu-
turo teatro delle piu bizzarre avven-
ture. Anche gli animali terres'ri comin-
ciano a familiarizzarsi con le vie aeree
e molte testimonianze ci permettono
Ji fare una simpatica constatazione tut-
ta a favore dell'aviazione: se molti de-
gli animali terrestri provano una tre-
menda ed insormontabile paura di fron~
te all'acqua, sembra che nessuno abbia,
invece, timore delle grandi altezze. Pa-
re che tutti gli animali abituati atavi-
camente a passeggiare per le strade del-
la_terra, non provino nessuna ripugnan-
za ad innalzarsi nell'aria. || cane dello
aviatore russo che, precipitando da tan-
ta altezza, si & messo ad abbaiare di
gioia, non fa che appoggiare la nostra
convinzione. Esso si trovava certamen-
te in una posizione del tutto nuova per
lui. Eppure quelila corsa pei cieli, quel-
la caduta dall'alto, I'aprirsi dell'appa-
recchio e il susseguente calmo volo so-
stenuto dall'ombrello volante gli sono
apparsi come le fasi piacevoli e naturali
di una bella avventura. Quelle vie a lui
del tutto sconosciute gli si sono pre-
sentate piene di attrazioni e di amabili
sorprese. |l suo padrone, poco distante
da lui, in una posizione assai simile
alla sua, lo chiamava con voce festosa
ed egli con un festoso abbaiare gli ri-
spondeva. Tutto era dunque dolce, ama-
bile e quieto in quella corsa nell’alto ed
é facile supporre che egli avrebbe vo-
lentieri ricominciato da capo.

L'avventura & dunque istruttiva per
tutti coloro che ancora vogliono soste-

nere che gli animali terrestri, I'uomo
compreso, sono stati creati per restar-
sene eternamente attaccati alla terra.

1 capricciosi aviatori americani, — Dopo
11 grido d'allarme lanciato recentemente
dalla rivista « Western Flyng» la quale as-
seriva con dati dl fatto che molti proprie-
tarl di app chi privati il
volo verché non hanno ®ill itinerari inte-
ressant] per le loro passeggiate (mon s sa
mai dove andare la domenica) é sorta una
speciale organizzazione che ha lo scopo di
solleticare | sopiti entusiasmli degli noiatis.
simi aviatori americani. La « Aviation Coun-
try Club» crepara difatti per i suol socl
delle ottime gite aeree periodiche magnifi-
camente te per guanto riguarda le
attrattive e gli svaghi. E la rivista « Werten
Flyng» affianca u sua volta questo movi-
mento di propaganda con una serie di arti-
coli dovut! alla suggestiva penna di uno scrit-
tore d! moda, Vengono descritte le pil bel-
Je rotte della Confederaziche ed | pabora-
mi pill caratteristicl, vengono date le infor-
mazion! piu necessarie, i consigli pil pre-
zlos! e le raccomandazioni piu vive, sul
conforto di quel tale albergo, sulla levige-
tezza di quel tale aeroporto e sully cakma
atmosfera di quella tale regione. Ma sopra-
tutto, d'accordo con la Casa, w de-
cantate le eccezionsll qualitd degli ultimis-
simi tini di apparecchl ds turismo ognuno
del quall dovrebbe accompagnarsi com «un
tiro di gita» cosl come ie cravatte con 1
vestitl.
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Quest'articolo fa purte di une
serie iniziatasi mel numero 43. con
!a quale l'autore intende portare
i leitori 7 conoscenza di tutte le
nozwoni relative alla progettazionc
di un velivolo senza motore.

Vediamo anche, se é possibile, di elimi-
nare o ridurre al minimo le necessita di
uno scalo. Un tipo di costruzione di fuso-
liera usato, ad esempio, da Caudron in
Francia, ¢ basato sulla preparazione in pia-
no di due flancate simmetriche, costituite
da fogli di compensato sagomati portanti
sui bordi i correnti.

La curva laterale viene data elastica-
mente al montaggio inserendo fra le due
flancate delle ordinate semplici e leggere.
Possiamo dunque pensare, nel nostro caso,
di realizzare in questo modo un trave a
cassetta, per ora aperto sopra e sotto, che
abbia la larghezza massima sotto l'ala, a
cui viene fissato, finisca a punta sul pen-
noue, a cui si impernia il timone di dire-
zione, e si raccordi in qualche modo da-
vanti ai piedi del pilota. Per questo rac-
cordo, che in molti apparecchi moderni &
realizzato con una cuffia metallica sferoi-
dale, una 4
idea del biposto tedesco Goevier e farla
con una calotta in materiale composto, per
eliminare il lavoro di battitura della la-
miera e la spesa della lamiera adatta di
alluminio o di dural. Prevediamo magari
di farci uno stampo in argilla o in ce-
mento, o anche, se ci conviene, in legno, e
su questo incoll strisce di impialacci

MOLIEHA

Le spalle di un pilota, anche vestito pe-
santemente, staranno dentro la larghezza
scelta, e del resto le spalle non saranno
in corrispondenza del trave di fusoliera,
ma dell'ala, che & ad esso sovrapposta.

Per la lunghezza, dobbiamo un po' ri-
correre all'esperienza, se non nostra: alme-
no altrui. Prendiamo in esame un buon
numero di veleggiatori ben riusciti, con
apertura sui 14 metri e caratteristiche ge-
nerali analoghe al nostro. Ci potremo fare
un‘idea delle proporzioni da assegnare alle
singole parti. della distanza pil opportuna
fra ala e coda, fra longherone alare ed
estrema prora. secondo le varie esigenze
di centraggio (che non possiamo per ora
fare rigorosamente col calcolo, ignorando
i pesi) e di alloggiamento del pilota (che
sono in media eguali per tutti i veleggia-
tori). Sempre per fissare le idee, e in base
a questo studio comparativo, fisseremo per
Tala una corda al centro di m. 140, per
il longherone una posizione fra il 28 e il
30 per cento del profilo, per la

ta in mezzo, ed & insomma poco piu lungo
di uno dei tre tronchi alari, e quindi fa-
cilmente trasportabile anch'esso.

E' ora, dopo tante chiacchiere, conside-
razioni e sfruttamento gratuito dell’espe-
rienza altrui attraverso riviste, disegni e
fotografie, di decidersi un po' a disegna-

re. Vediamo di gettare gii un disegno
di masssima nelle tre viste del nostro ve-
leggiatore, mettendo in opera quanto ab-
biamo preparato. Possiamo scegliere per
questo primo insieme una scala d

:e

gando l'inferiore in avanti fino ai pied
de] pilota, Dal punto in cui longherone
alare e trave di fusoliera si toccano trac-
ciamo un segmento inclinato, che limita
il coperchio amovibile. in modo che il tra-
ve risulti ancora anteriormente alto quin-
dici o sedici centimetri. Qui si attacca la
cuffia anteriore. Sotto il trave, abbiamo
detto di fare una punta triangolare, dal-
I'avanti fino a circa due metri dietro al
pilota, raccordando. Possiamo dare a que-
sta chiglia una profonditd di circa 20 cen-
timetri. Sotto, disegneremo il pattino.
Schematizziamo ora la capottina traspa-
rente, tenendo conto dell'altezza necessa-
ria al posto di pilotaggio per un comodo
alloggio del pilota. L'altezza totale ci ri-
sulterd di circa m. 1,20, pattino compreso.

In coda, non ci resta che tracciare la
vista di fianco dell'impennaggio orizzonta-
le, gia fissato (un profilo simmetrico lun-
go un metro) e dell'impennaggio verticale.
Quj la nostra matita potra sbizzarrirsi un
poco, ed entro i limiti di altezza e lar-
ghezza prescelti proveremo a tracciare va-
rie sagome, cercando di armonizzarle col
resto,

Ricordiamo di non esagerare nelle parti
curve, per non aumentare il lavoro d’offi-
cina, e vediamo di salvare l'estetica.

Sotto il timone, tracceremo il pattino di
coda, che lo protegge a terra.

(Continue)

per esempio 1:20, cosicché l'apertura risul-
tera di 70 centimetri. Disegnamo prima gli
assi e subito l'ala in pianta. prendendo
come asse lrasversale il longherone. Ri-
portiamo in avanti, a 40 cm. (cioé 2 cm.
in scala) il bordo d'attacco, e indietro, di
1 metro, il bordo d'uscita, Possiamo asse-
gnare al tratto centrale alare un'apertura
di m. 430 ed ecco Ja sua pianta presto
disegnata. I tratti esterni rastremati ri-
sulteranno dunque di m. 4,85 ciascuno. Pos-
siamo al T do, ad ogni estre-

Ira il longherone e la punta anteriore cir-
ca m. 1,70. Come braccio dell'impennaggio
orizzontale, cio¢ come distanza fra il lon-
gherone alare (dove cadra poi il baricen-
tro a pieno carico) e le cerniere dell'equi-
libratore, terremo m. 3,50. Il piano oriz-
zontale, largo m. 3,20, potra essere diviso
a metd [ra parte fissa e mobile, e lungo
in totale 1 metro. La deriva sard spostata
indietro rispetto allo stabilizzatore e sara
Frofonda alla base 50 centimetri, in modo
da pgrtare le cerniere del timone in corri-

tura o di tranciato, o anche di carta, fino
a costruire un pezzo di robusta cartapesta
o simile materiale, avente la forma desi-
derata e senza pretese di robustezza, che
non sono qui necessarie. Per semplicita.
possiamo anche riunire in coda verso il
basso le due fi del trave, reali d
una sezione triangolare analoga a quella
degli antichi S.V.A.. In corrispondenza del
pilota, possiamo fare le ordinate pentago-
nali.. col vertice in basso, e coprire il fon-
do con due strisce di compensato, come
nelle comuni fusoliere esagonali. Sopra e
davanti al pilota metteremo una capottina
amovibile, che non ha funzione strutturale,
Se adesso progettiamo una cupola in ma-
teriale trasparente, irrigidita con un leg-
gero scheletro, magari metallico, che va
dal cruscotto fino oltre il bordo d'uscita
alare passando sopra la testa del pilota,
avremo imprigionato 1'ala fra il trave e la
cupola, che & rapidamente smontabile, e
T di abb: bene il
Resta da coprire il trave fra il punto in cui
termina la cupola, e 'impennaggio. Lo fare-
mo con un foglio di compensato, mantenuto
in forma con ordinate riportate, o con e
stesse ondinate pri 1i pr Si ve-
dra in seguito, Sulla fine del trave montere-
mo, con un attacco che cercheremo di sem-
plificare, il piano orizzontale fisso di coda.
Questo sard bene farlo triangolare, per fa-
cilitarne il ricoprimento in compensato del
bordo d'attacco. Ci potremo invece conce-
dere il lusso di linee curve per la parte
mobile, I'equilibratore, che deve venire tut-
to intelato. La deriva possiamo farla di
blocco con la fusoliera, con cui ha in co-
mune il pennone. Bastera montare un bor-
do d'attacco ben rigido, alcune centine, e
un rivestimento nei puntj strategici. Il ti.
mone sard analogo all’ . 8i
iratta adesso di fissare lunghezza e lar-
ghezza della fusoliera, Per la larghezza,
desiderando non eccedere in sezione e non
compromettere la comodita, ci terremo sui
sessanta centimetri all’esterno.

Se si pensa che una comoda seggiola
ha il sedile inferiore ai 50 centimetri, non
dobbiamo troppo temere di stare stretti

del bordo d'uscita dell’equili-
bratore, Cosl non ci saranno tagli nelle
parti mobili, che non interferiscono fra
loro, Al timone possiamo assegnare una
settantina di centimetri di profondita e
un'atezza totale circa doppia. Per i detta-
gli, la forma, ecc. si vedra facendo il di-
segno. La fusoliera, a conti fatti, risultera
completa lunga circa m. 640. Se

mitad, una sessantina di centimetri, trac-
ciare, dove esso comincia, una centina di
85 centimetri disposta rispetto al longhe-
rone analogamente alle altre e riunire con
rette bordo d'attacco e d'uscita completan-
do la pianta alare con i raccordi stessi. La
pianta della Tusoliera & presto messa a
posto, perché conosciamo larghezza e lun-
ghezza e bastera per ora avviare con
curve gradevoli all'occhio. Preciseremo le
forme in un disegno futuro in scala mag-
giore. Cosi dicasi per limpennaggio oriz-
zontale.

Nella vista di fianco dobbiamo utilizzare
tutto quanto abbiamo detto per la fuso-
liera. Tracciamo una centina (per ora con
un profilo Isiasi, di i
circa del 15 per cento) che rappresenti la
vista di fianco del tratto alare centrale.
Sotto a questo poniamo il trave, a cui
e a sentimento, in que-

il timone e la calotta anteriore, smonta-
bili, avremo un elemento lungo poco piu
di cinque metri e mezzo, che stara facil-
mente in un piccolo laboratorio, in un cor.
ridoio, fra due stanze, con una porta aper-

sto punto, un'altezza di 40 centimetri. La
parte di sopra del trave la disegnamo oriz-
zontale, In coda (punto gida determinato
in corr d del ) teni 30
centimetri. Raccordiamo con rette, prolun-

Gino Pascale, Benevento. — Le caraite-
ristiche dej i e originale Zogli
di Lippisch e Stamer sono le seguenti:

Apertura m. 10.00; lunghezza m. 5,50; al-
tezza m. 2,10; corda dell’ala (rettangolare)
m. 158; superficie altre m. 1585; allungar
mento m. 6; carica alare kg. 532 a mq.;
peso a wvuoto kg. 95.

Un libratore analogo a questo é anche
illustrato nep libro di Bonomi e Silva « Il
volo a vela», che né contiene i disegni
quotati in scala con tutte le indicazioni per
la costruzione. Per il materidle non so in-
dicarti ditte iali; ma ti igli
di andare da un qualunque grossista di le-
gnami e scegliert; personualmente quelle po-
che tavole che ti sono necessirie, facendo
le dovuie attenzioni allu direziome delle fi-
bre, assénza di nodi, ecc., ecc. Per un ve-
livolo di questo tipo non sono infatii me-
cessari materiali eccezionali. Non comsiglio
quel tubo di alluminio per questo impiego,
meglio tutto legno.

Osvaldo Vigand, Mildno, — Se non era
Uerrore di fuoco (o la macching mossa) le
Jotografie sarebbero state ottime come in-
quadratura e scelta della posizione. Speria-
mo meglio pér Uavvenire. Attendo intanto
il resto. Passo a] giornale Iu tua joto col
veleggiatore, Lui sembra molto bello, ma
anche questa positiva é un po’ scura. Sono
molto contento che tu sla riuscito col san-
dolino. Auguri e saluti.

L'ING, AERONAUTICO

Una scena di pace buco-
lica sul campo della Scuola
di volo a vela
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(Continuazione dal numero precedente)

Oltre al centramento ed alla determina-
zicne della posizione migliore del gancio,
il modello deve essere regolato, general-
mente in modo tale da eseguire il volo
rvettilineo: cioé non deve essere virato né
a destra né a sinistra,

Tanto pitt dovra avere la dote di proce-
dere sempre lungo una rotta stabilita, se
& destinato a prove di distanza. Anche per
le prove di centramento, poiché come si &
visto la distanza percorsa ¢ uno degli ele-
menti sui quali si basa il centramento, il
modello deve procedere in una sola dire-
zione.

Se il modello tende a virare costante-
mente da una parte, vuol dire che ha un
difetto che provoca la virata. Difatti di
questo genere sono i seguenti:

il piano di coda verticale non é in di-
rezione esatta con la mezzeria;

il piano di coda orizzontale non e,
quardando Uapparecchio dal davanti, oriz-
2ontale, ¢ quello verticale é

ad inclinare l'apparecchio: linclinazione
del piano verticale contribuisce in tale
azione, L'apparecchio viene a trovarsi in
posizione sbandata, e scivolando d'ala vira
continuamente verso la parte dalla quale
& inclinato. Occorre. anche in questo caso.
rettificare la posizione dei piani di coda.

Se I'ala ha una delle estremita piu avan-
ti dell'altra, durante il volo tendera a di-
sporsi con il bordo d'attacco perpendico-
larmente alla direzione del volo, cioé a
portare indietrc la semiala pill avanzata,
Questo effetlo & accentuato con le ali a
freccia, ali cioé con il bordo d'attacco non
rettilineo, ma inclinato all'indietro, dalla
fuscliera verso le estremita. Anche in que-
sto caso occorre controllare e rettificare la
posizione dell'ala.

Quando l'ala é spostata lateralmente ri-
spetto alla fusoliera, si ha che la semiala
pitt sporgente & di superficie maggiore del-
Taltra: il modello quindi si inclina dalla
parte della semiala meno sporgente, e vira
verso questa partc. Occorre dunque verifi-
care e rettificare la posizione dell’ala.

Infine, se l'ala & svergolata, a causa del-
la differcnza di incidenza fra una semiala
e laltra, con le incidenze usate normal-
mente avviene che la semiala che inciden-
za maggiore ha una portanza pit grande
dell'altra, e qui.ndi si solleva. provocando

lala é girata, sulla fusoliera, in modo
che una delle estremita é piu avanti del-
laltra;

lala é spostata laterabmnente,
alla fusoliera;

l'ala é svergolata, cioé una semiala ha
incidenza maggiore dell’alira.

Nel primo caso si capisce facilmente per-
ché il modello vira: lo spostamento del
piano verticale, lateralmente, equivale al-
lazione del timone di direzione. Occorre
dunque, in tal caso, controllare che il pia-
no verticale sia nella posizione dovuta. e
rettificarne la posizione.

Nel secondo caso si ha che il piano di
coda tende a disporsi orizzontale, ¢ quindi

rispetto

lo la e virata
verso la semiala dx incidenza minore. Di
questo difetto ci si accorge guardando l'ala
dal davanti, e confrontando le posizioni
reciproche dei bord; diattacco e d'uscita
delle semiali. Se una semiala presenta il
ventre di superfice maggiore dell'altra, e
se si vede il bordo d'uscita pil spostato
in basso, rispetto al bordo d'attacco, che
nell" altrs semlala vuol dire che quella &
la di iore. General-
mente, se una semiala & svergolata in mo-
do da avere incidenza maggiore, si vede
il bordo d'uscita non parallelo al bordo di
attacco, ma pil distante, da questo, verso
Testremita che presso la fusoliera: vice-
versa se una semiala & svergolata in modo

. @letloni, si

da avere incidenza minore di quella do-
vuta. Verificato che esiste tale difetto, si
pud rimediare inumidendo leggermente la
carta tantu del dorso che del ventre, ¢

do l'ala nella
posmone dovuta. Si pud anche applicare
un cartoncino al bordo d'uscita ad ogni
estremita dell'ala: piegandone uno verso
l'alto, l'altro verso il basso, si corregge lo
sbandamento, e quindi la virata, Diro, pur
non dovendo essercene bisogno, che sara
necessario piegare in basso il cartoncino
della semiala verso la quale il modello
standa e vira, verso l'alto il cartoncino
dell'altra semiala.

Se si vuole far eseguire al modello un
volo che sfrutti al massimo le correnti
ascendenti termiche, bisognera che il mo-
dello sia regolato in modo che effettui
continuamente una virata, molto larga pe-
19, poiché la virata troppo stretta & causa
di perdita di quota.

In tale caso, disponendo dei due carton-
cini alle estremita dell'ala. veri e propri
regolano in maniera che i
modello viri lentamente: sara maggiore il
tempo che il modello rimane nella cor-
rente ascendente, quando vi sia capitato
dentro. D'altra parte l'entrata nella cor-
rente ascendente € causa di un inizio di
virata, per solito. quandi anche il modello
regolato per un volo rettilineo sfruttera
akbastanza le correntj ascendenti.

Per la riuscita del lancio occorre che,

naturalmente, la virata sia larga, per po- ,

tere, durante la corsa, dirigere e seguire
il mcdello nella sua virata, ed in modo
che possa giungere alla massima altezza
consentita dal filo prima che sia Lroppo
spostato dalla direzione del vento. Sara
bene, del resto, cominciare il lancio un
poco trasversalmente al vento, in modo
che allo sgancio il modello si trovi csat-
tamente con la prua al vento.

Per i voli su pendio occorre. infine. che
il modello abbia la pm grande stabilita
in direzione: mant cost e
contro il vento, & in grado di sfruttare ¢

-marie e generali,

~ L’AQUILO

differenze di velocita dei diversi strati di
aria nei qualj viene a trovarsi.

Queste avverlenze sul modo di regolare
il modello, sono necessarie quanto il cen-
tramento, poiché costituiscono un vero e
progrio pilotaggio del modello, predisposto
a terra secondo le necessita del momento.
delle condizioni atmosferiche e delle pos-
sibilita di vclo veleggiato che si vogliono
sfruttare, e dei fini che si vogliono rag-
giungere: durata jn correnti ascendenti
termiche o di cumulo, durata in correnti
di pendio, oppure distanza.

Il vero e capace acromodellista é tale
soltanto quando sa regolare il modello da
lui costruito in modo da sfruttarne. in
qualsiasi caso e per ogni scopo, tutte le
possibilita

L'esperienza, formata da ognuno perso-
nalmente con il proprio modello, studian-
done il comportamento nelle diverse con-
dizioni, completera le indicazioni che ho
dato, e che non pessono essere che som-
poiché ogni aeromodel-
lista, nel lancio e nella preparazione di
esso, deve ccmpletare le norme che ho
csposto con la propria sensibilita del mo-
mento. sia come determinazione del mo-
mento pilt opportuno per il lancio sia come
scelta della locaiita dalla quale questo vie-
ne eseauito,

FINE

Cor questa puntate ha terinine la seric
dellc lezion: sul « Roma», modello veleg-
giatore di facile costruzione, ottimo per
chi non é ancora perjettamente « indziato»
« tutti i segreti dell'ueromodellismo, ma un
pe'... poco per chi, invece, si sente un «can-
none» e anele di costruire modelli volanti
progettati e studiati da lui.

Cominceremo mnel prossimo numero @
pubblicare una nuova serie di articoli, scrit-
ti con originalita e competenza da un pro-
Jondo cecnoscitore della materia, nella quale
tunto i primi che i secondi troveranno, riu-
nite in forma efficacemente costruttiva,
tutte le notizia concernenti lo studio di un
aeromodzilo, sia esso veleggiatore, ad ela-
stico o a motore a scoppio.

L’Autore si é proposte, riuscendovi bril-
lantemente, di indirizzare il neo-progetti-
sta verso un sistema del tutto scientifico
di concezione, ben lonlano dal nocivo em-
pirismo nel quale, purtroppo, ancora bran-
cola una gran parte dei costruttori italiani
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menta sempre piu fra gli aeromodellisti,
desiderosi di sperimentare nuove forme e
nuovi sistemi costruttivi. Possiamo dire
perd che, anche utendendo il campo da
quello dell’ puro e

a quello dei di volo

ben poco & stato fatto finora per rendersi
esattamente ragione, con pratiche espe-
rienze, dell'effetto sostentatore e propulso-
re dell'ala battente. Quello che ¢ stato fat-
to, nel specialmente teorico, & do-
vuto sopratutto all’attivita di studiosi ita-
liani e tedeschi. Dopo aver dato un insi-
gne contributo allo sviluppo e al controllo
sper le delle ie teorie, I'Ita-
lia ha giad fornito una notevole messe di
risultati concret: Per di piu, avendo pro-
mosso con 1 di vedute e
gare sia per velivoli a propulsione musco-
lare, sia per modelli ad ali battenti, si &
messa al primo posto fra le Nazioni che
incoraggiano ed incitano una revisione
fondamentale dei principii pratici del volo,
nella speranza di animare, con una radi-
cale ripresa dei problemi, una piu vasta
diffusione della pil grandiosa e recente
conquista dell'uomo. La realizzazione su
vasta scala di aeromodelli ad ali battenti
& invece dovuta sopratutto alla Germania,
e in particolare all'opera di Lippisch. L'ae-
romodello tedesco tipico, diffuso anche nel.
Je scuole di aeromodellismo, & stato por-
tato gid a conoscenza dei lettori dell’Aqui-
lone in una versione italiana caratteristi-
ca, descritta e commentata con la tavola
com'umu Lupus 1. In sostanza, il princi-
pio di questi delli & quello
di utilizzare soprattutto l'ala battente co-
me organo propulsivo, lasciando al suo uf-
ficio sostentatore una parte secondaria,
che ¢ ampiamente integrata da un'altra
parte dell'ala, fissa, generante portanza per
reazione dell'aria circostante e secondo
Teffetto slittante comune a tutti gli altrei

L'interesse per le possibilita del volo bat-
tente, che la Natura ha cosi largamente
utilizzato sia per la locomozione degli uc-
celli, sia per quella di molti insetti, au-

il principio sopra descritto. E' chiaro perd
che mentre negli aeromodelli che hanno
le estremita delle ali battenti la reazione
della battuta & verticale, una volta in bas-
s0, una volta in alto, ed é assorbita dalla
massa del modello con variazioni periodi-
che di portanza negli aeromodelli ad eli-
tre non si ha effetto verticale, perche le
elitre do r !ra
loro e d

in alto e laltra in basso, neutraliz.zano
tale effetto. Si ha invece una reazione la-
terale nel senso del rollio, che & alternati-

* vamente diretta da una parte e dall'altra

ed essendo il moto assaj rapido viene mol-
to bene dall'ala princip:

Nel Lupus 5 l'ala principale ¢ di tipo
normale, con profilo curvo e freccia in
pianta, allo scopo di ridurre al minimo
eventuali pesi di centramento che si ren-
dessero necessari per la presenza di part.i
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metalliche dietro l'ala e per la
del baricentro delle matasse di -elastico.
Anche l'impennaggio & dei soliti, simme-
trico, con derive alle estremitd e sovrappo-
sto alla fusoliera in coda su apposito bloc-
chetto e legatura in elastico, L'ala & in-
vece fissata rigidamente con fermagli me-
tallici, per fare meglio corpo con la fuso-
liera. Questa & assai ben profilata e porta
due matasse consecutive che vanno cari-
cate in senso inverso e fanno capo al cen-
tro in una manovella, poggiante su cusci-
netti a sfere reggispinta fissati a due or-
dinate di forza eguali. La manovella gi-
rando fa oscillare un glifo verticale che
trasmette senz'altro il moto alla coppia di
elitre,

n dello deve essere reg
come un veleggiatore normale. A tale sco-
po si che la del ba-

ricentro, eventualmente corretta con pesi,
sia subito dietro il longherone principale
dell'ala, costituito da una coppia di listelli

velivoli ortodossi. L'effetto pr
analogo a quello di cui si servono i pesci
per sposarsi orizzontalmente in acqua,
Come & noto, il pesce si muove utﬂlzza.ndo
la coda, fk
da una parte e dall'altra la coda, le azioni
laterali si neutralizzano per ogni coppia
di oscillazionj e resta una componente as-
siale diretta in avanti, dovuta proprio al
fatto che la coda, nel suo moto, si inflette
elasticamente, Negli aeromodelli ad ali
lbattenti, come il Lupus I, l'organo che
oscilla, all'estremita dell’ala, deve essere
appunto elastico e flessibile. Quando l'ala
si abbassa, il suo bordo d'uscita si solleva
ricacciando l'aria non soltanto in basso,
ma anche indietro. Quando si alza, l'aria
viene spinta in alto, e ancora indietro dal-
T'abbassarsi del bordo d'uscita stesso. In

i battut. st ha d un

Sovr . Si reg poi il piano di coda
in modo da ottenere una regolare planata
ad elitre ferme, senza oscillazioni o devia-
zioni, A questo punto si potranno caricare
le matasse, Sotto l'azione del battimento
rapido e ritmico delle elitre si notera l'ef-

molto delicata, perché sc essa & fatta in mo.
do da aumentare troupo la ie Dpo-

11 modello percid devo rispondere a dei re-
quisitl di4 stabilith che agli aeroplani non

steriore del modello si va a de!
gual. Personalmente sono contrario alla cre-
sta, perché credo che un buon timone di
direzione ben calcolato e ben disegnato sia
molto piu efficlente.

Ti sconsiglio le dovple matasse con rin-
vii ad ingranaggi. Difficiimente hanno dato
buoni risultati ed oggi non sono quasi piu
usate, Si usa porre il piano orizzontale di
coda sopraelevato rispetto all'ala, perché que-
sta tende a spostare verso il basso la cor-
rente fluida. Se il timone si trova nella scia,
wverry percid colpito da una corrente non
piu orizzontale, ma diretta verso i1 basso: la
figura qui eotto ti spiegherd meglio.

Ss quindi si prova a ridurre in
scala un pptrcdn vero in casl su cento
sl onerrl un modello instabile e di crmms.
simo centragglo,

Nel caso particolare del CR 32 la cosa si
complica ancora di pili, per la presenza di
una cellufa biplana che aumenta ancora di
pili le difficoltd di centraggio.

Spero di averti soddisfatto e di dverti per-
suaso a costruire modelli volanti che siano
veramente talf,

Enzo Rossi, Cesena. — Puol costruire il
veleggiatore Roma che «1'Aquilone» sta ap-
punto pubblicando in questo periodo; ¢ un
modello facile e non va male, adattissimo
per principianti

Albatros, Napoli, — Quelle lezioni sul veleg.
giatore verranno continuate, sta’ tranquillo,

La faurea In ingegneria navale basta
iniziare {l corso di ingegneria agronautica.

In un modello g motori laterali racchiusi
n la della sezione maestra

Un'altra volta cerca di mandare le tue do-
mande a rate. Mi hai costretto a scrive-
re per me2z'ora buona per risponderti a
tutto, ma spero di avert! chiuso i1 becco
per un pezzo,

fetto prop n d va
allora lanciato a mano, in un prato con
erba alta, con le elifre in moto. La du-
rata del volo & limitata soltanto dalla sca-
rica delle matasse, la cui non
supera la. meta di quella della fusoliera.
E le. percid matasse a
treccia, e la fusoliera @ assai robusta per
sostenerne lo sforzo Del resto la durat.a

bene ¢ auguri per | modelll,

Giovanni Bettio, Treviso. — Io rispondo
sempre a tuttl e a tutto; magart in ritardo,
magari ad un anno di distanza, ma la ri-
sposta arriva,

Per coprire in seta, devi prima di tutto
avere il modello da coprire altrimenti fai
un lavoro inutile, poi la seta, della qualité
detta foulard, o, se ne trovi, anche di piu leg-
gen moltre occore una colla adatta. L'ideale

11 che é stato inven-

& natural
dal volo plansm per il quale questo tipo
di modello & in grande vantaggio per la
assenza dell’elica, le elitre dando i

mbo proprio per questo uso. In mancanza
puol usare: coccoina per | modelll piccoll
e caseina per { plu grossi.

Ge

ogn

effetto propulsivo,
concetto, che l'esperienza ha di-

mostrato esatto, é ora applicato in forma

ma e molta portanza quando

sono ferme. I risultati delle prove dx volo
del Lupus 5 possono venire comunicati al-
T'Aquilone, che gradird molto notizie do-

nuova e originale in un tipo di
dello, che chiamjamo aeromodello ad eli-
tre, di cui per la prima volta si da la
tavola costruttiva fra quelle dell’Editoriale
Aeronautica. Nella tavola Lupus 5 & in-
fatti illustrato un aeromodello ad elitre
che & percid il primo del genere, di idea-
zione italiana come sistema e come appli-
cazione, costruito inoltre con materiali au-
tarchici. La tavola ¢ ora in vendita al
prezzo di L. 12,

Il Lupus 5 presenta dunque, oltre una
ala normale, un impennaggio normale e
una fusoliera non molto diversa da gquella
del Lupus I, un organo assolutamente
nuovo, l'elitra. Si indica con questo nome
la parte battente e oscillante, che sostitui-
sce essenzialmente l'elica come effetto pro-

sul diffond

di questo nuovo
fra gli aer

i1r si esegue In
due templ; metd per volta. A secondg delle
fusoliere si potra dividere questa in meta de-
stra e metd sinistra oppure in meta supe-
riore e meta inferiore, le giunte dellg seta
vengono cndacspimeos\llhnduaup&
rlon o sul laterall,

tipo di aer d
italiani,

LUPUS

Paolo Pernici, R E. — E' difficlle ca-

€ggio
pire per lettera i1 difetto del tuo modello,
ad ogni modo approvo la tua idea di pog-
glare 1'ala sul dorso,
I1 tubo é da tempo andato in disuso poi-
ché con le matasse che sl usano attualmen-
te, occorrerebbero del tubl di 4 o 5 em, di

pulsivo, ma
sostentazione, L'elitra del Lupus 5 & costi-
tuita da un bordo d'attacco moderatamen-

due elitre sono in un sol pezzo oscillante
imperniato al centro e funzionano secondo

alla ~

(la non deve
te toccare il tubo) con un aumento di pe-
50 non indifferente, sl preferisce percid co-
struire fusoliere a traliccio, molto pit recl.
stenti, pil leggere, e pil facili a costruirsi.
1 timone a due derive dovrebbe avere il
di

essere n po-
sizione del modello ¢ di non andare soggetto
a3 zone d'ombra. Sui modelll é utile guan-
do st tratti» di model! con ‘mono-
ruota, perché, in tal caso, le due derive

di fare la copertura tutta di
unpm nerché é bene che la trama della
seta sia parallela all'asse di simmetria del-
I'apparecchio. Si comincia a fissare la eeta
sulla struttura con degli pull tirandola be-
ne, in modo che gid in partenza risulti ab-
bastanza tesa.

Generalmente si comincla a fissarla sul
lato pil lungo cominc!ando dal ventre della
fusoliera; fissato tutto il primo lato s'incolla
e si lascia asciugare. Se si tratta di collanie
bastano 5 minuti. Nota che la colla si appli-
ca dal di sopra in modo da farla filtrare
attraverso la seta. Quando la parte é asciutta
sl segue lo stesso imento per il lato

senso. Quando la seta & tutta applicata si
vernicia con una mano di emaillite, possibil-
mente diluita con acetone in parti uguan

Questc é i1 procedimento all'ingrosso.
tutte le minuterle si deve supplire con h
praticaccia anche perché ogni aeromodelll-
sta ha il suo metodo di copertura. Se incon-
treral altre difficoltd torna pure a scrivele.

Antonio Filippone, S. Maria C. V. — Quel-
la delle riproduzioni in scala dal vero & una
annosa questione che gid & stata piu volte
trattata su queste colonne,

delle gondole pud essere addizionata a quella
della sezione maestra della fusoliera, come tu
supponevi. In questi casi perd esistono delle
controversie dovute a diversitd di interpreta-
zlone.

Da noil per esemplo la sezione delle gon-
dole viene addizionata a quella della fusolie-
ra, in Francia invece tale superficie non conta
nulla e viene contata solo quella della fuso-
liera. Ma dato che tu stai in Italla puoi fare
a meno di preoccupartene,

L'indirizzo che chiedi é: Fratelll Grazzini,
via ronte dell'Asse 18, Firenze

Ascetto sempre il famoso xg)llr:on che spe-
ro sard interessante. Stammi bene.

Giuseppe Vigolo, Milano. — In Italis non
€ maj stato fatto un libro del genere dell'an-
nuario di Zalc. So perd che Travagli ne sta
preparando uno, che se conterrd meno disegni
non sard meno Interessante poiché conterra |
disegni dei migliori modelli dell’annata oltre
numerosi articoll di tecnica varia fra 1 quaill
alcuni importartissimi sulle eliche ameri-
cane.

Non t! so rerd dire guando uscird perché
come ti ho detto é ancora in preparazione.

GIAR

TAVOLE DEL COSTRUTTORE
DI AEROMODELLI

Disegni in grandeszza naturale
dell’aeromodello a tubo

CIRILLO

L. 3,50 franco di porto
dell’acromodello a tubo

LIBELLULA

L. 4,50 franco di porto
e del

ROSTRDO

Aero-modello veleggiatore
L: 4,50 franco di porto

Fra' apparecchi verl c modelli
dus

Per la questione della cresta la cosa

: 1) la
che porta mﬂ sé un diverso
2) la sut primi

alla ditta
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Continuaztone dal numero precedente)

Risate generali Capisco che dovrei ridere anch'io, per
buona educazione. Ma non c'¢ cosa che metta piu ma-
linconia che trovarsi, unico a non capire, fra gente che
si diverte. Sembra d’essere un ragazzo in penitenza.

Se potessi credere che l'attore é veramente spiritoso,
riderei anche senza capire. Ma diffido moltissimo del-
T'umorismo di questi nordici.

E cosi il pil sincero sorriso mi viene quando saliamo
sulla macchina per andarcene.

— Era meglio se l'accoppavo, quell'inglese!

Il principio della fine

Dunque, Eccellenza, quest'offensiva?..

E' Riva, che ha molta confidenza col generale Cavi-
glia, del quale siamo ospiti, ancora noi due, 14 nella ma-
gnifica villa che & sede del Comando d’Armata,

La domanda arrischiata ha la sua risposta, natural-
mente evasiva.

— Un'offensiva con questo tempo?

Proprio con quel tempo, col tempo di Caporetto, per
il giorno di Caporetto. Questo dovrebbe fare il Comando
Supremo: scegliere quel giorno, Troverebbe pronte le ani.
me di tutta I'Ttalia: rivincita nel giorno anniversario dello
scacco, Questo & stile italiano, Ma il Comando lo sa. E gli
Austriaci pure lo sanno, e tutti ormai lo sappiamo: il
24 ottobre!

Le nostre squadriglie erano state rifornite abbondante-
mente di uomini e di materiali, di benzina e olio, di car-
tucce, di bombe, di spezzoni...

La nostra preparazione aereﬂ era stata lunga, minu-
ziosa, €. izioni e bombarda.
menti di campi d'aviazione e di opere e di truppe, di giorno
e di notte, da qualche settimana: una pressione che au-
mentava aumentava...

L'animo nostro durante questa preparazione, di cui si
indovinavano la cura e la vastita anche attraverso il se-
greto, era una mordente il
trionfo che fu poi l'epilogo, perché la durezza dl questa
guerra di posizicme ci aveva ormai convinti che la vittoria
bisognava strspparlx lembo a lembo, logorando piu che
squarciando, rosicando il terreno e le anime, stancando
non solo il coraggio del nemico ma la sua pazienza.

L'offensiva doveva darci una grande vittoria. Questo si
sentiva e si voleva da tutti; ma chi pensava che ci avrebbe
dato «la Vittoria», la piu grande e la prima in tutta la
guerra mondiale?

Cosi quando il lavoro finale comincid eravamo preparati
a nuove fatiche, a nuovi sacrifici, ma non agli ultimi sa-
crifici, non alle ultime fatiche, Si pensava che il colpo
potesse stordire, ma non annientare l'avversario.

Certo non cosi pensavano i Comandi, che tutto avevano
preveduto per una corsa travolgente fino nel cuore della
nazione nemica.

Nessuno di noi osd confessare, neppure all’amico piu
intimo, la speranza, che pure brillava in cuore, di atter-
rare presto di nuovo sui nostr1 campi del Friuli, di volare
da padron! in quel nostro cielo.

Quando, la mattina del 24, tuond dal Piave il rombo
di migliaia di che questo nostro animo
era anche quello dei fanti: I'animo della rivincita nello
anniversario di uno scacco atroce, Ci guardammeo in faccia,

— Ci siamo!

— Ci siamo!

E cominciammo il nostro lavoro con guella stessa se-
renitd con cui l'operajo, rimboccatosi le maniche, da di
piglio al maglio...

Siamo noi finalmente che scaraventiamo l'inferno al di
1a del Piave!

Rivediamo lo spettacolo del giugno: tale e quale.

La linea di battaglia  confusa in una miriade di scoppi
che punteggiano con una frequenza di parossismo tutto
il terreno: una nebbia acre stagna dagli Altipiani al mare.

Non gli uomini soltanto, ma la stessa terra sembra
straziata dal ferro e dal fuoco e diventa una cosa viva
che dall’alto s! guarda come magnetizzati, Viva & questa
terra per la quale si-muore e si trepida, la terra che chiude
nelle trincee migliaia di cuori in tumulto, che accoglie mi.
gliaia di agonizzanti e di feriti, impassibile adorata!

Soltanto gli aviatori possono comprendere con un solo
sguardo quale sovrumana violenza, quale vastita abbia gia
preso la lotta. E' la preparazione d'artiglieria, la distru-
zione di tutte le difese, il martellamento che deve fiaccare
tutti gli animi, inebetire i cervelli.

Meravigliosi fanti! Sapremo esser degni di vol, ai-
menticando la nostra carne per lanciare la macchina a
tutti gli sbaragli!

Ricomincia la fatica dei voli incessanti,
sente la fatica?!

Ora forse sara piu facile trovare aeroplani nemici che
non a giugno, quando erano essi che dovevano affacciarsl
ad osservare, a rilevare linee e posizioni. Ora dovremo
scovarli mentre difendono le loro truppe dall'occhio dex
nostri osservatorl.

Si vola nelle traiettorie dei proiettfli, Il solito sbalzo
ogni tanto nella loro scia come l'urto contro un osta-
colo, il solito brivido e subito dopo il sollievo, fino a un
TNUOVO SCOSSON

11 cielo della battaglia & il cielo delle «grandi occasioni»,

Ali ali ed ali, ma tutte tricolori, e tutte al di la delle
linee.

Torniamo: non cl sono, per ora, Croci nere,

Ci tormenta angoscioso il bisogno di sapere subito le
prime notizie.

Vedere di lassu tutto questo teatro della lotta e non
poter capire le fasi del dramma! Che spasimo! Vediamo
solo le cannonate che tempestano il terreno.

Quel primo giorno fu giorno di ansie tremende; la
sera qualche notizia arrivd, ma senza conferma, di no-
stri successi parziali. Non bastd a farci allentare la tena-

Fatica? Chi

(L’AQUILONE

glia in cui serravamo l'animo nostro per tenerlo a freno
nell'imminenza delle piit grand: gioie: aspettiamo!

Il giorno dopo, di lassll, vediamo qualche cosa che fa
allargare il cuore: i colpi delle nostre artiglierie bersa-
gliano zone pil distanti, molto di piu. Questo dovrebbe
dirci che il nemico ha arretrato. ma non lo vogliamo cre-
dere ancora: aspettiamo!

Sono in crociera con Mecozzi, a mille metri sul Plave,
cercando avversarii e contemplando la battaglia. Siamo la
da pochi minuti,

Tutta 'anima mia & laggil, su quella terra tormentata:
non ho occhi per guardare altro.

Ma ecco che, ancora-una volta, il giuoco nel quaie
ho lanciato, come tutti, la mia vita, mi costringe a tor-
nare a me stesso.

A un tratto una botta secca scuote il mio apparecchio:
un sussulto di nuovo genere Ho subito capito: un proiettile
dei tanti e tanti in traiettoria mi ha colpito, per fo:-
tuna senza scoppiare! Sono salvo? In questo istante si, ma
ora che accadra? Dove ha colpito? Vedo: ha schiantato
e divelto il carrello d'atterraggio. La ruota sinistra, tutta
accartocciata, & venuta ad incastrarsi nell’ala, ammaccan-
done il bordo anteriore; la ruota destra non ia vedo piu.
Forse ¢ stata strappata via o penzola col carrello.

Cosi la mia situazione si definisce subito: o qualche
parte essenziale della struttura & offesa (e la ruota sfa-
sciata pare che comprima e contorca proprio il longhe-
rone, cioé la trave di maggior sostegno dell'ala) e allora
al minimo sforzo, a un colpetto di vento o alla manovra
di discesa, l'apparecchio si sfascera per aria. Oppure, nella
migliore ipotesi, 1'apparecchio, privo del carrello, appena
tocchera terra fara una tremenda capottata e. salvo uno
di quei casi che si raccontano fra noi come miracoli, se
non mi ammazzerd ne uscird mezzo fracassato.

Dunque la via vita & nel serbatoio della benzina:
due ore.

Temo di peccare di presunzione, ma ricordo troppo
bene quale fu il mio stato d’animo in quella circostanza,

. come in tante altre: una specie di scommessa con la morte,

con l'intima convinzione di vincere e con un acuto desi-
derio che il momento della prova giungesse. Intanto avret
potuto continuare la mia crociera; nulla mi impediva di
volare. Ma pensavo che uno sforzo, come ho detto, avrebbe
potuto predurre lo schianto delle mie ali Cosi deciso di
abbandonare Mecozzi e gli faccio il segnale facendo roliare
I'apparecchio. Dopo questo movimento mi sento piu tran-
quillo: sto ancora su.

Se fossi certo che le mie ali resistano allo sforzo a1
questo volo di due ore farei bene ad aspettare che tutta
1a benzina sia consumata, per avere l'apparecchio pil leg-
gero nel toccar terra e per diminuire un poco il pericolo
in caso di incendio nella inevitabile capriola che segulra
all'atterraggio. Ma quella ruota che preme sul longhe-
rone e l'incognita di altri guai, che possono ben esserct
e che non mi ¢ dato indovinare, mi consigliano di affret-
tarmi ad atterrare. D'altra parte In queste condiziom
se trovassi di combattere dovrei rinunziarvi per non per-
dere le ali nelle violente manovre.

Mi avvio al ritorno con motore ridotto,

(Continua) MARIO FUCINI

SPIONAGGIO

Nel clima rovente della guerra scatenatasi in Abissinia
tra le orde negre al comando dell'usurpatore Selassié e le
Armn.te ttalmne agli ordmi del Maresciallo Badoglio, un

i di avventure pericolose tesse
una trama che lega in un romanzo originale ed appassio-
nante ufficiali italiani, gregari eritrei, avventurieri, spie al
servizio del nemico scioano. Gastone Simoni, un giovane
scrittore pieno di fantasia affermatosi da qualche anno nel-
la letteratura di avventura, im quella letteratura chiamata
« gialla » che definisce il momento creando nella storia della
letteratura unal vera - poca, ha raccolto i fili della vicenda
in un romanzo dal tuoto ¢Spde fra le umben ch.e « Avven-
ture del cielo» p dap io dal suo
numero di d(cembre. Que:to nuUovo s/orzo dei redattori del-
la giovane rivista che gia, pur in cosi poco tempo, tanto
successo ha riportato tra i lettori italiani di cose aeronau-
tiche, merita tutta Uattenzione della gioventi che ha di-
mostrato di seguire le realizzazioni dell’c Editoriale Aero-

tica» con cr ed interesse. Dal fasci-
colo N. 6, ogni numero della rivista, che ora é divenula
mensile, conterra una puntata del bel romanzo del Simoni,
un romanzo breve, sempre a carattere aeronautico, un certo
numero di racconti, storie di guerra, profili di uomini del-
Paria noti e di eroi ignoti, articoli di attualita, notizie del-
Pattivita aerea in ogni parte del mondo, con paricolare rije-
rimento alla guerra che in questo momento si sta svol-
gendo in Europa tra Francia, Inghilterra e Germania, e
tra V'U.R.S.S. e la Finlandia, cronache, cenni di carattere
tecnico su aeroplani nuovi e vecchi, due pagine di giuochi
enigmistici, un’interessante rubrica nella quale viene ri-
sposto a tutte le domande rivolte dat lettori ad « Awenture
del cielo». E’ la pi leta ed inter T di
scritti tecnici e letterarii che si pubblichi in Italia, e non
deve mancare nella casa del giovane appassionaio del volo
che sulle cose inerenti il volo vuole istruirsi, divertendosi.
Questa simpatica realizzazione editoriale la cui nascita fu
accolta con tanto enlususnw si propone di migliorare an-
cora, pr nell che Uha oamttertuata a
partire dal suo primo , per
daidzﬁoonchmtaddwbblioo Chirmoora de:uwwi
de « L lone », e del cielo», ac-
qumt(duemhrtl),dnumcrom che gia si trova in
vendita in tutta Italia, nelle edicole ben fornmite: siamo
mwmauuwuuamnmwmauam

che non a pitk.
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(Continuazione dal numero precedente)

Indifferentissimo alle atroci minacce dei depredati
delle marsine raccolte fece un bel mucchio che cosparse
della benzina presa sull'idro, e infiammé con l'accendisi-
gari. Una gran vampata rossiccia e fumosa, si sviluppd
e contorse, illuminando @i riflessi infernali le facce con-
tratte dei diplomatici.

Un quarto dora trascorse, poi s'avverti un lontano
«tefl-teff » di macchina, che andd sempre pil rinforzando,
e poco dopo un piccolo moto-veliero da pesca s'arrestd
ondeggiando sottovento allo scoglio. Lungo la murata, al
bagliore danzante delle ultime fiamme del fald, i naufra-
ghi ne lessero il nome: « Mariuccia mia ».

— Ohe! Afferrate questa cima e legatela allo scoglio!
— gridd in italiano una voce sonora dal bordo.

— Va bene! — rispose, anche in italiano, il pilota.
— Tirate!

Una lunga corda raddoppiata si snodd attraverso l'aria

e fu pront a volo dall'avia-
tore, che in fretta la passd un paio di volte attorno alla
puna d'una roccia

‘— Venite avanti uno alla volta, e fate presto. Non
voglio essere sbattuto .sullo scoglio — gridd di nuovo la
voce dal moto-veliero,

11 pilota tradusse rapidamente quelle parole ai suoi
compagni.

— Se, come avete detto, questa barcaccia & italiana,
— osservd dopo un di sil lord Ar 1d
irrigidendosi — mnoi ¢i rifiutiamo assolutamente di met-
tervi piede. Non abbiamo dimenticato che anche il miste-
rioso e diabolico burlone che ci ha fatto naufragare su
questo scoglio, ¢ italiano. No, non c'imbarcheremo mai su
questa nave.

— Jamais! — fece eco il delegato di Pancia — Dite
piuttosto a quella gente di andare a cercarci un‘altra im-
barcazione che non sia italiana.

— Oh, sentite! — sbottd il pilota — Né ho abbastanza
delle vostre bizze e delle vostre ridicole scemenze. Io me
ne vado, e in quanto a voi, arrangiatevi come potete.
Buona notte!

E, senza tanti compliimenti, aggrappatosi con le mani

- He(d '*[]*ﬁ
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e coi piedi alla corda, si tird fino a bordo del veliero e
saltd sul ponte.

Ma non aveva ancora messo piede sulle tavole, che un
tumulto feroce scoppio sullo scoglio. Contemporaneamente

o

pelle, e non gia quella dei popoli che essi rappresen.a-
vano.

All'alba, erano affranti dalla stanchezza, dalla fame
e dal sonno, ma la stiva era stata vuotata, e i pesci evasi,
catturati e ricollocati nelle ceste,

Padron Ciccio distribul la colazione, consistente in
mezza galletta e una cipolla, e ciascuno trovd delizioso
il pasto e squisitissima, per bevanda, I'acqua tiepida e sal-
mastra del barile di bordo. Alquanto ristorati, i diploma-
tici si stesero sul ponte, sotto i primi raggi del be] sole
adriatico, che non tardd a riscaldarli e asciugarli.

A poco a poco, cullati dal lento rollio, s'immersero nel
piu profondo sonno di loro vita, un sonno senza sogni
agitati né incubi, quale mai piu poterono godere pel resto
della loro esistenza.

CAPITOLO XXII

Pioggia di palloni

Sbarcati a Gallipoli di Puglia, i diplomatici mutarono

la corda si tese e si ruppe, e un groviglio di dipl
piombd in acqua, sollevando alti spruzzi.

Borb do e impr do, I del « Mariuccia
mia» comincid a issare a bordo quella pesca imprevista
e poco gradita.

— Ne abbiamo tirati su dodici. Ci son tutti? — do-
mandd dopo un poco al pilota, padron Ciccio, il capo del
pescatori, additando un mucchio d'umanita grondante, tre-
mante e gemente, accatastato a prua.

— Dodici? — ripeté il pilota — Allora son tutti; e Vi
assicuro che sono anche troppi.

— Padrone! — esclamd wun pescatore accorrendo —
Abbiamo la stiva piena d'acqua. E' quell'onda che ab.
biamo imbarcata quando eravamo sbandati a dritta per
tirar su quella gente.

— Bé? E che aspettate? Mano ai buglioli e ributta-
tela in mare. Ora vengo anch’io.

-— Io pure vi dard una mano — si offerse il pilota.

S'affacciarono al! boccaporto. Alla fumosa luce di due
lampade ad olio, cinque uomini, di cui due in fondo alla
stiva e gli altri distribuiti fra la scaletta e il boccaporto,
si passavano i buglioli colmi d'acqua, che I'ultimo versava
oltre murata.

— Accidenti! — esclamd padron Ciccio — Altro che
una mano! Qui ci vorrebbe un altro equipaggio. Guar-
date: i pesci son scappati dalle ceste e nuotano per conto
loro. Tutta colpa di quei maledetti imbecilli che, per far
tante storie, sono andati a finire in mare.

— Lasciate fare a me, Ora ci penso io — disse il pi~
lota, e corse dove i dodici illustri personaggi continua-
vano a lamentarsi del loro triste fato, accusandosi l'un
Yalfro di essere la causa di tutto.

— Signori, signori! — gridd l'aviatore, simulando spa-
vento — Siamo in pericolo d’affondare.

A quelle parole, i diplomatici, che sembravano agoniz-
zanti, scattarono come molle e si dettero a correre ur-
lando per il ponte, Alcuni, anzi, scavalcarono la murata,
ma alla vista dell'acqua nera e agitata, si ritirarono sbi-
gottiti.

— Calma, signori, calma! — 1i esortd il pilota — Ho
detto che siamo in pericolo, ma non che stiamo affon-
dando. Se riusciamo a vuotare il veliero dell’acqua che
ha imbarcato, siamo salvi. Venite con me gil nella stiva.

E per tutta la notte, quel fiore della diplomazia mon-
diale, lavord con l'acqua fino alle ginocchia, e siccome
i buglioli non bastavano, chi l'aveva, adoperd la feluca.
Lavorarono con disciplina, coscienza e seriettd; e la cosa
non deve stupire, dal momento che era in gioco la loro

d’abito, ndoli da un rigattiere, e vollero offrire un
modesto regalo all'equipaggio. Ma padron Ciccio non volle
accettar nulla e, a nome di tutti, rispose che loro si senti-
vano abbastanza compensati dal piacere di non averli piu
a bordo. La liquidazione col pilota, invece, si presentd piu
difficile. Egli pretendeva il rimborso del prezzo dell'idro-
volante sfasciato, oltre a un grosso compenso per danni
morali e materiali.

Ma i diplomatici accolsero le sue richieste con un Sor-
risetto ironico.

— Ascoltate, buon uomo — disse, anche a nome del
compagni, lord Archibald — vi consigliamo di tacere e ai
accontentarvi di quello che gia ci avete carpito,

— Ma come! — gridd indignato il pilota — Non ho
fracassato l'apparecchio per ripescare per contro vostro
quel dannato pallone?

— Questo siete voi a dirlo, e siete uno so0lo; ma noi
altri, in dodici, daremo una ben diversa versione dell'ac-
caduto.

— E quale sarebbe questa versione?

— Per esempio, — soggiunse il delegato della Grande
Lagna, strizzando furbescamente l'occhio ai colleghi —
che nen vi avevamo impegnato per una gita, che so io,
a venegila sta Zara, ma che voi, per un imperdonabile
errore di rotta, siete venuto a naufragare quaggii.
camunicate di questo tenore ala stampa, ro%meregbeug
vostra carriera di pilota da nolo; non vi pare?

— Ma questa & un'infamia! — scattd, esasperato, I'avia-
tore. — Io racconterd a tutti le cose come stanno..

— E con quali prove? Nessuna, amico mio, nessuna;
perche il pallone 'ha spazzato via il mare. E allora vi
Dotreste anche beccare una buona querela per calunnia.
E adesso addio e tenetevi tranquillo!

E il drappello dei diplomatici s'avvi
. e. Pl 0 fischiettando alla

L'aviatore rimasc un momento in mezzo alla piazza
;ﬂmz—h !c]r;n odig e’ldbmw:i poi, ficcatosi una ,:na.no

tesca, trasse il pezzo carta amenata 1
sacchetto di velluto verde rinvenuti neﬁ?gscrlgno e echle
egli, senza sapere neppur lui perche, aveva, inosservato,
raccolto dopo che lord Archibald, deluso, li aveva lasciati
cadere. :

— Ah, non ho nessuna prova, i0? — masticd fra i denti
guardando nella direzione presa dal gruppetto fischiettan-
te. — E queste che sono? E, se non basteranno, l'equi-
paggio del veliero mi fara da testimonio di quello che
racconterd di voi. Se non posso farmi pagare, voglio al-
meno levarmi la soddisfazione di rendervi ridicoli.

A questo punto, un signore, che da qualche tempo gl-
ronzolava li attorno affettando distrazione, gli si avvicino
risolutamente.

— Scusate — gli disse, — senza volere, o magari vo-
lendolo, vi ho udito. Sono uno scrittore in caccia di argo-
menti, e sono i nel sist solare
e dintorni. Se credete di e, metto ila mia
penna al servizio del vostro giusto risentimento.

11 pilota fissd a lungo lo sconosciuto, uomo di eccezio-
nale e virile bellezza e di corporatura atletica, Aveva 1o
sguardo profondo e acuto dei profeti e di sotto un brac-
cio, gli spuntavano un libro e una pompa di bicicletta.

— Ci sto! — rispose, risolvendosi, il pilota a cui 1'aspet-
to dell'ignoto aggio ispird di ia e fi-
ducia (cosa, del resto, che accadeva a tutte le persone
oneste, mentre le canaglie, in sua presenza si sentivano
irritate e a disaglo) — Ci sto e vi ringrazio. Mi chiamo
Franz Wandervogel.

— Molto lieto — rispose lo sconosciuto sorridendo. —
11 mio nome ¢ Enzo Jemma E adesso andiamo a cola-
zione. Mi racconterete, mangiando, come stanno esatta-
mente le cose.

(Ecco perché, amici de « L'Aquilone », sono in grado di
narrarvi in tutti i particolari, come andd la faccenda del
naufragio dei d.elegag ginevrini).

Senonché, quando insiemé con Franz andammo a far
visita al e della G di M te, questi,
dopo averci benevolmente ascoltato, sorrise e, baloccan-
dosi col sacchetto di velluto e il pezzo di carta che ave-
vamo deposto sulla scrivania, rispose:

— Pubblicherd certamente la vostra curiosa storia, in-
sieme con la fotografia di questi documenti, Ma... saremo
creduti?

— E perché? — do Franz, igliato.

— Leggete e giudicate voi stesso — replicd il direttore,

dogli un che aveva davanti L'ho rice-
vuto mezz'ora fa e lo pubblicherd nell'edizione pomer:-
diana.

(Continua)

ENZIO JEMMA
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Renato Botta, Belluno. — posso
dirti nulla di positivo circa la possibilita,
o0 meno, di essere fatto abile al pilotaggio
aereo nonostante un difetto di articolazio-
ne ad un braccio. Dalla descrizione tua io

Non

non mi sulta che «a Milano stiano co-
struendo dei Rata su licenza». Ti dird
anzi che la notizia mi sembra piuttosto
umoristica.

ro sapere quanti allievi ha, complessiva-
mente, il collegio aeronautico,

e N
< L'AQUILONE )

Ugo Arata, Cremona. — La tua osserva-
zione non mi fa dispiacere. Mi interessa,
anzi, Tu scrivi che (il tanto decantato ci-
ie allg guerra

Franco Di Matteo, Macerata. — Devn
dirsi che degli che
mi proponi, mi piace, Spremiti un po’ il

cervello, per piacere. E non scrivere piu
«Gufo volante» perché lo so che i gufi
volano. Sarebbe curicso e bello veder vo-
lare i sottomarini, o le zucche, amico mio,
ma non i gufi, che hanno le ali come |
passeri e come le aquile. Vedrd di accon-
tentarti circa i progetti per nuovi aero-
modelli e le tavole con i profili. «Il co-
struttore di aeromodelli» é nelle mani del
disegnatore. Presto passera in quelle der
txpogran Qumdo uscira costera meno del-
le precedenti. Auguri per il con-

penso che non avere

zioni; ma penso anche che alla visita, psi-
cofisiologica sono molto esigenti. Percid
non ti rimane altro che attendere il giorno
in cui potrai presentarti, nudo con le scar-
pe ai piedi, alla visita. L'apparecchio
Strangren, ossia le ruote volanti Strand-
gren, non mi sembra una cosa seria, Ma
potrei sbagliarmi. Infine ti informo che

DI

una gradualoria

Ecco l'elenco completo dei premi :

1. - Un viaggio aereo.

2. - Un viaggio aereo.

3. - Un modello da tavolo in metallo ar-
gentato deH®S. 75».

4. - Un modello da tavolo dl un «S. 79>
della Squadriglia del « Sorci Verdis.

5. - Un orologio da polso, un abbonamento

annuo a L’Ala d’Italia e 1] volume Le
meduse del cielo del Col. Freri.

6. - Una matita automatica a cinque colori,

un sbbonamento annuo a L'Ala d'Ita-

lhou'dmlldmwm
di Enzo Jemma.

7. - Un orologio da polso, un abbonamen-
to annuo a L’Aquilome e 11 volume

dal

VIAGGI AERE|
GRATUITI

su qualsiasi linea nazionale achi procurera
entro il 15 gennaio 1940 - XVIII

IL MAGGIOR NUMERO
NUOVI

A quesli due importanti doni I'Editeriale Aeronautica
alirl 21 ne aggiunge che saranno assegnali coen

Scarjari, Venezia. — L'op
della collana AviaGzione per tutti dedicato
all'aviazione da caccia uscird in gennaio e
sara intitolato « La guardia del cielo». Fra
pochi giorni verrd posto in vendita il quar-
to libretto, intitolato «Citta al buio».

—Guido Gianni, Forli, — La tua proposta
¢ allo studio presso la direzione generale
dell’Editoriale Aeronautica. Intanto deside-

ABBONATI

stahbilita in base al numero degli
abbeonali precurati

14. - Un portafogll in pelle ¢ un abbona-

16. - Un annuo a L'Aquilone
e 1I volume N digvolo "aeroporto
di Enzo J

17. - Un abbonamento annuo a Le Vie del-
U'Arig, 11 volume Baracca di Antonino
Foschini e i1 volume A delle

stelle di
18. - Un abbonamento a dodici numeri di

Olire 2i23

A per tutti, 1} volume Baracca
) eil
s

22. - Un abbonamento a dodicl al

premi elencati
namenh annul a «L'aq - »
«

A per tutti ¢ i1 volume Bo-
récca di Antonino g
verranno succ amente 50 abbo-
ik el bb H per 12 ri ad
viazione

persone che mom siano mal slale ahbonale al nesire glernale
Le norme per paruc-pau a quuta specie di gara sono semplici.
dei

pud p

nome e l'indirizzo del nuovo abbonato, o INDIRETTAMENTE comunicandoci sol-
tanto il nome dch:‘abbu\l'o nuovo, il qullc abbia spedito per suo conto la quota
d"

per hutti »
dovranno essere ollenull presse

Chiunque
DIRETTAMENTE spedendo il denaro il

essere annui. E poiché i premi ver-

ranno assegnati in base ad una ia, s'i de che gli abb per un se-
mestre per mezzo abb vale a dire che occorreranno due abbo-
namenti semestrali per fare un punto. L avrd quando sard
pervenuto I'importo relativo all’A dell’Editoriale U Uno
odlnMprh-dnsiMll ogr che i parteci alla
dovra alla Direzi de « L’aquill » -Icncn ! degli abbo-
i E i mom

loso controllo sui registri dell’Ammi i h" i de « L'aquil

stabilird, in base agli elenchi risultati corrispondenti a veritd, la graduatoria, e
immediatamente spedird i premi ai vincitori.

Da eggl al 31 dicembre p. v. il giornale verra inviale
gralis a chi si abbonerd subiie per I'anne 1940.

corso del viaggio aereo, chiamiamolo cosi.
Credo che ne uscird una gara molto in-
teressante.

Michelangelo Bertone, Torino. — Ti rin-
grazio per le belle parole che hai ded:

non & altro che una imitazione di quei
giornalucoli di avventura cosl cari ai ra-
gazzi che non o
e che» jo avrei cnpetutnmem.e messo in
berlina nella Postaerea». Piano. Yo ho
messo ripetutamente in berlina i giornali
che dette avventure copiavano o riprodu-
cevano tali e quali daj giornali americani,
e non i racconti illustrati d'avventure. Sia-
mo precisi: io deprecavo e depreco i rac-
conti immorali (gangsters, banditi, assas-
sinii, tradimenti, oscenita, ecc.) e, se vuoi,
la bruttura di certi disegni orribili, non i
racconti. Prova a rileggere le mie note, e
troverai che dico il giusto e che la mn.
& P quella. C
se tu credi o desideri che L’aquilone sta
un giornale di tecnica pura e vi trovi m-

a L’aquilone e alla sua funzione presso la
gioventl moderna. I1 modello che ti con-
siglio di costruire ¢ il Rostro, un bel veleg-
giatore le cui tavole costruttive sono in
vendita presso la Ditta Aeromodelli e Ac-
cessori di Bologna.

Vittorio Baldoni, Milano. — La tua idea
@ buona. Non so, perd, se sia di facile rea-
lizzazione. Ad ogni modo relcati alla sede
della R.UN.A. ambrosiana e otterrai tutte
le informazioni e gli aiuti che desidererai.
A Milano, alla R.UN.A, sono molto cor-
tesi e pieni di buona volonta. Ti mando
le copie che desideri.

Aquila Bianca, Vicenza. — Ri do le

che vignette e

allora ti capisco: ogni cosa che non & tec-
nica ti da fastidio: se invece non fai que-
sta questione e discuti il genere di rac-
conto, allora ti dico che Rag@zzi e scimmie
alla guerra non ha niente a che vedere
con le vignette i cui personaggi hanno le
parole che escono dalla bocca come il fu-
mo della sigaretta. Proprio niente: il no-
stro cineromanzo differisce da quella roba
nello spirito, nella sostanza, nella forma.
Come avrai modo di constatare leggendo
attentamente il testo di tale romanzo, le
intenzionj sono nobili. La sostanza & sana,
morale. La forma & nuova. Si tratta =
e chi se ne intende l'ha gia notato — di

mie decisioni al prossimo annq e, intanto,
in seguito alla sua insistenza, propongo
nuovamente a tutti gli aquilotti abbonati
alle radioaudizioni di chiedere in massa,
nel referendum in corso che venga istitui-
ta l'ora (o la mezz’ora) dell’aeromodellista.
Poi io fard il resto.

Mario Pernini, Chioggia. — Prima di
tutto ti avverto che nella mia aeronipote-
ria vi sono pil condor che ragazzi con i
capelli neri. Quindi ti comunico di aver
passato la tua gentile cartolina all'ufficio
diffusione dell'Editoriale Aeronautica. Spe-
To che ti riesca a fare qualche cosa per
l'aeromodellismo e per il nostro giornale.
Di al tuo amico che pazienti per le cople
del giornale dal n, 37 al 45. L'amministra-
zione non ha voluto darmele. Ritenterd
un‘altra volta, pid avanti.

Aquilg Bianca, Vicenza. — Tu asseriscl,
pallido per l'ira repressa nonché per i resi-
dui d1 una indigestione di marrond (terri-
bili, i marroni!), che non ti rispondo piu
con la stessa solerzia di prima, Intanto, ti
faccio notare che per te ho scritto soler-
zla, che non ho mal adoperato per nessuno.
Sappi, poi, che da tutte le parti del mondo

lettere al
del seguente temore: « Caro Crivello, ma per-
ohé scrivi sempre a Aquila Blanca, e a me
no?». Dungue, moltl non la penol.no come
amico. Ma, di

una e di

per sequenze, alla maniera, proprio, del
cinematografo. Tant'é? vero che, operando
pochi e sapienti tagli e qualche modifica,
si potrebbe trarne la sceneggiatura di un
film. Ma ora basta. Non voglio lodare trop-
Po la merce di casa. Ti ringrazio degli
elogi tributatli alla parte tecnica e ti prego
di considerare che un giornale di tecnica
pura troverebbe, pochissimi acquirenti e
che, quindi, non si potrebbe praticamente
realizzare in Italia. Ti saluto cordialmente.

I10 FALCONE

L auro A invita
tutt! 1 lettori de L’aquilone resident! a
Trlpoll a aomumcne cop lul

Aln-Zm (Tripoll)

rino tedesco intento a silurarlo, La faccenda
della tua rubrichetta su quel tal giornaloide
(chi, da studente, non ha fatto un giorfa-
loide?) mi intercssa enommemente. Tanto,
che ti chiedo di mendarmi un numero di
questo sensazionale periodico.

Luciano Gherardi, Pisa. — Ciso, cars ami-
co, benvenuto. Tu desideri (lo so, perché ho
letto la tua lettera a zo Falcone. Ti per-
metto di dire che sono ficcanaso) che la
nostra corrispondenza non cessi mai, che

te, caro

tuesti molti, lo d.eo!d.o a rxmondntu ancora,

come ved!. Tu v uol sapere cuando Verra ri-

preq, la pub‘bllcazione dell'albero della Cuc-
dl nuovo

sempre, precisa ¢ proficua, come
tu la desideri (e no! no?) Bene, mio gio-
vane amico di quella bella Pisa che, in
fatto di seronipoti, sta quasi dando del
punti a Vicenza (sotto, Aquila Bianca!) Le
tue sono

n gloma.lez.odlﬂ pagine. Le tue
1'ass] 1o (a Que-

sto dunto

per

di nuovo le mani Ilibere. Non che egli le ab-

bia attualmente nei ceppl. Si tratta di ceppl
da un A

P : tan-
to, che 10 sono costretto a interrompere Is
serittura di questa per alzarmi in pledi, e,
agguantato rapldissimamente il feltro di
moda che, come sempre, | miel cari amici
di redazione avevano nascosto sotto un pac-
co di oltre cinquanta chili di giornali, com-
plere un béllissimo saluto al loro indirizzo.

di lavoro, 'Per dirla con una parola di moda,

delll ben riusciti ¢ ancors aperto,

visto leggendo Il numero 49. Infine, yuol sa-
pere (ma cosa, mmlupen?)comep\wl
fare per
Fatti eleggere in un manicomio. Unmlomu-
©0, In Questo modo, ¢ divenuto addirittura
Enrico IV. E desso, Aqulla Blanca, t! voglio
far zapere che se ancora una volta tl azzar-
deral a scrivermi ohe non sed ai

Indi,’ Tu, leto e scopplante di
giovanile baldanza, mi avvert! che, in un
lampo di gen!o, sel riuscito a pescare il piu
gagliardo pseudonimo che mente umana
possa creare: «freccla azzurra». Io nicchio,
traccheggio, barcameno, amico mio, perche
non vorrel darti una si brutta potizia;: ms
i1 mondo, caro Lucieno, ¢ un triste impa-
sto di subdole cattive notizie: ¢ bene, per
i1 tuo aevvenire, che cominci a fare cono-
scenza con essd. Sappl, dunque, che 11 tuo

fu dal pri-

me, fard stampare \m numero

vita... tmluem Ci slamo ca-

che capitd nella nostra so-
cl:tl, 11 quale, preda

ancors oggl lo difende strenuamente anche
contro 1 lo.du tentativi dl alcuni matl

pitd, vero? Ti saluto, con i1 volto

a saevero cipigiio,
Mauro Angarano, Tripoll. — Ti contento

£

n p p‘r
mezzo di nochl.nlmo offerte. Ma non plan-
gere, amico, né piegare il capo sotto la sfer-
Za della disperazione: non Vv'é nessun decre-
to, infatti, che ti obblighi a trovarti uno
pseudonimo. Resta pure tra noi ocon il tuo
nome. Scrivimt spesso, e ricordati di far co-
noscere «L'aquilones al tuoj amici. Clao.

Luciano.
CRIVELLO
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BISOCNA DECIDERE -DICE CON FERMEZZA GIANNI, CHE E’IL PIUVOLITIVO E
“5CCIUTO DELLA BRIGATA, — SONO STATO NELLA RIMESSA NUMERO TRE : BIAZ
5 & PRONTO E DEGISO ! SONO CON LUI GlEl, CICCO, MARIO, PEPAUNO, CU=

GLIELMO, PIDDU, VINCENZO, IPPOLITO, SOCRATE, BATTISTA £ ILSERPARé

SAPETE, IL SERPARO CHE HA VINTO LA PARTITA DI PUGILATO COL NEGRS LA

2ETTIMANA SCORSA. VEDIAMO QUANTI SONO : UNO, DUE, TRE, QUATTRO, CIN=

QUE, SEI... SONO DODICI: UNO O DUE DI NOI IN AGGIUNTA, E FARESBE

QUATTORDICI, g

TILTUO PIANG E AUDACE & PERICOLOSO _AVVERTE SALVATORE.-SENZA

CONTARE CHE , RIESCA O NO, RISCHIAMO DI CIVOCARC! LAMICIZIA DELLIN>

=~ CEGNERE .
; _NON CREDO: A LUI PIACCIONO LE PERSONE AUDACL
_VORRAI DIRE PAZZE — CORREGSGE CARMELA - 10

TEMO CHE FINISCA MALE , QUESTA STORIA.

o —ANCH'IO - FA ECO PASQUALINO.
T MACCHE: MALE 7 SENTITE AMICI, INSORGE SIANZ
NI_QUI E~ IN GIUOCO LA NOSTRA IMPRESA E IL
NOSTRO ONORE . L INGEGNERE CI HA ABBANDO =
NAT!: PECCIO: TRADITI. BLSOENA ACIRE SENZA
D1 LUI, CONTRO DI LUI, SE OCCORRE ASPETTIAMO
CHE TOTTO SiA PRONTO. NON IMPORTA SE CARI=
CANO UAPPARECCHIO DI STRUMENTI CHE A NOI
NON SERVIREBBERO. LI SCARICHEREMO NOI,
DoPo, E RIEMPIREMO (L BAGAGLIAIQ CON LE NO=
STRE COSE. L' IMPORTANTE E' CHE NESSUNO sO =
SPETTI NULLA DI NULLA .

Cue STATE TRAMANDO, CARIAMICI 2
—OH,NULLA !

“CORNVENITE CON ME CHE LA VITA E* TRISTE ?
TSE ENTRISTE / — SBOTTA GIANN].~ FA SCHIFO!
_r/gal G'A'L'\é' /_LO RIMPROVERA LA GIOVINETTA CON LE

L ME AGLI OCCHI. .

_Q/-A,V:A,szu LI INCORAGEIA L INGEENERE.—NON
TUTTE LE SPERANZE SONO PERDUTE. VI HO DATO LA MIA
PAROLA CHE SE MR, MAXWELL NON VERRA ENTRO LE ORE
SETTE NOI PARTIREM@ PER It SUD.COME VEDETE, L AME=
RICANO NON S'E A VISTO & SONO QUASI LE SEI/

ASCOLTATEMI BENE, ~-DICE BIAGIO PER LA CENTESIMAVOLTA —
ASCOLTATEM| BENE : GIANNI, OPPURE SALVATORE, 0 MAGARI
CARMELSé CONDURRANNO FRA POCO QUALCUNO QUI DENTRO
CON UN ETESTO QUALSIASI. Cl DEVONO PENSARE LORO,
RA NOI Ci NASCONDIAMO DIETRO QUELLE ASSI, DOVE C'er
L' INGRESSO DELLA CABINA ELETTRICA . AD UN MIO ORDINE ...
~ABBLAMO CAPITO - DICONO (N CORO | RAGAZZI .
Emété%x%q,alffzcﬂz% /C::BBIAMO PROMESSO DI AUTARE
S N toNbE BIAMO. AIVTARE CON (NTELLIGENZA,

( 10/t SE6YITD AL PROSSIMO A/aME/?O)



