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EDITORIALE AERONAUTICA

ROMA

@7‘-‘;///-
LE VIE DELL'ARIA

Abbonamento annuo L. 12,50
Estero il doppio

L ALA D'ITALIA

Un numero costa lire 2,50 - Abboua-
mento annuo lire 45. Estero il doppio
RIVISTA DI BIRITTO
AERONAUTICO

Un tascicolo cosle dieci lire. Abbo-
numento arnuo L. 35. Estero il doppio
RIVISTA DI METEOROLOGIA
AERONAUTICA

Un fascicolo costa otto lire. Abbona-
mento annuo L. 24. Estero il doppio.
RIVISTA DI MEBDICINA
AERONAUTICA

Abbonamento annuo L. 25
Un jascicolo L. 8. Estero il doppio.

ATTI DI GUIDONIA

Abbonamento a 12 numeri L. 30
Un fascicolo L. 3.

AVIAZIONE PER TUTTI

Costa una lira. Abbonamento a 12 nu-
meri 10 lire.

AVVENTURE DEL CIELO

Costa due lire. Abbonamento a 12 nu-
meri 20 lire.

inta .y

mandle per 4 giovins

4 destra su tutti | ialori. Essendo In carat-

tert vinutssaf & hen poco leggibile.
20 c. viola ‘sovru-

stampa uera).
20 c. viola (sovra-

stampa oro).

25 c. Ulla-rosso (so-
vrastampa nera).

NOVITA' PIU' RECENTI 306 griglo-verde

—(UAQUILONE)

HATAY

Alla seric provvisoria del Gavernatorato

di

Hatay ha fatto seguito una serie defin'tivy
di tredici valeri, plu quattro segnatasse mes-
se in vendita pochi ziorni prima del 23 lu-

gllo u. s,

ossla poch! glornl prima che ve-

nisse firmato !l trattato franco-turco in virti

oro).
loc mglo-'veme (so-
vrastampa argento).
40 c. grigio-verde
(sovrastampa neru).

TURCHIA

Auche la Turchin hu woluto ricordare il E
150« anriversario della costituzione degl! Sta-
tl Uniti. A tale scono ha emesso, con note-
vole ritardo, una serle di sei valorl, con co-

BULGARIA
:;"' Vistoul e ‘vianetie. nou tronpo bells. in occasione i un concorso rganizzato

dalla socletd ginnastica « Jounak » sono sta.
ti emess; cinque francobollf con belle vi-
gnette o mﬂto sportivo, Dent. 13

! bla danza ritmica).

Le vlgnetle degl! al.
trl quattro valorl ri-
producono: una gin-
nasta alla sbarra, una
allegoria ginnica, un
discobolo ed una A-
teta,

‘Recentemente, [nol-
tre, sono stati messl
in circolazlone cinque
francobolll riprodu-
entl | mezzl con |
rjuall vengono recapl-
tate le lettere espres-

WM VeIGe szl
(efl. m Kn.mul M-nl.urk e di G, Washington)

Gl altrj velori recano sulla vignetta la
bandiera della Turchia e degll Stat! Uniti

IL«P.M. 1>
della nostra copertina

I« P. M. 1 » &un monoplano ad ala
alta, cabina chiusa, studiato per il turi-
smo leggero e la scuola di 1V grado. L'ala
di questo apparecchio & a sbalzo ed ha
una superficie totale di mq. 14,04, Es-
sa e costruita in un sol pezzo e si at-
tacca alle due ordinate principali della
fusoliera. La sua pianta & trapezoidale
e lo spessore reiativo varia dal 15 per
cento all'incastro al 9 per cento all'estre-
mita. |l diedro trasversale sul bordo di
attacco & di 4. Cli alettoni del tipo
« Frise » hanno un'apertura di m. 2,75
con una profondita media di m. 0,27.
Il comando degli alettoni é differen-
ziale. L'ala é fissata alla fusoliera per
6 punti, due principali in corrisponden-
za del longherone anteriore e dell’or-

(2}4 K.) e la effize di Rooseveit e del Pre- se e cloé 3
sldente Inconu (3 K.). motociclette, uutomo-
bilf).

UN CONCORSO
FILATELICO - LETTERARIO

La Direzione ae «L'Aqullone » indice
un Concorso filutellco fra tuttl | suoi
abbonati per l'anno 1940.

1 concorrent! dovranno svolgere il se-
guente tema:

Il mio album di froncobolli

Il Concorso ¢ dotato Al Tre premi in
contanti, per complessive L. 250, offerte
gentilmente dalla nota Casa Filatellca
Fratelli Oliva dl Genova

Nel prossino numero daremo le modu-
A,

OLTREMARE
AFRICA DEL SUD UNIONE)

Una serie dy tra vignette ripetute con leg-
gendu (South Africa e Suld Afrika) nelle due
lingue locall é stata emessa per commemo-
rare il 250¢ anniversario dello sbarco del pri-
ml colon! ugonott! nell'Africa de] sud.

OCINA

Il 150~ anniversario della Costituzione de-
gl! Statl Unitl viene ricordato dall’emissione
di guattro vistos! francobolll,

CONGO BELGA

Citique bellissimi  fraucobolll sono wstuti
emess{ a beneficio del giardino zoologico di
Leopoldville: essendo questo lo scopo della
le vignette de! cinoue valori rap-
presentano alcuni animall (cerve, scimmie,
leone, coccodrillo) oltre ad una veduta del
parco zoologico

SPAGNA

Nel mes| scorsi, emessi a DIU riprese, souo
uppars! quuttro francobolli recant] l'effigie
del generulissimo Pranco. ritratto dl protilo

CUBA

verso sinistra; a destra la vignett % Il fumoso tabacco dl Avuus viene propa-
1 dells Dent. 1.0 ‘wrn.r gandato anche per mezzo del francobolll:
lorl da 20 ¢. viola: 25 c. lilla rosso; 40 c, “ha serle di tre valori é stata emessa a tale

grigiowerde; 70 c. bruno). scopo.
“se
A ricordo delle entusiastiche accoglienze
tributate al Conte Clano durante la sua vi-
sita ally Spagna, nel luglio scorso, alcuni va-
lori della serle con l'effigle di Franco, di cut
8OpTa, SONO stali emessl con la sovrustamps
m varl] color] della leggenda:
« Malaga saluda
al Conde Ciano»
17-7.1939
Ta sovrastampa & jmpressa verticalmente

EQUATORE

Fra | varll Paesi partecipantl all’Esposizio-
ne Mondiale di New York del 1939 é da an-
noverare anche I'Equatore il guale. a somi-
glianza di molti altri Stati, ha anch'esso
emesso due belle serie di francobolll per
ricordare tale avvenimento. Le due serie so-
n¢ una per posta ordinariu, composta dl sel
valori, l'altra per posta nerea. composta di
sette valorl,

Tauto la serie di posty ordinuria che quel-
la di posta aerea sono di tlpo unico.

dinata a di tusoliera, ed é fissata
all'ordinata mediante due spinotti da 12.
11 longherone principale del « P. M. 1
é a cassetta con solette lamellate in
abete rosso e anime in compensato di
taggio. |l longheroncino posteriore, che
serve per gli attacchi posteriori alla fu-
soliera e per portare l'alettone, é pure
costruito in abete e compensato di fag-
gio. La resistenza alla rtorsione é affi-
da‘a al cassone in compensato che va
dal longherone principale al bordo di ot-
tacco. |l compensato di copertura & di
faggio. La fusoliera del « P. M. | » & a
sezione rettangolare ‘con lati composti da
archi di cerchio raccordati sui vertici da
altri archi di cerchio, la deriva é co-
struita di un pezzo con la fusoliera. La
tusoliera e divisa in due parti: una an-
teriore, che va dal motore all’ordinata
centrale d'attacco delle ali, carrello, ecc..
e una posteriore che va dalla cosiddetta
ordinata alla coda. La parte anteriore,
formante il castello motore e la cabina
di pilotaggio, € costituita da una strut-
tura in tubi al manganese molibdeno.
La parte centrale e posteriore della fu-
soliera & in legno

Gli impennaggi del « P. M. 1 » sono
zompletamente a sbalzo. Il piano fisso
orizzontale ha un unico longherone co-
stituito da due correntini di abete e
pareti di taggio. Le céntine sono in piop-
po; la copertura in compensato di fag-
gio. Il piano mobile ha la struttura in
legno ed é ricoperto di tela. Analoga e
la costruzione del timone di direzione.
Il comando del timone di profondita &
ottenuto con trasmissioni in cavi sSino
alla terz'ultima ordinata. |l comando del
timone di direzione & pure in cavi.

L"AQUILONE

E’ IL GIORNALE DELLA GIOVENTU’ MO-
DERNA E DEGLI AVIATORI DI DOMANI

Ogni fascicolo de L’ AQUILONE contiene :

una paging con la puniate di un roman-
zo d’avventure aviatorie;

una pagina illustrata a colori di un ci-
neromanzo arvventurosissimo di bnpre.
se aviatorie;

una pagina di Poslta acred: corrispon-
denza di Zio Falcone e di Crivello con
gl aeronipoti;

le rubriche fisse: Cromaca breve. Volo
deco Pootc dell’acromodellista. Filate.

Notizie
Barmc aeua mnvlal(c Spigolatu-
Bussola,

re,

muumodem:mo e sul volo silen-

la deserizione e la tlluscrazione a colort
di un velirolo ilaliano;

la descrizione ¢ la illusirazione di un
apparcechio dei Paesi in guerra;

4 un articolo di attualita;

duc o tre articoli di ditulgazione tecni-
cu aeronauticu;

une pagine dedfeata all'attivita. ai pro.
blemi ¢ alla tecnica costruttive del
volo @ rvela;

una o duc pagine dedicate alla tecmicae
costruttiva, ai problemi ¢ all'attivité
dell'aeromodellismo;

wrogettt ¢ schemi dei modelli volanti
meglio riusciti, italiani{ o stranieri;

un ariatorio d

WI e vignettz wmoristiohe.

L’ AQUILONE
¢ un glornale serio, divertenle, istrutivo, ricchissima.

E’ redatto dai migliori scrittori, da ingegneri aeronaulici, da aviatori.

E' il vero giornale italiano per la gioventd ilaliana dal 12 ai 20 anni,

ma & leMto con passione anche dai grandi, che lo consigliano con
entusiasmo ai piccoli.

Gosta 60 centesimi in tutte e edicole - Abbonamento annuo L. 25, semestrale L. 13

Editoriole Aeronautica - Viale Libro @ Moschetto, 6 - Roma - Conto C. P. N. 1.24718

Il motore del «P. M. 13 & un
« CN.A. D4 » della potenza di 62 cv.
2 2100 giri. L'elica & in legno del dia-
metro di m. 1,90, Il carrello di atter-
raggio del « P. M. 1 » ha una carreg-
giata di m. 1,80. Le ruote in electron
sono munite di pneumatico a bassa pres-
sione. |l carrello, costituito da un trian-
golo carenato, ¢ articolato al centro del-
la fusoliera. Le caratteristiche principali
del « P. M. 1 » sono: apertura me-
tri 10,60; lunghezza m. 7,07: altezza
m. 2,03; superficie alare mq. 14,04,
Le sue prove sono le seguenti: velocita
di crociera 155 km ora: velociti mini-
ma 65 km ora: tangenza pratica me-
tr1 4200; salita a3 1000 metri in 7°.

del gunle H « S to di A

tornd definitivamente alla Turchia,

I francobolll recano varie vignette mentre
| segnatasse hanno una sola vignetta, che
riproduce le rovine di um‘antica fortexza.
Tanto ! francobolll che { segnatasse son.) statl
in seguito sovrastampati con leggenda «T.

C. ilha] tarihi - 30-6-1989 »
PANAMA (¢« CANAL-ZONE » |

Pn-u acrea.
del 25

dzu ‘apertura del Canale ed in occasione del
delle

Zonu del Canale,
lissim] francobolll. Le vignette sono tutte

aeree nella
sono stat! emessl sel bei-

tipo vario e. fatta eccezione per ouella del
10 c. che rivroduce uma carta gecgrafica del-
la regione sorvolata da due ncptrccdn sti-

lizzatl, riproducono volo

apparecchi
pittoreschi vedute del Cenale.

su

1 lettori de «L'aquilone» ricevernnno
gratis, & semplice richiesta, un « nume-
ro df ssggios de

LA RIVISTA FILATELICA D'ITALIA
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Nuovi sviluppi del conflitto europeo
hanno portato l'attenzione dei piu su di
una nazione che, se prima gli avvenimen-
ti politici sembravano volessero dimenti-
care, si & trovata di colpo a dover rive-
stire un ruolo di grande importanza, che
vssa assolve pill che degnamente, destan-
do per la ferrea volontd e lintelligente
tenacia dimostrati, linteresse perfino di

quelle nazioni che prima usavano non sol-

levare | propri sguardi al di !a della zona
racchiusa entro i propri confini. Inten-
diamo parlare della Repubblica finlandese,
che ha opposto all'invasione della Repub-
blica dei Soviety una resistenza che, oltre
che ammirazione, suscita un verc stupore.
I1 piccolo e coraggioso popolo, abituato ad
una vita rude e sobria e ad una continua
lotta contro la natura per le stesse ne-
cessitd della vita, si difende contro gli in-
vasori con un impeto che pochi altri po-
poli saprebbero trovare, valendosi nello stre-
nuo tentativo contro un nemico mille vol-
te superiore di un’organizzazione militare
che, se pure vanta uno studio razionale
e meticoloso, si viene a trovare in una po-
sizione logicamente svantaggiosa.
L'avversario rosso, credendo forse di so-
praffare i finlandesi con !'ostentazione di
una forza aerea strapotente quantitamen-
te e qualitamente, ha enunciato pubbli-
camente di voler rovesciare sul fron-
te finnico una massa di oltre millecinque-
cento aeroplani, tentando inoltre, agendo
di sorpresa, di incutere uno spavento che
avrebbe dovuto spezzare oualsiasi velleita
d resistenza al suo stesso nascere, permet-
tendo un’invasione quasi senza colpo ferire.
Ci informano invece le agenzie giornalisti-
che che l'aviazione finlandese sarebbe scat.
tata subito dal primo giorno con intelligen.
te e audacia, infe do al nemico
colpi gravissimi e ostacolando lavanzata
delle truppe moscovite e l'attivita dell'avia-
zione nemica in una maniera tale da co-
stringere lo stesso governo avversarip a
considerare la cosa pilt seriamente, invian-
do nuove truppe e nuovi aeroplani,
L'aviazione finnica possiede pochi aero-
plani di costruzione propria, e molti di
questi costruiti su licenza: una buona par-
te, invece. importati dall’estero, mediante
acquisti anche recentissimi, compiuti quan-
do gia appariva evidente la minaccia russa,
Gli aviatori finlandesi dispongono di ve-
loci bombardieri, tra i quali i modernis-
simi «Bristol Blenheim» inglesi. di otti-
mi chi da ri e b .
damento: gli « Avro Anson», pure inglesi,
di idr idar e
mento molto adatti per la difesa delle co-
ste, come i « Blackburn Ripon»: di caccia
velocissimi, quali gli «Hurricanes», gl
« Hawker Fury» e | « Fokker 21», di veli-
voli, infine, per l'addestramento e gli im-
pieghi di minore importanza, veramente
pregevoli, come i « Fokker C5» e «C10»,
i finlandesi « Tuisku» e « Viima » e di un
certo numero. infine, di macchine non an-
cora note, data la loro troppo recente da-
ta d'acquisto,
Inutile parlare del materiale umano, Tut-
11 coloro che seguono le vicende di que-
sta guerra che si svolge nella penombra
della notte polare, in un clima che para-
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lizza con temperature di trenta-quaranta
gradi sotto zero. su un terreno pieno di
inganni e di trabocchetti costituiti da de-
cine di migliaia di laghi e paludi gelati
pronti ad inghiottire uomini e cose, gia
conoscono il raro valore di questa gente fin-
landese che non ha esitato un attimo, in
un meraviglioso impeto di illimitata dedi-
zione, ad abbandonare le proprie case. le
proprie famiglie per una guerra spropor-
zionata ¢ disperata, non appena le prime
avanguardie nemiche giunsero sul confine.
Gia, numerose, sbocciano le imprese eroi-
che di questo gruppo di audaci piloti che
si oppone con stupefacente accanimento
all'ondata rossa. I1 bombardamento degli
obbiettivi strategici di Leningrado ¢ della
ferrovia di Murmansk. l'attacco terribil-
mente efficace portato contro ammassa-
menti di truppe e colonne di rifornimenti.
la valida cooperazione nelle battaglie con
le forze di terra e di mare. l'incessante vi-
gile ricognizione nel cielo delle citta e sul-
le regioni dove infuria la battaglia, hanno
zia dato sino ad oggi valida prova delle
possibilita dell'aviazione militare al servi-
zio dell'indipendenza finlandese.

I russi oppongono a questa forza una
numerosissima flotta composta in gran
parte di macchine che il conflitto spa-

gnolo rese a noi note, e di alre, an-
zianissime, che non potranno soddisfare
compiti troppo importanti. Le prime sono

ﬂ
CRONACA BREVE|

i famosi « Rata », veloci ¢ ma li cac-
cia che i nostri « CR» seminarono pero
a decine sulle pianure e sul monti della
penisola iberica; gli ugualmente agili «I
17», gli «I 13» che i piloti legionarii bat-
tezzarono « Curtiss», i moderni « ZKB 26 »,
noti in Spagna come i « Martin Bomber ».
per la loro somiglianza (lontana., veramen-
te). con gli omonimi apparecchi america-
ni, buoni e rapidi bombardieri; la fami-
glia degli « ANT» composta di bimotori
¢ guadrimotori, quasi tutti di vecchio pro-
getto.

In quanto al pilot russ!, la guerra in
Spagna diede modo a noi di fare di essi
una conoscenza abbastanza profonda. Si
tratta di uomini che non difetterebbero
di coraggio. ma ai quali manca l'appog-
gio morale della fede in cid che & loro
imposto di fare, ¢ che essi fanno mecca-
nicamente, senza alcun entusiasmo, Molti
di essi, inoltre, devono ancora terminare la
propria istruzione, sanno appena pilotare
i velivoli che vengono affidati alle loro
mani. Un giovanissimo pilota, disceso con
I'apparecchio nelle linee finniche e fatto
prigioniero, avrebbe detto di avere al suo
attivo soltanto dieci ore di volo da solo:
dalla scuola era stato mandato, senza tra-
scorrere prima nessun periodo di addestra-
mento presso reparti. al fronte nord. dove.
logicamente, si era trovato facile vittima
delle batterie finlandesi. La forza aerea
russa si basa percid sopratutto sulla po-
tenza del numero.

Intanto, la notte polare discesa a velare
di tenebre la tundra selvaggia dove mi-
gliaia di uomini combattono strenuamente
costringe le due flotte aeree a limitare la
loro attivita, Il maltemvo e la temperatu-
ra bassissima ostacolano inoltre le azioni,
come avviene anche in terra ¢ in mare.

Ma sono proprio queste difficolta che
dovranno rendere piu evidenti le caratte-
ristiche, morali e materiali, delie due avia-
zioni in guerra, permettendoci di valutarle
giustamente con Jo sguardo sereno dell'os-
servatore obbiettivo. Gli sviluppi di questa
guerra, che si svolge in condizioni lax}to
eccezionali, permetteranno inoltre di trar-
re piu tardi utili considerazioni ed inse-
gnamenti.

UN NUOVO SISTEMA di cintura che asei-
cura il pilota al suo apparecchio ma che pud
venire sciolta premendo un bottone, & stata
:deata ¢ collaudata Adal'armatn aerea ameri-
cana: lu cintura é studiata n modc da jm-
pedire al pilota di battere la testa contro I
cruscotto. una delle cause pit comuni di
gravi incidenti.

NELL'OTTOBRE scorso sono stati venduli
alla Compagnia americana « Mid Cnbinent
Air Lines» i primi «Lokheed » commerciall
battezzati « Lodestar »; questi apparccchi sa-
ranno usati nel prossimo marvo sulla linex
Mineapolis-Tulsa,

LA SOCIETA" di trasport! ucrei delle Indie
Olandesy ha deciso di aumentare lu sua flot-
tiglia con quattro muovl apparecchi anfibi.
due’ ¢« Grumman G. 21» ¢ duc « Sikorskl
S. 43 ». che potralno essere consegnat! in
un temno relativiimente breve.

SONO GIUNTJ in questi giorni in Estonia
i primi dleci idrovolanti che sono stati de-
stinati provvisoriamente nei porii del Bul-
tico

In base a datl che risalgono all’inizio del-
l'attiiale guerra e che hanno subito nel frat-
tempo alcune modifiche, le forze aeree fin-
ndesj disporrebbero di 7 uercporti e 180
arecchi di prima linea con personale cotn-
posto df 2500 uomini. Gli appareccht, di pro-
venienza inglese o olandese. sono In gran
parte « Bristo] Blenheim », « Fokker D, 21> e
« Fokker C. 10» costruiti con licenze stra-
niere nelle favbriche cello Stato finlandese

LE FORZE AEREE cinesi sarebbero forma.
te di tre grunoj di bombardieri, i cinque
gruppi da caccia e dl un gruppo di bombar-
dier] pesanti ed ulla fine del settembre 1938
dette forze sembra ([ossero composte di 360
apparecchi, di cui 110 bombmrdieri leggeri.
190 caccla. da esplorazione ¢ 29 bombear-
dierj pesantl. A questo numerc ahdrebbern
aggiunti 250 amnarecchi scuolu e circa 12 da
trasporto non adatti per combattimento

E’° STATO COSTRUITO in America un nuo-
vo aeroviano catapultabile, che ccntrarin-
mente alla consuetudine (gli apparecchi ca-
tapultablli erano quasi sempre dei biplanl)
€ un monovlano ad ala bassa con un’aper-
tura dala di soli 11 metri

LE STATISTICHE pubblicate dalla « Aero-
nautical Chamber of Commerce» di Nuova
York mettono I'Ttalia al quarto vosto, dopo
gl Sta:i Uniti, la Germania e !'Inghilterra.
nelle esvortazioni di aeroplani, e cid malgra.
do Je ingenti ¢ regolari consegne che i nostri
stabilimenty effettuano per il potenziamento
dell’Ala Fascista nell'ltalia e nell'lmpero,

L ili della Finlandia ha in

4

GLI AEROPLANI DEI PAESI IN GUERRA

FINLANDIA: il « Fokker D 21~

dentali, Nel

plano con ala bassa a sbalzo, carrello,

gli altri due intorno aj

3 c,?mplesso. si tratta di macchine moderne e di
successi che sino ad oggi la piccola ed eroica aviazione finn

hi in parte di p

apparecchio un temibile combattente.

finnico, in parte importati da Nazioni europee occi-
buone doti di volo e di combattimento, come, del resto, dimostrano i molti
e ica ha riportato sulla decantata armata serea rossa. 1l velivolo illustrato &
un caccia importaty recentemente dali'Olanda, molti esemplari del quale si trovano nei reparti da caccia finnici. Si tratta di un mono-

: : , anch'esso a sbalzo, fisso, motore a stella, che pud essere di tre tipi differenti
ney », il « Twin Wasp-junior » e il « Bristol Mercury VIIl ». Con quest'ultimo la velocitd massima & di circa 435 km. all'ors, con
400. L'autonomia é di circa 900 km. Il « Fokker D. 21 » possiede un ottimo armamento, che fa di questo

il « Pratt & Wir-




I giovanissimi della nuova generazione
non sentono ormai quasi pin parlare di
aerostati se non sotto la specie dei «pal-
ioni da ostruzione» impiegali per costitui-
re sbarramenti aerei intorno alle ciuta, a
difesa dagli aeroplani.

E molti non sanno e non pensano che
prima di essere relegati a questa ullima
funzione. forse utile ma certo umile ed in-
gloriosa, I'aerostato ha avuto tanti momen-
ti di splendore nella storia scientifica. spor.
tiva e anche bellica di centocinquanta
apni.

E' da ricordare innanzi tutto che resta
gloria imperitura dell’aerostato I'avere con-
sentito la prima reale conquista dell'aria
da parte dell'uomo, evento memorabile nel-
la storia di tutti i tempi.

Fu il 21 novembre 1783 che i francesi
D¢ Rozier e D'Arlandes compirono il pri-
mo viaggio nello spazio aereo, a bordo di
un pallone, rimanendo in aria una ventina
di minuti e percorrendo una dozzina di
chilometri da un capo all'altro della citta
«i Parigi, avendo raggiunto circa mille me.
'ri di quota.

Questa prima « nave aerea» era un globo
ad aria calda di notevoli dimensioni (cir-
en 20.000 metri cubi di volume): l'aria era
riscaldata da un fuoco che i due arditi
aeronauti provvedevano ad alimentare du-
rante i volo con della paglia!

Si comprende che tale memorabile im-
presa fu il coronamento di una serie di
esperienze eseguite con palloni senza pas-
seggeri.

11 merito di aver praticamente realizzato
lo sfruttamento nell'oceano aereo del prin-
cipio di Archimede spetta, come & noto, ai
fratelli Giuseppe ed Etienne Montgolfier.
Merito grandissimo se si pensa che, oltre
tutto, la natura in tale campo non offriva
nessun modellp di imitare, come ne aveva
offerto invece per la sostentazione sul-
l'acqua.

1 fratelli Montgolfier avevano fatto in-
nalzare nel giugno 1783, per la prima volta
n pubblico, un pallone ad aria calda,

Esperienze del genere si-ripeterono fre-
guentemente nei mesi successivi.

Per prevenire la comprensibile sorpresa.
che m.lvolt; sl tramutava in terrore, del-
le delle che ancora
ignare della grande novita potevano da un
momento all'altro veder comparire nel loro
cielo questi primi globi aerostatici vaganti,
trasportati dalle correnti aeree lontano dal
punte di partenza, fu necessario diffon-
dere degli appositi manifesti coi quali si
avvertiva di non spaventarsi di tali appa-

t dosi di «una che

non pud causare alcun male. e di cui si
presume possano farsi un giorno delle ap-
plicazion: utili ai bisogni della societa ».

I fratelli Montgolfier ebbero i piu alti
riconoscimenti dagli istituti scientifici del
tempo, e furono anche insigniti di titoli
nobiliari dal Re Luigi XVI.

In loro onore gli aerostati ad aria calda
si chiamarono poi anche «Mongolfiere ».

Ma intanto era pure nato l'aerostato
ronfiato con idrogeno, che poi doveva ge-
neralizzarsi, per opera del fisico francese
Charles (agosto 1783). E gia nel dicembre
dello stesso anno, pochi giorni dopo I'ascen-
sione di De Rozier e D'Arlandes, lo stesso
Carles insieme con Robert compi il primo
viaggio aereo con aerostato ad idrogeno.
restando in aria oltre due ore e raggiun-
gendo una quota di circa 3000 metri,

Charles effettud in seguito molte altre
ascensioni, di cui ha lasciato efficaci de-
scrizioni. In una di queste, essendosi in-
nalzato subito dopo il tramonto, osserva

che «cbbe il piacere di veder tramontare
il sole due volte nello stesso giorno». Fu
certo il primo uomo a godere di questo
singolare privilegio!

Il paese che ha subito seguito ia Fran-
cia nella reali i delle aero-

la sorte degli arditi aeronautici costitui un
assoluto mistero. Solo nel 1930, in un'isola
remota ad est delle Spitzberg. dall'equi-

paggio di una baleniera furono ritrovati i
curpi dei tre norvegesi con i resti della
Fu ricuperato anche il diario

statiche & stata I'Italia, per opera dell’An-
dreani (Milano, febbraio 1784) e di altri
coraggiosi pionieri aeronauti.

In Inghilterra la prima ascensione Iy
eseguita (nel settembre 1784) pure da un
italiano, il lucchese Lunardi, ardito e ge-
niale ufficiale, addetto all'Ambasciata del
Regno di Napoli a Londra. Da notare che
I'aerostato del Lunardi presentava gila le
caratteristiche essenziali degli aerostati
moderni, come sistema di sospensione del-
la navicella, come organi di governo, ecc.

Nell'anno 1785 fu compiuta la prima tra-
versata aerea della Manica, da Blanchard
e Jeffries che, partiti dall'Inghilterra, pre.
sero terra in Francia dopo un drammatico
volo.

Durante il secolo XIX ebbero luogo suc-
cessive ascensioni di carattere scientifico.
volte specialmente all'esplorazione delle al-
te quote.

Gli inglesi Glaisher e Coxwell nel 1852
salirono con un aerostato ad oltre 8.000
metri.

Nel 1875 in Francia il Tissandier, insie-
me con Siver e Croce-Spinelli, raggiunse
una quota superiore a 8.600 metri. In que-
sta ascensione perirono per deficienza di
ossigeno i due compagni del Tissandier.

Le ascensioni con aerostati verso le al-
tissime quote sono state con fortuna ri-
prese negli ultimi dieci anni, e per esse
I'aerostato ha avuto ancora il suo quarto
d'ora di celebrita,

Ad iniziativa de! belga Piccard fu pro-
mossa la esplorazione con aerostati delle
quote stratosferiche tsuperiori agli 11.000
metri), raggiunte con palloni sferici di
grande cubatura e di speciale costruzione.
muniti di cabine sferiche stagne a tenuta
d'aria.

Nel 1931 il Piccard raggiunse 15.000 me-
tri, e nel 1932 superd i 16.000.

Furong proprio queste ascensioni che, ol-
tre a fornire importanti-dati scientifici ri-
suitanti dalle prime osservazioni dirette
eseguite a tali altissime quote. resero in
certo qual modo popolare il concetto di
« stratosfera ».

Ascensioni del genere furono ripetute dai
russi ¢ dagli americani., Gli aeronauti An-
derson e Stevens, degli Stati Uniti d’Ame-
rica, hanno ragziunto nel 1935 in aerostato
1a quota di 22.000 metri, la piu aita toc-
cata dall'uomo a tutt'oggi.

Fra le imprese piu famose compiute con
aerostati @ da ricordare l'audace spedizio-
ne polare del norvegese Andrée, che tanta
emozione suscitd alla fine del secolo scorso
«1897).

Partitv dalle Spitzberg verso il polo, I'ae-
rostato con Andrée e due suoi compagni
scomparve per sempre. Per trentatré anni

di Andrée e alcune negative impressionate,
per cui si poté ricostruire la sfortunata ed
eroica vicenda degli esploratori, che erano
stati costretti ad atterrare sulla banchisa
al terzo giomo dalla partenza, e avevano
raggiunto l'isola, attraverso una penosa
marcia sui ghiacci verso il sud, alla ricerca
della salvezza. Erano periti di freddo e di
stenti, circa tre mesi dopo il naufragio.

Nel campo sportivo, fra le numerose com.
petizionj per aerostati. é da ricercare la piu
famosa: quella intitolata « Coppa Gordon

La navicella di un pallone da os-
servazione adoperato dai fran-
cesi sul fronte occidentale

I palloni usati per gli sbarramenti sono
simili ai palloni osservatorio.

La loro cubatura varia in relazione alla
quota che si vuole raggiungere.

Infatti la funzione del pallone & in de-
finitiva quella di sostenere il cavo: piu
questo & lungo pill pesa e quindi pili gros-
50 deve essere il pallone che lo sostiene.

Nella grande guerra si raggiunsero quote
di circa 3.000 metri.

Considerate le possibilita dei moderni

“Vvelivoli da bombardamento, tale quota ap-

pare ormai insufficiente allo scopo.
Presentemente le tre grandi Nazioni bel.

ligeranti hanno tutte predisposte delle di-

fese a base di palloni da ostruzione. Non

Bennet », gara di alla
quale hanno partecipato i migliori piloti
di aerostato d’Europa e d'America.

Si é svolta ripetutamente dal 1906 al
1935, e spesso gli italiani vi hanno conse-
guito brillanti affermazioni.

Come tutti i ritrovati della scienza e
della tecnica. anche l'aerostato fu subito
sfruttato per scopi bellici.

Nel 1793, dieci anni dopo la sua nascita,
l'aerostato venne impiegato per la prima
volta in operazioni di guerra, essendo usa-
to come pallone osservatorio frenato, cioé
ancorato, dai francesi rivoluzionari a Mau-
beuge, assediati dagli austriaci. All'uopo il
Comitato di Salute Pubblica aveva ufficial.
mente formato unc speciale reparto di aero-
stieri,

Nella guerra franco-prussiana de] 1870-
71 l'aerostato fu l'unico mezzo di comuni-
cazione di Parigi con il resto della Francia
non occupata

Dalla fine del secolo scorso tutti gli eser-
citi furono dotati di aerostati per osserva-
zione (palione frenato) raggruppati in re-
golari unita. In Italia fu costituita nel 1884
la prima sezione aerostatica, che pud es-
sere id ato l] nucleo iniziale da cui,

i e trasfor i
é derlvnn\ I'attuale Regia Aeronautica.

I palioni osservatorio non si fanno in
forma sferica ma allungata oppure ovoi-
dale. e sono provvisti di appendicl a guisa
di impennaggi, allo scopo di renderli piu
stabili in presenza di vento,

Per quanto riguarda infine i palloni da
ostruzione. che, come ricordato all'inizio,
costituiscono oggi 'a piu diffusa applicazio-
ne bellica dell'acrostatica, € da dire che
appartiene all'Ttalia la priorita di tale ap-
plicazione,

Infatti i palloni da ostruzione furono
impiegati la prima volta nel 1916 per la
difesa di Venezia ¢ successivamente per la
difesa di altre citta italiane. Questa difesa
consiste nel disporre intorno alla citta un
gran numero di palloni ancorati a distan-
ze ravvicinate, in modc che l'insieme dei
loro cavi di ritegno costituisca una mate-
riale barriera, di rischiosa attraversabilita
per i velivoli.

si le precise caratteristiche di
tali difese e non si pud prevedere la loro
reale efficacia e convenienza  che per mol-
ti rimane assai discutibile.

I futuri eventi bellici serviranno a chia-
rire le idee anche su questo argomento.

DIEL

L “PELLICANO.

I In questi ultimi anni la tecnica volo-

| velistica italiana ha compiuto un pro-
gresso notevolissimo, che & stato notato
anche oltr'Alpe, dove I'evoluzione del-
I'attivitd del volo senza motore in Ita-
lia & seguita con vivo interesse. || per-
fezionamento degli apparecchi, forte-
mente accentuatosi in questo anno, ha
permesso ai nostri migliori piloti di
scendere sul campo dei primati, e di

| segnare dei tempi che hanno avuto an-
che all'estero favorevoli risonanze. Re-

| centemente, un pilota italiano rimase in

| aria con un apparecchio progettato e
costruito dal Politecnico milanese oltre
nove ore, battendo il primato nazionale
di durata.

Il « Pellicano », I'apparecchio che ha
permesso questo magnifico volo, sard il-
lustrato nel prossimo numero de « L'a-
quilone » con note tecniche e con un
originale disegno a colori in copertina,
che mostrera il bell'apparecchio italiano
nel momento del suo decollo mediante
lancio con cavo.
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NEL MOND
DEL VOL
SILENZIOS

(Continuazionce)

Completate cosi la vista in pianta ¢ la
vista di fianco de! nostro veleggiatore. ne
tracceremo facilmente la vista frontale.
L'unica cosa da decidere ancora per questa
¢ lo spessore dell'aila e il suo V. Nella
purte centrale, che disegnamo orizzontale.
lo spessore & dato gia (avendone traccia-
1o approssimativamente il profilo). Per le
estremita, supporremo, per ora. che la cen-
tina di riferimento, prima del raccordo,
abbia uno spessore relativo del 12 per cen-
to, Per il V, assegneremo tre gradi positivi
da ogni parte, a partire dall'attacco delle
sezioni alari esterne, sull'asse del longhe-
rone.

Torniamo un poco ora sul nostro dise-
gno, che avremo disposto in modo da uti-
lizzare bene il foglio. Abbiamo dimenticato
¢li alettoni, che tracceremo di corda co-
stante, con un'apertura di m. 3,90 circa
(sempre per analogia con altri veleggiatori
similari). Dobbiamo completare qua ¢ !a
qualche linea, ingentilire i raccordi. dare
con qualche ritocco l'impressione vera del-
r'insieme. 11 nostro primo disegno & finito.
Non mancano che il titolo, 1a firma e la da-
ta. cosa assai importante guest'ultima, per
statilire a suo tempo la cronologia del la-
voro, l'evoluzione del nostro pensiero. per
riconoscere un eventuale progresso o rista-
bilire, talvolta, una priorita.

Che nome metteremo al nostro rampol-
10? Sfoglio un poco il grosso volume del
Lessona sugli uccelli (un nome di uccello
mi sembra appropriato, non vi pare?) ¢
mi attrae il nome Poiana. Si tratta — dice
I'Autere — di una schiera di rapaci diurni
di grossa o mezzana mole, fra cui la Poia-
na propriamente detta e il pii rappresen-
tativo. E' un uccello che si trova, stazio-
nario, in Italia. Fa strage di topi, affron-
ta, e vince la vipera, & coraggiosa e pru-
dente.

Passa talvolta per stupida, perché non
si lascia bene allevare per la falconeria.
Certo, non & un’aquila. (Anche il nostro
veleggiatore non ha 20 metri di apertura).
Perd ¢ utile all'agricoltura e soltanto di
rado fa danni. Mi pare, da questo guadro
generale che il nome Poiana non sia trop-
po inadatto al nostro lavoro. Chiameremo
dungue il nostro prodotto, ancora veramen.-
te soltanto un embrione, il Veleggiatore
Poiana.

e

Siamo dunque arrivati a concretare nel-
la nostra meme e in un primo disegno di
lo Je del progetto

e mche un poco, il lipo di costruzione che
adotteremo per le singole partl, Per pro-
cedere nella effettiva costruzione dovrem-
mo ora disegnare un po' piu in grande, ad
vsemplo m scala b 0 10 le varie parti del

a!meno gli orgam principali. Si richiede
dunque, in un disegno ben fatto, il dimen-
sionamento, almeno approssimato, degli
elementi strutturall di forza.

Questo e e
te dipendente dalle sollecntaziom cui tali

vangono in volo.

Un calolo, in ogni caso, dobbiamo farlo,
per ottenere dal Registro Aeronautico il
permesso di costruzione e di volo. Tanto
vale farlo subito adesso, e servirsene diret-
tamente per precisare le strutture del ve-
livolo in sede di progetto di massima.

Una guida per il calcolo, ottima sotto
tutti i punti di vista, & costituita proprio
dalle Norme del RAI.

Nel nostro caso. tali Norme risultano pub-

blicate e raccolte in un volumetto di ap-
pena 20 pagine, intitolato: « Regolamento
per il collaudo statico degli alianti», del
costo modestissimo di tre lire,. Come si vede
dal titolo, si tratta di regole di collaudo
e non di progettazione. In altre parole, nel
libretto si indicano quali sono i carichi
irappresentati in pratica da sacchetti di
sabbia, di piombo, ecc.) che debbono venire
applicat alle strutture dell’aliante per pro-
vocarne la jlessione elastica (carichi ela-
stici), dopo la quale le strutture stesse ri-
rornano in posizione normale, senza defor-
mazioni permanenti; oppure la rottura
rearichi di rottura) sotto i quali la strut-
tura si rompe dopo un tempo minimo di
un minuto. I1 Registro dunque non impe-
disce al progettista di calcolare il veleggia-
tore a suo modo, partendo da concefti.aero-
dinamici 0 da considerazioni d'impiego per-
sonali o arbitrari, ma fissa un minimo,
che a giudizio degli esperti italiani deve in

o0znji caso essere realizzato per ragioni di si-
curezza, Nel nostro progetto, possiamo con-

siderare opportuno non superare questi mi-

nimi di troppo, per non appesantire inu-
tilmente il velivolo, Inoitre, ci proponiamo
di costruire un veleggiatore assolutamente
normale e tipico, che non avra esigenze
speciali insolite. E' quindi giusto conside-
rare le norme di collaudo come norme di
progettazione e seguirle sistematicamente
per individuare gli sforzi a cui la strut-
tura dovra sottostare.

Il calcolo statico. —— Prendiamp ora in
esame l'organo piu importante del velivolo,
I'ala, e cerchiamo di renderci conto del suo
funzionamento in volo. La nostra ala por-
ta internamente, al 30 per cento circa del
profilo dal bordo d'attacco, un longherone
in legno, costituitp da un foglio di compen-
sato disposto verticalmente (l'anima) e por-
tante sopra ¢ sotto dei correnti incollati,
in modo da costituire un trave a doppio
T. Su queso trave infillamo le centine, op-
portunamente distanziate e fissate.

11 bordo d'attacco, dal corrente superiore
de! longherone al corrente inferiore, viene
rivestito in cempensato, di spessore che
calcoleremo, per formare una scatola a for-
ma di D. Il resto é intelato. Come si vede,
chi regge a flessione ¢ proprio il longhe-
rone, che sotto lo sforzo aerodinamico dato
dalla portanza tende a rompersi infietten-
dosi verso 1'alto. I due correnti del longhe-
rone vengono quindi l'uno (il superiore)
compresso, l'altro (I'inferiore) teso, e cid
«l massimo grado quando 'apparecchio, do-
po una picchiata, effettua una ripresa, In-
sieme alla flessione si verifica uno sforzo
di taglio, ossia ogni sezione del longherone
tende a sollevarsi rispetto alla successiva
tranciando il longherone stesso come con
una cesoia. A questa sollecitazicne si op-
pone l'anima, che verra appunto percid
calcolata, Quando si hanno. contempora-
neamente, flessione e taglio massimi, e ciog
nella ripresa, non si ha il massimo della
torsione. Questa terza sollecitazione & in-
vece particolarmente grave durante la pic-
chiata: anzi quando la portanza alare &
nulla, trovandosi l'apparecchio in candela
(o sotto raffica di adatta incidenza) in
questo caso. la velocita pud essere assai
elevata e la distribuzione secondo il profilo
delle forze aerodinamiche tende a rove-
sciare l'ala stessa in avanti, torcendola. Il
longhercne, per quanto robusto, non pud
opporsi a questa deformazione, essendo
praticamente soltanto una lamina.

Chi vi si oppone @ il naso di compensato
a D, perché esso & un tubo (chiuso poste-
riormente dal longherone) che possiamo
immaginare incastrato alla radice dell'ala
¢ torto da forze progressivamente crescenti
con la distanza dalla punta dell'ala verso
I'incastro.

11 compensato deve resistere allo strap-
vamento secondo linee, il cui andamento
¢ circs quello di una spirale sulla super-
ficie del tubo, e per guesto cimento ne cal~
coleremo lo spessore nei vari tratti,

‘e

Esaminando ora il Regolamento, vedia-
mo che esso determina, per l'ala, un certo
coefficiente di contingente N ed un corri-
spondente coefficiente di robustezza, che &
in ogni caso il doppio del precedente, cioé
2 N. Per i veleggiatori della categoria nor-
male, come il nostro (che, cioé, non sono
destinati a fare acrobazie), il valore di N
e 35 e quello del coefficiente di robustezza
é F. Questo significa che si prevede, nel
corso delle manovre eseguite dal velivolo,
la possibilita che le ali vengano sollecitate
verso l'alto da forze aerodinamiche 3.5
volte superiori al peso dell'intero apparec-
chip in volo, e che in questo caso si desi-
dera avere una riserva di robustezza pari
a 2. Come si comprende facilmente, si trat-
ta di coefficienti ben minori di quelli usati
nelle costruzioni civili, in cui riserve di ro-
bustezza dell'ordine di 10 o 20 sono fre-
quenti, La scrupolosa scelta dei materiali,
la cura nella costruzione e la necessita di
costruire, leggero spiegano questa relativa
arditezza in aerotecnica,

(Centinua)

Nello Romanato, Rovigo, — Il profilo di
estremita dell'ala del « Rehier» & il «Got-
tinga 676 » che é un biconvesso asimmetri-
co relativamente sottile; il suo spessore re-
lativo max. ¢ 1190 per cento. Non posso
pubblicare per te le polari e le tabelle
di tale profilo poiché occuperebbero troppo
spazio. Non ti so dire invece che profilo sia
stato usato per i timoni dello stesso veley-
giatore. Per evitare lo svergolamento del-
I'ala, puoi provare a costruire fra il bordo
d'entrata ed il longherone una piramide
avente il vertice sul bordo di attacco e la
base sul longherome; come materiale puot
usare il refe od il tondino di pioppo. @ se-
conda delle dimensioni dell'ala.

Un efficace sistema di ala sfilabile ad
urto ¢ quello a baionetta orizzontale che
¢ stalc pit volte illustrato su L'aquilone.
Invece delle solite baionette verticali, si usa
un‘unica baionetta orizzontale di forma al-
Vincirca ovale; le sue generatrici esattc si
possono trovare con il compasso, stabilen-
done prima la larghezza allattacco con la
fusoliera, e facendo poi centro, prima sul
bordo d’entrata e poi sul bordo d'uscita del-
Tala.

1 sei volovelisti, Poggibonsi, — Vi coust-
glio di seguire attentamente lo « Studio di
un veleggiatore » pubblicato da L'aguilone.
L‘ayparer:chta acquistato dal commercio co-
sta varie miglitie di lire, ma credo che
potrete riuscire da voi con molto meno.

L'INGEGNERE AERONAUTICO
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(LA PALESTRA DELL AEROMODELLISTA )

PROGETTO E CO-
STRUZIONE DEGLI

AEROMODELLI

INTRODUZIONE

I fedeli lettori de « L'aquilone», e in fon-
do anche quelli che soltanto da pochi nu-
meri seguono con attenzione le pagine di
questo giornale dedicate all'aeromodellismo,
conoscono ormai l'importanza di questa in.
teressante attivita, destinata indubbiamen-
te ad uno sviluppo e ad una diffusione an-
cora pilt vasti degli attuali.

La costruzione di un aeromodello capace
di volare, libero da ogni contatto col suolo
come un vero aeroplano o un volatore na-
turale, non soltanto affina le qualita ma-
nuali del costruttore, come potrebbe fare
qualsiasi altra forma di passatempo arti-
giano, ma soprattutto rivela alla mente un
vastissimo campo di nuove indagini in una
scienza quasi sconosciuta ai pil, da molti
malamente compresa, da quasi tutti intesa

servirsi di un disegnatore meno abile. Fissa
dungue un’apertura alare di 12.3 metri, Il
disegnatore capisce male la sua calligrafia
e fa un'ala di 123 metri quadrati di su-
perficie.

« L'aeroplano & stato concepito inizial-
mente come monoplano, L'ispettore gover-
nativo intanto viene cambiato, e il nuovo
ispettore ha grande simpatia per i biplani,
cosicché i1 progetto viene alterato per fare
un biplano.

« Il presidente della societa fa sapere che
la velocita & l'elemento essenziale di ogni
nuovo aeroplano nell'immediato avvenire,
e che si deve soprattutto progettare per la
velocita. Il progetto & variato in conse-
guenza.

« Il motore scelto & uno costruito dal com-
pagno di golf dell'ingegnere capo. Il pro-
gettista si domanda come diamine deve
fare a costruire un buon aeroplano con
quel motore, L'ingegnere capo intanto peg-
giora al golf, e il sup compagno lo batte
regolarmente. Il progettista é invitato a
prendere il miglior motore di un’altra mar.
ca. Il progettista domanda ancora come
diamine deve fare a costruire un buon
aeroplano con un motore come quello.

«Il presidente manda una circolare, di-
cendo che !a parola d'ordine ¢ l'economia
e che tutti i nuovi progetti debbono essere
basati sull'economia di costruzione e ma-
nutenzi 1l progetto ¢ variato in conse-

soltanto a meta, nelle sue azioni
spettacolari o nelle sue forme divulgative,
ed ignorata nei suoi fondamenti teorici che
restano immeritatamente circondati di inu.
tile mistero.

Le origini, tuttora recenti, dell'arte del
volo, abbondano di tentativi, di inutili ri-
petizioni di esperienze passate e fallite, di
prove e riprove su strade errate, con in-
credibile dispendio di energie e di vite.
Dopo una pratica pill che trentennale, con
a disposizione i fondamenti ormai conso-
lidati della nuova scienza e della tecnica
moderna, sarebbe delitto continuare in una
attivita sperimentale, anzi empirica. che
se un tempo era eroica, oggi ¢ soitanto
inutile. Come tutti sanno come e perché
funziona una locomotiva, tutti devono sa-
pere esattamente come e perché vola un
aeroplano,

Lo stesso pud dirsi per gli aeromodelli,
ed ogni aeromodellista deve sapere esat-
tamente che cosa fa e perché, senza pro-
cedere a caso nelle costruzioni e nelie mo-
difiche,

La malattia di fare le cose senza ragio-
ne, o, peggio, per una ragione qualsiasi, &
difficile da estirpare. Ne sono affetti un
poco tutti anche i costruttori di veri aero-
plani. Uno scrittore tecnico americano,
R. Osborn della «Curtiss», in vena di
umorismo, cosi descrive la creazione di un
prototipo:« I1 progettista, al momento di
cominciare il nuovo progetto, si accorge
che il suo disegnatore preferito, quello che
in genere fa tutto, sta preparaando un car-
tello reclamistico per il reparto vendite.
Gli tocchera percid fare i calcoli da sé e

guenza.

« Il progettista sente che la fabbrica X
costruisce un velivolo concorrente con ali
a gabbiano, Subito getta via il progetto
fatto e ne comincia uno nuovo con ali a
gabbiano. Intanto il progettista delia fab-
brica X ha eliminato il suo progetto e ri-
cominciato con uno con ali a farfalla, per-
ché ha saputo che la fabbrica Y progetta
un'ala di questo tipo,

«Il presidente torna da un viaggio e
manda una circolare dicendo che la ten-
denza é verso un miglioramento di visibi-
lita per il pilota e tutte le altre caratteri-
siche. anche l'economia e la velocitd, de-
vono essere sacrificate alla visibilita. Dice
anche che assolutamente ci vuole un tipo
di sigaro di buona qualitd al prezzo di
5 centesimi. Il progetto ¢ variato in con-
seguenza.

« Le officine fanno uno sbaglio e la fu-
soliera viene costruita mezzo metro piu
corta. In cambio di un favore che l'offi-
cina gli ha fatto un'altra volta, per na-
scondere un suo errore, il progettista scri-
ve un lungo trattato all'ingegnere capo,

T'attuale a fare fuso-
liere corte e consigliando di ridurre la lun-
ghezza dell’attuale di mezzo metro. L'in-
gegnere non capisce bene la parte pil com-
plicata dei calcoli, ma ordina senz'altro che
1a prua della fuscliera venga accorciata di
mezzo metro. Il progettista e il direttore
d'officina discutono la cosa, e poi decidono
che la meglio ¢ di tagliar via altro mezzo
metro davanti e non dire niente,

« Finalmente arriva il motore. Si scopre

Domenica 29 novembre & stato proiettato alla Scucta di aeromodellismo della R. U. N. A.|
di Torino, presso 'Istituto Arti e Mestieri, un film a passo ridotto sugli aeromodelli. Tale |
tilm, prodotto dalla Sezione cinematografica del G. U. F. di Torino, sotto la direzione |
dell'ing. Cerchio e ad iniziativa del fascista universitario Baldc Bandini, & un'ottima docu- |
mentazione dell’attivitd suaccennata. L'aer dello pri dai i trastulli infan- |
tili & seguito nella sua realizzazione nel modo pil efficace. Si passa dallo scheletro ottenuto |
su « cantiere » alla rivestitura ed alla realizzazione dell’elica; successivamente ai campll
di prova dove i piccoli modelli a motore ed i veleggiatori realizzano acrobatici e fanta- |
stici voli. Dopo una serie d'interessanti fotogrammi sul volo 3 vela, coerente complera-;
mento dello sport aeromodellistico, appare sullo schermo il motivo ideale,

se cosi si|

pud dire, di ogni giovane aeromodelllsta
cielo romanticamente loso. Alla pi

un2 squadriglia compatta sfreccia su di un

Lisa » cap. Burzio,

didattico che propagandistico, hanno presenznam il segretario della R. U. N. A,

interessante, sia come mezzo |
« Gino

il maestro dell’aeromodellismo cav. Dianati ed ur folto gruppo di
giovani aeromodellisti

allora che la fabbrica ha deciso di costrui-
re un 9 cilindri invece che un 7 cilindri,
e il castelio motore & ormai fatto per 7 ci-
lindri. Molta corrispondenza viene scam-
biata fra le due fabbriche, per sapere se
si devono levare due cilindri o rifare il
castello motore. Alla fine si fa a testa e
croce e si decide di rifare ii castello.

« Nel montare il motore si trova che il
carburatore batte su un attacco del car-
rello. Il motore ¢ rimandato indietro per
far mettere il carburatore di sopra, Quan-
do ritorna, si vede che il nuovo carbura-
tore urta contro il serbatoio dell'olio. Il
motore & rimandato alla fabbrica perché
venga convertito in Diesel.

« Nessuno degli operai del repario care-
nature capisce bene l'inglese, e il proget-
tista spiega a gesti come devono essere i
raccordi alari. Quelli credono che voglia
parlare della capottatura del motore, e ne
fanno una assolutamente originale. 11 pro-
gettista fa fare i disegni in accordo ¢ 1i
manda all'ingegnere capo, spiegando che
il nuovo tipo fara forse guadagnare 8 km.
all'ora.

«Il carrello era stato studiato, per ruote
grandi Qualcuno inventa delle ruote pic-
cole e le vende all'ufficio acquisti, Quando

le ruote sono montate, si vede che l'elica
tocca terra. Il progettista spiega che si
mettera un’elica a tre pale, perché la velo-
cita periferica ¢ troppo elevata, ecc. ecc.

«Durante il montaggio, l'ala superiore
interferisce con un trave del soffitto del-
l'officina. Si fa un calcolo di confronto, per
vedere se costa meno levare il trave o cam.
biare una coppia di montanti alari Alla
fine si riduce l'interpiano di 20 cm.

« Alla prima pesata si trova che il cen-
tro di gravita é troppo indietro. Si leva
allora l'ala superiore e si sostituisce con
una molto a freccia. I1 progettista manda
al presidente una nota. spiegando il ritar-
do col fatto che I'mla a freccia migliora
molto la visibilita.

« Sul campo, la porta dell'aviorimessa ta-
glia via mezzo metrp dell'ala sinistra, Si
sega via mezzo metro dell'ala destra per
ristabilire la simmetria, ¢ i due mozziconi
vengono ben lisciati.

«L'aeroptano fa la prova di velocita.
Questa ¢ di 10 km. maggiore di quello che
il progettista credeva, e di 10 km. minore
di quello che aveva scritto nel primo pro-
getto. E' 20 km. in piu di quellp che 1'uf-
ficio vendite credeva, e 20 km. meno di
quello che sta scritto sulla pubblicita, La
velocita perd ¢ esattamente quella previ-
sta dal presidente, che conosce bene la sua
organizzazione ».

Noi non vogliamo credere che le fab-
briche americane funzionino sempre cosi,
ma quanti aeromodellisti seguono proprio
questo metodo per progettare i loro aero-
modelli? La fusoliera si fa tonda, perché
& piu facile disegnare le ordinate, o, me-
glio, rettangolare (ancora piu facile), Il
profilo si sceglie fra quelli che I'amico piu
vicino ha gia tracciato nella grandezza ne-
cessaria; se sono troppo grandi, si aumenta
la L or é
quello, non ancora rotto, dell'apparecchio
precedente, che aveva apertura e lunghez-
za diverse. E cosi di questo passo.

Proponiamoci dunque di riprendere le
cose dal principio e di renderci bene ra-
gione di ogni particolare, Non si tratta quit
di seguire un disegno gia fatto con la mas-
sima fedelta, o di riprodurre il piu esat-
tamente possibile un aeromodello, di cui
si conoscono le ottime qualita di volo.

Esaminiamo partitamente | varl elemen-
ti che formano insieme il modello volante,
e vediamo come le forme costruttive cor-
rispondano a ben chiare necessita aerodina-
miche e strutturali. Procureremo alla fine
di applicare i concetti svolti al urogeuo di
tre aer delli tipici, un un
aeromodello ad elastico ed un modello vo-
lante con motore a scoppio. Avremo svolto
aliora un corso teorico-pratico, in forma
plana e accessibile, capace di mettere in
grado l'aeromodellista attento di compe-
tere con successo nelle grandi gare nazio-
nali e internazionali.

{Continua .
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LMESISTENZE PASSITE

Per un lungo periodo di tempo l'elica a
Scatto libero ha dominato il campo ed &
stata il primo passo verso la guerra alla
resistenza passiva, du essa presentata al
termine della scarica della matassa. E' sta-
to il primo colpo: ma si doveva, e si poteva,
andare pil avanti. Anche con l'adozione
dello scatto libero la percentuale di resi-
stenza offerta dall'elica rispetto alla resi-
stenza totale del modello era ancora troppo
alta, specialmente con l'adozione di eliche
a pala larga: e appena un aeromodellista
riusciva in qualunque modo a migliorare
Y'efficienza del proprio modello, interveniva
Yelica e fargli perdere di nuovo tutto il
guadagnato.

11 segnale della riscossa parti, come spes-
50 succede nel campo dell'aeromodellismo,
dall’America, quando intorno al '36 Marvin
Setzke e Carl Goldberg tentarono un dispo-
sitivo per porre le pale dell'elica in ban-
diera, Al termine della scarica le pale ruo-
tavano attorno al propric asse, disponen-
-dosi parallele alla direzione del moto, spin-
te da una molla che veniva liberata da una
specie di tenditore.

Mz il sistema non ebbe, logicamente. for-
tuna a causa della enorme complicazione
costruttiva.

Molto miglior fortuna ebbe nel 37 una
terza, molto pil elegante ¢ radicale, solu-
zione del problema.

Venne cioé alla luce l'elica a pale ribal-
tabili, trovata di cui gli aeromodellisti sono
fierissimi perché in questo campo hanno
superato il costruttore di aeroplani, giac-
ché mentre questi non & riuscito ancora ad
andare pit in la delle eliche in bandiera,
essi hanno, praticamente, realizzato I'elica
retrattile.

Se la resistenza dell'elica pud essere di-
minuita facendo assumere alle pale un mi-
mnore angolo di attacco, facendole presen-
tare conseguentemente una minore super-
ficie frontale, quanto meglio sara farle pre-
sentare all'aria dalla loro « vista in piantan,
E per ottenere cido basta una semplice cer-
nierina alla base delle pale, senza compli-
cazioni di molle e di tenditori. E' percid
un sistema molto superiore ai precedenti e
che presenta, oltre tutto, alcuni altri inte-
ressanti vantaggi di cui su queste colonne
non si & ancora mai parlato,

Prima di tutto la diminuzione di resisten-
za € rimarchevole e pud essere controllata
con una prova semplicissima. Infilate una
delle normali eliche a pale fisse sopra un
asse abbastanza lungo — per es., un raggio
di bicicletta — e ponetela davanti ad un
ventilatore; l'elica si mettera a ruotare e si
spostera rapidamente indietro: sostituitela
poi con un’'clica con le pale in bandiera e
questa anche si sposterd indietro, quasi
senza ruofare, ma molto pil lentamente;
se provate da ultimo con un'elica a pale
ribaltabili. lo spostamento sara minimo o
affatto nullo,

Delle prove ancora piu convincenti pos-
sono pm essere effetluate sn modelli in
volo, iandoli con
eliche di vario tipo: in ialuni casi l'au-
mento dell'angolo di planata, con l'adozio-
ne di eliche ribaltabili, & stato di quasi il
25 per cento.

In parecchie occasioni & stato possibile
osservare che un apparecchio equipaggiato
con tali eliche presenia questa particolari-

ta: quando l'elastico arriva verso gli ultimi

giri, l'elica non ha quasi piu trazione e
I'apparecchio smette di salire mettendosi
in linea di volo e poi in planata: in questo
istante la resistenza offerta dall'elica &
superiore alla trazione prodotta e il mo-
dello assume un certo assetto di planata;
immediatamenie dopo, 1¢ pale si ripicgano.

|
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€i puo osservare allora che di colpo l'an-
golo di planata diminuisce e l'apparecchio
scende piu lentamente.

Questo & dovuto alla diminuzione istan-
tanea di resisienza che fa aumentare la
efficienza totale dell'apparecchio miglioran-
done la planata,

Le eliche ribaltabili hanno poi un altro
grande vantageio.

11 sogno di wutti gli aeromodellisti é quel-

lo di avere un modello il pii semplice pos-
sibile e che non faccia impazzire il costrut-
tore durante le prove di centraggio. Qui di
nuovo l'elica ribaltabile da una prova del
suo valore, per il fatto che quando essa si
piega, sposta verso l'indietro il centro di
gravita, e non di poco (un'elica di 40-45 cm.
sposta il CG di oltre un centimetro). Ve-
diamo ora come ci pud essere utile questo
effetto.

E' noto che i costruttori di modelli ad
elastico si trovano spesso nei guai e causa
della coppia cabrante dell’elica, che tende
a far compiere all'apparecchioc una magni-
fica cabrata; specialmente con le grandi
potenze ora in uso anche i piani di coda
portanti sono un palliativo: si ricorreva
quindi all'inclinazione verso il basso del-
l'albero del’elica, che, se eliminava il di-
fetto, ne portava fuori un altro, e cioé che
Telica non girava nella posizione di miglior
rendimento: inoltre ne nascevano attriti ed
una diminuzione del numero di giri.

Con l'elica ribaltabile, I'inclinazione verso
il basso pud essere fortemente diminuita,
se non completamente eliminata, poiché in
molti modelli essa & necessaria a causa di
errori di progetto, mentre nei progetti ae-
rodinamicamente corretti tale inclinazione
non € in nessun caso, necessaria, Si cen-
tra accuratamente l'apparecchio: per il vo-
lo veleggiato, con l'elica ribaltata; appena
Telica comincera a girare, il baricentro si
spostera in avanti picchiando l'apparecchio
e impedendo quindi, in parte, la cabrata
iniziale; finita la scarica, le pale si ripie-
gano e l'apparecchic si trova pronto per
iniziare una regolarissima pla

Un altro vantaggio, che ¢ comparabile
con quello della diminuzione di resistenza
& che un'elica siffatta & praticamente in-
frangibile se accuratamente costruita. Voi
direte che & impossibile, che nessuna eli-
ca ¢ infrangibile; ma sbagliate, perche
un‘elica che ha una cerniera su ogni pala
& molto superiore ad un'elica rigida.

Quando un'elica ripiegabile viene in con-
tatto, durante il volo, con un ostacolo, l¢
pale saltano indietro comunicando l'urto
al resto dell'apparecchio invece di assor-
birlo da sole spaccandosi,

Anche una tale elica si pud rompere. é
vero: nessun materiale & infallibile, ma e
certo che il ricambio o la riparazione e
molto pilt semplice che non con una ner-
male elica a scatto libero.

Un modello equipaggiato con elica pie-
ghevole ha ancora un altro vantaggio de-

©

gno di nota.. E' un fatto ben noto che il
timone di direzione é piu efficiente duran-
te il volo a motore che non nel volo ve-
leggiato (a causa della scia dell'elica)

Quando, dunque, l'elica si ripiega, la su-
perficie laterale presentata dalle pale spa-
risce. Il centro di spinta laterale, percio, si
sposta indietro, il che rende piu efliciente,
a causa della diminuita superficie ante-
riore a lui opposta, il timone di direzione;
cosa che facilita anche il corretto centrag-
gio in planata.

Costruttivamente si deve badare all'esat-
tezza della lavorazione, poiché una cernie-
ra mal fissata o lenta pud essere causa
di vibraziori e di guai vari.

Si deve poi badare che le pale si ripie-
ghino esattamente sui fianchi della o=
liera perché, se una delle palé capita al di
sottz. il ripiegamento non pud avvenire
perfettamente, giacché interviene la gravi-
ta: la pala percid si ripieghera in una
posizione intermedia fra la forza di gravita
¢ ln spinta del vento di deriva.

E’' facile ottenere cid quando si usi il
tenditore, che pud essere facilmente dispo-
sto in modo da provocare l'arresto nella
posizione voluta.

Quando questo non si possa realizzare, si
pud fissare su di un lato della fusoliera un
piccolo gancetto entro cui una delle pale
possa infilarsi quando si ripiega (vedi fi-
gura),

In casi particolari, quando si abbia, per
esemplo, una fusoliera quadrata disposta di
spigolo, ¢ quindi una pala si trovi necessa-
riamente di tre quarti in basso, si possono
munire le pale di un piccolo elastico di
richiamo che le forzi a stare piegate.

Cra si pud domandare quale sara il pros-
simo passc per diminuire ancora la resi-
stenza: in qualche prossimo articolo vedre-
mo cosa si € fatto nel campo delle altre
resistenze passive: in guesto campo non
rimane altro che fare le eliche completa-
mwente retrattili nella fusoliera. E' una cosa
un pc' piu difficile; ma con un po’ d’ispi-
razione. chissa... Sotto, ragazzi!

uTlt

ANCORA IL CASO AROLDI

Ricordute l'avventury toccata al bel veleg.
glatore dell'emnliano Aroldi il pomeriggio del
3 settembre mcn s1 disputava i1 Concorso
) quota, e,

in Y‘UO nentiss! ¢ favorevo-
lssimi cumull, allontand so levante,
scomparendo gl sta del crono 1stl do-

16 minuti. Il giorno appresso venne
a Guidonian. dove avevi atterrato
dopo .m lungo ¢ lortunoso volio, Demmo al-
lora notizia degil accertamenti compiut] per
ottenere l'omolozazione del vrimato. Possia-
mo ora Informure i nostri lettor! che sono
stati inviati in cquest! giorni alla RU.N.A
di Reggio Emilia gli incartamenti relativi al.
I'inchiesta eseguita. La RUNA. di Reggio
Emlia rendera poi noti i risultati definitivi
non ampena le sara possibile
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Vel swl memieg:

Continuazione dal numero precedente)

Qualche sobbalzo che 'aria mi imprime mi da, insicme
con un brivido, sempre pil la speranza che le ali resiste-
ranno fino alla discesa. La deformazione dell'ala offesa
non sembra aumentare.

Non ho quei pensieri funebri che si potrebbe credere:
I'addio alla vita, i ricordi d'infanzia, la mamma.. Non so
convincermi di non dover superare anche questa prova

Sara mio alleato un leggero vento che si & levato ¢
che mi permettera di toccar terra con minore impulso. Ed
cccomi sul campo. Esso sembra, al solito, in questi giornt
di grande attivita, un alveare, Arrivi ¢ partenze si in-
crociano e il prato non & mai sgombro come mi & indi-
spensabile per studiare un atterraggio eccezionale.

Finalmente posso approfittare di una pausa nel va c
vieni degli apparecchi; e plano, sfioro le piante, mi tengo
piu alto del solito per smorzare al massimo la velocita ¢
toccar terra piu dolcemente. E' il gran momento: ci sia-
mo: tolgo l'accensione al motore per evitare l'incendio,
riparo col braccio sinistro la fronte per non urtarla con-
(ro un acuto ferro che & tra le due ali, richiamo dolcemente
la leva, gradatamente, con tutta la sapienza possibile, ¢
aspetto..,

Il contatto col tcrreno & aspro, € una scossa; ma 1'ap-
parecchio si @ posato senza piu velocita, arando un poco
. sbandato su un’ala, s'¢ fermato: salvo!

Per scendere non ho che da scavalcare il bordo delia
carlinga, Le ali hanno accarezzatd l'erba! Non ho neppure
capotiato! Ecco il miracolo,

Accorrono tutti a vedere questa novita di un atlerragglo
senza carrello. Io son gia davanti al mio povero «Hanriot»

guardare cid che in volo non avevo potuto vedere: lo
strazio che il proiettile ha fatto del mio carrello, il quale
~embra sia stato pestato in un mortaio.

1 proiettile & passato un palmo sotto al imotore. k
bastato guest'errore del destino per non farmi saltare m
pezzi. su a mille metri!

.1l contatto col terreno & aspro...

o

Esumino con compiacenza 1 particolari di questo scherzo.

Una gamba del carrello porta i segni della «corona di
forzamento » del proiettile che I'na contorta: mn « 149 »,
parrebbe. Lo spostamento d’'aria & bastato a sfasciare l¢
ruote come fossero di carta,

Torno su a finire 1a mia crociera con I'apparecchio di un
compagno.

Il giorno dopo l!o stesso mio apparecchio, verilicato e
riparato — perche qualiche frattura sospetta fu trovata —
munito di un nuovo carrello, volava di nuovo col suo so-
lito padrone, su nel cielo della vittoria.

E proprio il giorno dopo mi accadde di vedere un proiet.
tile che mi passd vicinissimo, Fu a tremila metri di quota,
volando verso il nemico. Ebbi l'impressione che un og-
getto, come un pacchetto, lanciato da qualcuno dietro di
me. mi oltrepassasse, qul sulla destra, Scomparve giu
in un attimo, oscillando.

Ho detto prima: «nel cielo della vittoria»
vinceva!

Si vinceva, anche se qualche episodio ci [aceva trep:-
dare. Nella piana di Sernaglia molti nostri reparti. pas-
sati di 1, erano rimasti isolati. La piena del Piave ¢ le
cannonate austriache avevan rotto i ponti gettat! davant
a Moriago e a Sernaglia e quei nostri non potevano piu
ricevere né rinforzi né viveri né munizioni. Abbandonat:
al nemico, erano impegnati in un destino di vita o di mor
te. Per due giorni quegli uomini, migliaia, restarono cos
né vinti né vincitori, ma a discrezione del nemico, il quale
tuttavia aveva ben altro da fare che occuparsi di questa
che considerava forse una preda presa in trappola.

Fu nostro il compito di nutrire e incoraggiare quei
prediletti della gloria. I « Caproni» portarono incessante-
mente provviste e munizioni che venivano lasciate cadere
dalla minima altezza: provviste e messaggi: « Resistete;
verremo presto ».

Volando la sopra si vedeva questa folla di
seguivano il nostro volo ¢ che certo affida
cuori alle nostre ali.

— Resistete!

E resistettero. Finché, pur sotto la grandine dei colpi
nemici, i ponti furono riattati e le nostre truppe passarono
di corsa; e salvati e salvatori fravolsero poi il nemico si.
verso Vittorio Veneto.

Si, ormai si

ati che
i loro

In questi giorni il nostro Pasquinelli fu ferito,

Era partito con me in crociera, Sul Piave, mentre sono
intento a scrutare, la perdo vista. Torno indietro, giro,
mi abbasso: ma non lo vedo pill. Credo che abbia dovuto
desistere per un guasto,

Atterro dopo un pajo d'ore di caccia vana. Dopo poco
ecco anche Pasquinelli. Meno male! Gli vado incontro, Ma

non lo vedo balzare dalla carlinga; resta seduto, immo-
bile, pallidissimo.
— Sono ferito — mi risponde con un fil di voce, e

{ LAQUILONE )

purta la mano ¢ spalla sinistra Un forellino ¢ un po
di sangue sopra la scapola; la pallottola ha trapassato.
Accorrono allri per aiutarlo a ndere,

— Non & nulla! E’ una ferita leggeris
quillo, Com'¢ andata?

Mentre, sorretto da due di noi, si avvia lentamente verso
I'infermeria, il nostro amico racconta, a fatica, sorridendo
un poco, come sempre sorrideva, serenamente,

— T'ho lasciato perché avevo visto un apparecchio ne-
mico. Perd mi & sfuggito. Dopo un'ora circa ho trovato
una pattuglia: otto apparecchi in tutto, Ero piu basso,
non potevo attaccarli; ma sono discesi loro contro di me.
Mi ci sono trovato in mezzo, mi son sallati addosso come
api infuriate, Ho sentito qui una botta, come un pugno, e
sono svenuto. Mi son riavuto mentre precipitavo, ho ri-
preso l'apparecchio: non li vedevo pii. Allora son venuto
qua. Peccato! Potevo buttarne giii un paio!

Fu curato amorevolmente. La palla va trapassato
‘apice del polmone; ma si sperava, Invece sopraggiunse
una polmonite traumatica e il nostro buono, il nostro
sereno amico si spense, sapendo di mc-ive, pariando, ne-
gli ultimi momenti, della mamma e dellTtalia

ima. Stai tran-

A quando a quando una pattuglia atterra. Manca un
pilota.

— L’abbiamo vislo capottare in un campo. in mezzo
alle gra : deve essere colpito o ! o (gli aviatort

comprendono che «colpito» si riferisce I'apparecchio ¢
non separano questi due inseparabili: 'tomo ¢ la mac-
china), colpito in un combattimento che abbiamo avuto
con molti nemici.

Lansia per il compagno é soff
rale, nel seguirsi degli ordini e de!
dopo. la sera, o il giorno dopo rivediamo il nostro amico.
amn; ato ma salvo: e gli cechi gli lampegegiano di nuova
impazienza ¢ chiede in prestito altre ali, per continuare.
T il compagno non torna piu: viene ricuperata, dopo
t0 o due, imbrattata di sangue. la carcassa del-

ii di ogni ora: un cavo di acciaio di sostegno ta-
glinto dalla mitraglia, uno squarcio nel serbatoio, che una
scheggia di gr: ta ha colpito frullando attraverso le piu
delicute strutture, il volo drammatico di un valoroso che
per sping di piu sul nemico & capitato in un mare di
nubi che lo hanno ubriacato. stordito. trascinandolo in
una caduta in vite fino a poche centinaia di metri su
batterie controaeree, che con la loro tempesta gli hanno
ridato la sta direzione...

Ogni tanto una squadriglia perde un pilota: incendiato,
preso in pienv da una cannonata, prigioniero..

Non c'¢ tempo per farsi raccontare come il camerata
sin finito. Si lascia 'apparecchio crivellato per prenderne
uno Sano, lora da un collega di volare con lasua mac-
china 1. si ottiene dal comandante, sempre, di
di schivare il turno di allarme, che ti in-
1 p “campo in attesa di avversari che hanno
o du fure che spingersi fin 1a. E il turno d'allarme é
presto ubolito per tutti: tutti, lassu. senza riposo!

xse

Fu il giorno 28 che io ebbi ia mia ultima gioia di cac.
ciatore di aeroplanl.

Gli avversari ora volavano disperatamente, perdutu-
mente, cacciandosi nei nostri stormi, mitragliando ¢
spiando, protetti dalla confusione di centinaia di ali

In questa confusionc babelica, nel fumo della batta-
glia, verso la Livenza, volavo piu per contemplare come
la pianura diventava nostra d'ora in ora che per abbat-
tere nemici.

Ma ecco, sotto di me. una pattuglia di quattro appu-
reechi di goma mai vista finora. Sembravano i nostri
« SVA», tali ¢ quali, ma le crocette nere. sebbene dissimu-
late fra strisce ¢ macchie, li segnalano Addosso

Prendo un crociato alla gola, proprio cosl, atlaccandolo
come mi capita, di fronte; e quello mi schiva e io gli voi-
teggio addosso, e quello si dibatte, tenta aggirarmi, E' ve-
locissimo e agilissimo. Riconosco ora il « Pfaltz ». monopo-
sto, ultima perfezione del nemico.

— Non importa: qui sel un intruso.

La prua nemica mi si avventa in coda; parte la dop-
pia raffica, A vuoto,

Riesco a svincolarmi con un guizzo acrobatico, ma per
poco non investo un altro della sua pattuglia che stava mi-
tragliandomi dal fianco e che ha dovuto pensare a sal-
var la pelle con un volteggio violento, per non esser coz-
zato in pieno da me. Sento nel mio brivido il brivido di
questo avversario per il rischio mortale che ci ha stio-
rati

Ma intanto mi trovo piu basso dei quattro, 1 quali st
metfono d'accordo per prendermi in mezzo Per salvarsi
bisogna attaccare.

Tenterd un colpo contro uno di essi che mi passa sopra,
Sembra che non mi veda, anzi ondeggia ansioso; ah! mi
cerca: — Eccomi qua! — Impenno l'apparecchio contro
la sua pancia, gli arrivo sotto come un razzo, lascio an-
dare una breve scarica centrata. Per mirare ho dovuto
perdere il comando del mio « Hanriot» che rimane un
atlimo sospeso col muso al cielo, poi precipita malamen-
te di coda.

Ho una buona altezza e la caduta non mi preoccupa:
preveduta, Mi riprendo mentre il piccolo velivolo che avevo
bersagliato mi passa accanto frullando in vite. Una fin-
ta?.., No, la vite diventa vertiginosa; esso piomba a capo-
fitto in un campo, si schiaccia e si incendia come se
esplodesse.

Non c'¢ tempo da perdere, Dove sono gli altri della
sua schiera? Eccoli laggil lontani. Riddano sotto i coipt
di cacciatori nostri sopraggiunti, Altri piombano da di-
verse parti, Chi sono? nostri? nemici? Non si capisce
piu nulla. Vedo un roteare, un impennarsi di ali, voltegg!
del combattimento aereo che sembrano di grazla e sono
di morte,

(Continua) MARIO FUCINI



rContinuazione dal numero precedente)

1) telegramma diceva: « NUMEA (Nuova Caledonia, —
Stamani all'alba, mentre il signor Jean Duroc, Tesidente
Jrancese dell'isolu di Aneityum, u(ll‘arclpcluyo drllr Nuo-
ve Ebridi, ri mella sua aperta, dopo
un’operosa nottata al tappeto verde del circolo del « Gaic
Melanese », investiva con la teste un oggetto metallico
che ondeggiava a un metro ¢ mezzo circa da terra, sospeso
«a un piccolo aerostato quasi isgonfio. Il signor Duroc, cre-
dendo di ravvisare iin questo il pallone de! jamoso Argi-
ropulos, s'impadroniva dell’'oggetio melallico. uno scrigno,
e, raggiunto il suo domicilio. Vapriva alla presenza di at-
cuni suoi amici indigeni. Grande fu la delusione del di-
stinto funzionario, rinvenendo mell'interno di esso una
borsa di velluto colma di ciotloli. con uno scritio in spa-
gnuolo che diceva. « lo vi giurg — ¢ mon servono prore —
che sette piu duq fanno nove »,

A questo punto l'uscio si aperse e un cronista in ma-
niche di camicia irruppe nell'ufficio dirctioriale, svento-
lando un foglio.

— Signor diretlore! — griddo — Roba dellaltro mondo.
Leggete un po' questo cablogramma! Quel benedetto Ar-
giropulos ha giwrato di far impazzir (utti.

11 direttore afferrd la carta ¢ in quel momento il tele-
fono che aveva sul tavolo si mise a squillare prepotente-
mente. Con la mano Tibera st portd all'orecchio il micro-
fono.

-~ Pronto! — disse seccato -~ Chi parla? Ah. il corri-
lpondeme dell Agenzia Mavés? Buon giorno, Bertier, che
¢'¢ di nuovo?... — soggiunse, mutando dono -- Eh? Come?
— grido. sobbalzando — Ma ¢ impossibile! Ah, questa poi
¢ grossa. Ma. in nome del cielo, quanti sono questi pal-
loni? Siete proprio sicuro che non sia una balla? Certis-
simo? Taneto peggio. allora. A ogni modo, grazie, Berter.
‘buon giorno!

Il direttore depose il microfono ¢ s'asciugd il sudore
-guardandoci con occhi allucinati.

— Ehi, Paglielti — disse con voce stanca al cronistu
— sedete ¢ facciamo Ia lista di questi diabolici palloni.
Sono dieci. cento unz vera flotla. Non c¢i capisco piu

J—
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nuila, io. Siete pronto? Scrivete, allora: « Primo pallone.
quello con gli smeraldi lanciato da Argiropulos alla pre-
senza d'una quantitd di persone attendibilissime. fra cu
un mio collega di Roma ». Scritto?

—- Sissignore. E uno! — rispose il cronista, annotando.

— Un pallone avvistato dall'aviatrice Libby Leech nel
cielp dell’Egeo, mi pare...

— E due. C'¢ poi queilo di Marenia,

— Probabilmente ¢ quello stesso dell'aviatrice, ma se-
mutelo egualmente. Penseremo poi a scartare il di piu.

— Benissimo. Con quello di Marenia, allora, son tre.

— Avanti, Viene ora quelo avvistato in Ucrania, 1orse
lo stesso di Marenia.

— Ma i pezzi d'involucro trovati?

— Sciocchezze! E' tutta una gigantesca truffa, quella.
Quattro, dunque. Segnate il quinto, ora; quello che, dopo
una capatina nel cielo di Ginevra, secondo il rapporto
del qui presente signor Wandervogel. ¢ venuto a naufra-
gare ne! Basso Adriatico. tirandosi dietro un brance di
diplomatici.

— E cingite, Non dimentichiamo quello piovuto in testa
al signor Duroc, il residente dellisola di Melanesia.

— Si capisce. E sei! E adesso voi mi date la notizia
di un altro segnalato in Rhodesia e, come se non bastasse,
contempora e mi telefs Bertier dell’agenzia Ma-

12/

anni. Appariva rosso ed eccitato, ed ansava come per ei-
fetto d'una lunga corsa.

— Signor direttore — disse in fretta — vengo dal
porto, con questo mio amico arrivato in guesto momento
dslla Libia — e accennd a un marinaio che faceva capo-
lino dall'uscio socchiuso. — Dice che stanotte, mentre
era di guardia sul ponte, gli é caduto vicino..

— Un pallone, no? Scommetto che si tratta di un pal-
lone! — sghignazzo dolorosamente il direttore,

— Sissignore, ma come lo sapele? — domandé il ma-
rinaio, facendosi avanti — Il pallone aveva questa cas-
settina attaccata — soggiunse, scartando un invoito che
aveva sotto il braccio e deporendo sulla scrivania uno
scrignetto di acciaio.

— Ve lo dicevo, signori miei, che avremmo finito col
dover circolare con l'ombrello aperto anche nelle giornate
serene, per proteggerci da questa pioggia di palloni —
osservd amaramente il direttore, rigirando fra le mani
lo scrigno.

— E’ tale e quale come quello dello scoglio — fece no-
tare Franz.

In gquanto a Paglietti,
idea repentina.

— Ma, signori — disse con voce commossa — e se pol
fosse veramente quello degli smeraldi?

— Bravo! — approvd ironico, il direttore — E vi
pare che in tal caso questo egregio amico l'avrebbe por-
tato in dono a noialtri? L'avete gia aperto, no? — chiese
al marinaio,

Questi accennd di si ed ebbe uno strano sorriso,

— Provate a premere quel bottone a sinistra — disse.

Il direttore esegui, dette un'occhiata all'interno dello
scrigno e ne rovescid il contenuto sulla scrivania. Non
c'era altro che una borsa di veNulp verde con un bigliet-

trasali, come per effetto d’'una

0.
— brontold il direttore. aprendo )'imboccatura

— «Al contadino non far sapere com'é buono il tor-
maggio con le pere» — lesse ad alta voce il cronista net
biglietto.

-- Molto istruttivo, non c'¢ che dire — noto beffar.
damente Franz — Continuando a pescar palloni. uno fi-
nira col farsi una cultura.

vas che due ore fa un transaereo della «Pan ican
Airways». in volo sul Mar dei Caraibi, ne ha rasentato
con l'ala uno sbucato improvvisamente da una nuvola.

— Sectte cd otto — fece Paglietti, scrivendo — Ed é
tutto. mi sembra.

— E non vi pare che basti? — esclamo il direttore
arrovesciandosi con un sospiro sullo schienale — E chi
ci dice che domani, stasera, forse in gquesto momento, non
sia segnalato un altro pallone, o dieci o mille aitri?

— E' la storia piu curiosa che abbia mai senuto —
dichiard, cogitabondo, Paglietti, — E’ chiaro che esiste,
in qualche punto del mondo, un burione che si diverte
alle zpalle Gei cercatori del pallone autentico, quelo col
tesoro voglio dire, lanciandone una quantita che al posto
degli smeraldi portano ciottoli.

*  — Cioftoli ¢ scritte burlesche — interlogui Franz, —
Nello scrigno aperto da me. c'era questa bella scitta:
« Asino chi legze ». Guardate! — ¢ additd il foghetto sul
tavolo.

— Gia! — soggiunse il direttore — Senza contare che
il pallone della Melanesia ci fa sapere l'importante no-
tizia che 7 e 2 fannp 9, mentre Bertier mi informa: per
telefono che in quello caduto in Rhodesia c'era scritto:
«Chi perde il treno convien che aspetti». Io dico, si-
gnorl...

Qualcuno bussd all'uscio,

— Avanti! — gridd il direttore, interrompendosi.

Entré un faltorino del giornale, un ragazzo sui guindici

) ciate pei cieli dei reali smeraldi.

che diavolo volete da me? — domando
bruseo il direttore al marinaio e al fattorino che, inter-
detti, aspettavano.

— Ma, signor direttore — balbettd il ragazzo — Tempo
fa avevate promesso un premio a chi vi portava notizie
sicure del pallone, e ic..

— Anche quemr cl voleva anche questo.. — ringhio
il direttore scr su un
pezzo di carta e porgendolo al fattorina — Toh, va’' con
questo alla Cassa, Ti daranno cinquanta lire. Ma guai a
te se mi parlerai mm di -palloni Ti licenzio.

i raggiante. u
rngazw e fece per uscire tinndosi dlev.ro u marinaio.

— Un momento — soggiunse il direttore, porgendo lo
scrigno nel quale aveva rimesso borsa e biglietto — por-
tatevi via questa roba. Ve l'acquistera di certo chi avra
Tidea di fondare un museo dell'imbecillita umana. Sara
il pezzo pill interessante e significativo.

CAPITOLO XXIII

fimmutinamento a bordo

Alla notizia della pioggia di palloni in cosi diversi ¢
lontani punti del globo, I'ex-armata di cercatori che ave-
vano invaso Marenia e che si era. per cosi dire, smobilita-
ta, fu colta da un accesso di furore.

Sui treni, lungo le stade, sulle navi, i resti di quel-
l'avida moltitudine fremettero, si agitarono, inveirono e
minacciarono le cose piu orrende contro « quaicuno», an-
nunciando che o prima o poi 1'avrebbe dovuta pagare, Tl
resto dell'umanita, invece, rise a crepapelle ed esultd; ¢
in quel riso e in quell'esultanza c’era qualcosa di piu che
Tespressione di un csmtlere gaio, sensibile all'umorismo
della Era letizia dei arimasti u
casa», di quelli, cioe, che. pur bramandolo, non avevano
potuto recarsi a Marenia, e avevano passato notti in-
sonni, attanagliati dall'invidiosa angoscia di dovere da un
momento al'altro udire la notizia che qualcunc aveva
ritrovato il tesoro e che se lo godeva alla loro barba.
Naturalmente, come in questi casi infallibilmente accade.
i «rimasti a casa» furono prodighi di sarcasmi verso
quelli che tornavano delusi. Parecchi. anzi, piu raffina:i
dimostrarono una compassione piu crudele ancora de:
sarcasmi, a base dei soliti e compunti: «Poverino: ma
guarda un po’'! » e «Se avessi dato retta a me!» e «Te
T'avevo detto io!».

Come sopra s'é detto, i reduci dalla vana avventura
si sentivano inferociti contro un «qualcuno» vago e in-
distinto, ma che a poco a poco prese figura ¢ nome ¢
divenne Argiropulos E perché poi? Mistero.

Nel lcro risentimento, i cercatori dimenticavano 1l
fatto innegabile che Argiropulos aveva veramente lan-
Ma nella loro ottene-

brata coscienza, egli era
meno che di non aver preveduto che il suo gesto avrebbe

avuto per la beffa Alcuni, pero,
anch’essi in errore, ma almeno piu logici, avanzavano
Pipotesi che D avesse 1 i tutta una flotta

di palloni carichi di sassi per disorientare e disperdere
quelli che cercavano il pallone del tesoro.

Ora, wna mattina che il vecchio piroscafo Sospiro
d&’Oriente navigava placidamente attraverso 1'Egeo, di
retto a Suez con a hordo cinquecento ex-cercatori di ri-
torno alle Joro case, uno di questi, additando una mac-
chia violacea all'orizzonte, disse ai compagni:

— Quella & Carpos, dove abita Argiropulos. Di la ¢
stato Janciato il pallone della nostra disgrazia.

(Contirua | ENIO JEMMA



Luigi Elgas, Tirana, - Ti ringrazio del

ricordo ¢ dei saluti: Massimo corre in bici-
ciettn €, nenl giorno, fa una gara dl velo-
it ¢ b con me, bat re-
golarmente. Saluta Renato Ginni, noeta er-
metico

Artine  Alberitni, Ravennu, Mio  curo
amico. nur non mandiwno modell: volanti

at nestri lettord, ina Inseguiamo loro u co-
struird, Quindi non ti rimane altro che leg-
continuamente L'aguilone, che contie-
. vomne hat wpeduto, oltre gli articoll =ul-
szione in zenere e sul vclo 4 vela, lezio-

¢ notizle sull'aeromodellismo. Tu dici che
m Romagug non vi soho aeromodellisti. Sei

male informato: in Romaena vl sono degh
aercmodellisty ¢ molto bravi, Non sono mol-
u, ma ¢l sono. Tu, dul canto tuo, cerca di
aillundere la passione per guesta utile e di-
vertente attivita glovanile

Alberio Montaran. Bologus, -- Cio che mi
chied! € superiore alle mie forze, cioé esulu
dalle mie possibilita. Come notrei lo," e con
quule autorita, Intervenire nell'ordinamento
Interno di un Rezio Istituto? s"ebhr pia

che wol rivolg uns st
dice cosi?) ul vostro Pre:.lde Credo che egll.
se & uumo ¢l vedute mocierne come credo.
prenderd in considerazione ly coss e cerche-
ra di ottenere 'autorizzazione e gl alutl ne-

DI

una graduatoria

Ecco l'elence completo dei premi :

Un viagglo aereo.

Un viagglo aereo.

Uu modello da tavolo in metallo ar-

gentato dell’e 8. 75 ».

Un modello da tavolo di un «S, 79»

detln Squadriglia del ¢ Sorei Verdi ».

Un orologio da polso, un abbonamento

annuo a L'Ala d'Ifalic e 1} volume Le

meduse del cielo del Col. Freri.

Una matita automatica a cingue colori,

un abbonamento annuo a L'Ala d'Jta-

lia e 1] volume I diavolo dell'aeroporto

di Enzo Jemma.

Un orologio da polso, un abbonamen-

o annuo a L'Aquilone e il volume
di Antoni

Un orologio da polso, un abbonamen-

to a Le Vie dell'Aria e 1) volume Duelli

Aerei di Valentino Toeccl

9. - Volumi a scelta nel nostro catologo.

per i valore comyulessivo di centocin-

quanta lire,

Una matita sutomatica s cinque colors,

un abbonamento a L'Aquilone e i1 vo-

lume L'ariazione negli scritti, nel-

l'esempio e nella parola del Duce.

Una matita automatica a cinque colori,

un abbonsmento annuo a Le Vie del-

I'Aria e 11 volume L'arcipelago delle

stelle di Enzo Jemma.

J2. - Un poriafogli in pelle e un abbona-

mento annuc a L'Ala d’Italia.

Un portafogli in pelle ¢ un abbona-

mento annuwo a L'Aquilone,

e

A

VIAGGI AERE|
GRATUITI

su qualsiasi linea nazionale a chi procurera
entro il 15 gennaio 1940 - XVIII

IL MAGGIOR NUMERO
NUOVI

\ quesli due imporianli doni I'Ediloriale Aeronaulica
:llrl 21 ne aggiunge che saranno assegnali con

Olire 2i 23 premi elencati vorunnoosuecmlvamonh o
per

ABBONATI

stabilita in base al numere degli
abhenati procuratli

14. - Un portatogit in pul’le e un abbona-
mento anuuo a Le Vie dell’Aria.

15. - Un abbonamento snnuo a L'Ala d'/ta-
lia e 11 volume Il preaviere della G.1.L.

16, - Un abbonamento unnuo a L'Aquilone
¢ 1l volume Il diavolo dell'aeroporto
di Enzo Jemma,

17, - Un abbonamento annuo a Le Vie del-

U'Aria, 11 volume Baracca di Antonino
Foschini e il volume Arcipelago delle
stelle di Enzo Jemma,

18, - Un abbonamento a dodic; numeri di
Arvventure del cielo, 11 volume I figliuo-
li dell'allegrezza di Nino Carlassare e
11 volume Il preaviere della G.I.L.

19. - Un abbonamento a dodici numerl di
Avventure del cielo e 11 volume L'avia-
zione negli scritti, nell’esempio ¢ nella
parola del Duce.

20. - Un abbonamento a dodici numeri di

Avventure del Cielo e il volume I fi-
glivoli dell'allegrezza di Nino Carlas-
sare.

Un abbonamento » dodici numeri di

Aviazione per tutti, 1) volume Baracca

di Antonino Foschini e 1] volume Come

~i diventa aviatoni.

22. - Un abbonamento a dodicl numeri di
Aviazione per tutti, {1 volume L'arci-
pelago delle stelle di Enzo Jemma e
11 preaviere della G.I.L.

- Un abbonamento a dodici numeri di
Aviazione per tutti e 1l volume Ba-
racca di Antonino Foschini,

rti 50 abbo-
2 ri ad

namenti annul a «L'aq

perso

pud procurare dei nuovi abbonamenti,

Gli

« Aviazione per tulti»
$i intende che gli abbonamenti d
n siano mai slale abbonale al nesire giernale

Le norme per partecipare a questa specie di gara sono semplici.

nome e l'indirizzo del nuovo abbonato, o INDIRETTAMENTE comunicandoci sol-
umo il nome dell'abbonato nuovo, il quale abbia spedito per suo conto la quota

vranno essere ollenuli presse

Chiunque
DIRETTAMENTE spedendo il denaro il

asere annui. E poiché i premi ver-

4

ranno assegnati in base ad una

gara dovra mandare alla Direzi

mestre varranno per mezzo abbonamemo. vole a dire che oc:oneunno due abbo-
namenti semestrali per fare un punto.
pervenuto limporto relativo all'’Amministrazione dell'Editoriale Aeronautica. Uno
o due giorni prima che si chiuda il concorso, ognuno che intenda partecipare alla

de che gli abb: i per un se-

to avra corso qQuando sara

loso controllo sui ugusm dell’'A

nati nuovi procurati, specificando nome Cogl

de « L'aquils » I'elenco pl degli abbo-
er i E: ito unNo so:rupo
la Direzi de « L'aquil

stabilira,

in base agli elenchi risultati corrispondenti &
immediatamente spedird i premi ai vincitori.

Da oggi al 31 dicembre p. v. il giornale verra inviale
gralis a chi si abbonera subile per I'anne 1840.

verita, la graduatoria, e

ccxsari dalle superiori wutoritda scolustiche.
Questa pud essere un'idea, Provate.

Luciano Pauletti, Pola, - L'amministra-
zione ti hu secritto i1 giorno 4 dicembre.

Ignazio Terlizzi, Pola. I giornale. mio
caro. viene svedito regolarmente in vin To-
maso Luclani n. 14, Arsia, perché tu non
hal mal ecmunicato di aver ramblato domi-
rilio. Questo mi re I'smministratore,
i} ouale ml sono rivolto per chiarimenti Na.
turalmente, guell'nvaraccio sl preoccups an-
che di mettere in rillevo che per rinnovare
la targhetta occorre una lira

Ti ringrazio di cuore per i'interesse che
dimostri per « L'agutlone » del oide fal U'elo-
glo. Ti auguro tanto bene per |l prossimo
GG ¢ per aempre.

Giorgio  Perego, Pistoia Tu dunqgue
chiedl perdono per Aguila Bianca. Bene, Clo
denota che sel di animo generoso e gentlle
(unche se a fur clo sel statg indotto dalle
pressanti creghiere dell'interessato. Mg que-
sta ® ung e maligna  fpotesi..) Dicevo
duunane ohe tu dimostrl d'aver buon cuore.
Pero dovresti sapere che lo csito y conce-
dere perdono e ad accordare nuovamente
fiducla ad un tipo, simpatico fin che vuol.
ma mendace, senza parola e senza serieta.
Non e ls vrima volta che smiura e sperglura
di essersl ravveduto. Pol un giorno, eccolo
che c1 ricusca, nelly mota... Il peccato suo
uou € di gola, lo saj bene. Il nlagio eauivale
ul furto: con auesta differenza: che un fur-
1o di tal genere non si commette per pro-
cacciare da maugiure ai propri figll affu-
mati. ma per soddjafare alle esigenze di una
sfrenata ambizione.. Capito, amico mlo? Tu
dicl: « E' grave per un luogotenente non es-
sere nelle grazie del suc comandante ». Ve-
«i? Adesso salta fuori il luogotenente, Nei
milet registri il nome di Aquila Blanca non
risulta nella rubrica luogotenenti, ma In
quella... Lasciamo andare. Io conosco Aqulla
Banca meglio di te. Pensa che l'ho degra-
dato ¢ privato del suo nome pubblicamente:;
wma lul, duro. Tu azggiungi che é cuestione
di vitn o di morte. Dunque vuoi costringer-
mi a deckdere sull, sorte di una persona.
Va bene, Ti dico che, a parte il fatto che

Acuila Blanca non @ tiro che voglia morire’

wer cosi poco rnoco per lul, naturalmente).
lo ncn sono affatto un uomo crudele. Anzi!
Desidero soltanto aspettare ancora. Le pre-
cauzioni non sono ma; troppe. Aspettiumo,
e vediamo se Aquila Bilanca ha capito, o no,
come si dovrebbe vivere su guesta dannatis-
sima terra. Come wedi, non voglio vendi-
carmi, ma soltanto ajutare jl tuo amico a
lorare. In ouanto a te non chiedere df

Peégaso, di S. Miniato,

lavora intorne ad uns

xus riproduzione del
«C. R, 32»

essere perdonato. Tu non hat fatlo nulla dl
male, che lo sannia. Protexgere 1l prossimo,
anche se colpevoie, anzi sonra tutto se & col-
pevole, é degno ol eloglo. Ma, r curitd.
non fare 1] tragico. Scrivi: « Non essere spie-
tato con chi sl sottomette; non gettare nel
fango un'anima pentita..». Cosc da nezzl,
amico mnlo, cose da pazzl, E per rinire tf av-
verto che lo pseudonimo Ala d'argento tu
non lo hai rubito a nessuno, per il fatto
semplicissimo cne € proprieta esclusiva e
Inalienablle di una brava rondine (Anna
Fabbri) che non intende cederlo a nessuno.
Come vedi non sel un ladro, ma un giovane
che ha avuto la medesima iden passata per
1l capo. tempo fa, ad una glovinetta. A pro-
posito: chi €& ix Stella snlendente? ».

1l cagporele, — Vorrei sapere cosa stal com-
binundo. Ogni tauto ricevo una misteriosa
carta su cui € scritto: a wresto. A wresto,
che cosa? Vuol forse dire che presto lo cuc.
cerd via tuttl | mlef luogotenentl? Cerca di
non nerdere del temoo vrezioso. Non ti in-
teressano, di'. 1 viaggi in aerovlanc? Gl indi-
rizzi di Vultur, Falchettacclo ¢ Falconetta te
1! ho mandati a mezzo posta ordinaria. A
proposito. Vultur, Falchettaccio e Falconet-
ta? Quelll te li raccomando. Faranno la tua
stessa fine. Fercid & bene che stringlate su-

bhito una buona amicizin, ¢ facciate lexn
come si conviene u filibustiert del vostro
stampo.

Z10 FALCONE

Cesare D'Elia. Iripoll. — sla fucendo
strada nella mix mente la vpersuasione che
presto Tripoll sara vill imrortante per | suoi

1ist] che ver | . 1'Uassan, le
gazzelle e i1 Grau Premio. Ti giunga sempre,
centinuo, ritmico, i1 grido d'incitamento della
redazione: « Higbmhksw!...» Ho appreso lle-
tamente le narrazioni che 1| nuovi arrivatl
hanno fatto di Travagli, Tosaroni e Co. Cer.
to, credi pure a me. c’¢ senza dubbio della
esagerazione. Tutt] coloro che sl trovano a
contatto con gente ignara del luogo da cui
provengono s credono in dovere, per una
legge millenaria di origine ‘nscrutablle, di
narrare le piu strane cose. Un mio giova-
nssimo amicc residente ad Asmara, e note-
vole ver i fatto che non mi scrive mal

Catullo, io spero che queste righe cadran-
no sotto i tuoi occhi!) venuto unu volta a
Roma, raccontd al suoi nuovi compagni, che
ansiosamente chiledevano notizie, che all'A-
smara la gente va a passeggio sul dorso di
elefanti drappeggziati, e che | leoni girano
liberamente per le vie, con tanto d! targa
di circolazione dipinta sulle natiche! In ogni
modo, in tutte le cose c’é¢ un fondo di ve-
ritd, e ti consiglio quindi dl credere ad una
piccola percentusle delle cose narrate dal
tuol nuovi amici, Infatti, gul accadono cose
veramente meravigliose, meritevoll di essere
segnalate all'indagine degli sclenziati. Pen-
sa che due notlssim) aeromodellisti rcmani
da qualche temvo girano da una fontana
all'altra della citty con modelli di idroscl-
volanu sotto le braccla hnnnc declso d!

! crean-
do l'seromodelnautica. Non buu i1 celeb

Pegpino. Si. Peppino., 1l mio amico, Egli &
fortlssimo, é tutto muscoll, unn salute g
gantesca, ‘na proprio per questo e infelice,
Infatti, il mio amico Peppino, per nutrire
quel suc corpo duro ccme il ferro, deve man-
glare countinuamente, perché sennd. addio sa-
lute. E deve munglare tanto, che per il Ja-
vorfo le mascelle rischiano di indebolirglist.
E per non fare che si indeboliscano, si deve
nuirire, mangtando molto, In modo da prov-
vedere a riparare al consumo di energie che
subisce mangiando. 'Ma, vedi, me continua w
manglare slamo daccapo: egll rischia di in-
devolirsi, ¢ perché questo non uccadu deve
seguitare i mangiare. E' un guaio, povero
Peppino: tutto il glorno a manglare, Tuito
quel kvorc di denti lo consuma, e percid
deve contizuare a mangiare continuamente:
guaj Se interrompe! Sempre a tavola, senzi
stuccarsi mal, povero amico Peppino,

Messine, Napoll, — (Non € una linea fer-
roviaria, ma il cognome, seguito dal luogo di
residenza, dl un amico. Il mondo é bulfo).
Belle le tuc fotografie, che hanuo fatto be-
lare 1'asso dell’obbiettivo che abbiamo in re-
dazione: bello il modello. alla cul vista ab-
blamo tuttl uggiclato di gloia. In conclusio-
ne, evviva Messina, e. naturalmente, la birra.

A tutti Taccic sapere che, unell'intenzions
del suo disegnatore, lo strano geroglifico in
testa alla pagina sette doveva essere un se-
gno di «abbasso»: si, amicl: abbasso Je ve-
sistenze passive. Ma !l mio umlico discgna-
tore. quella mattina, aveva wvuto un coin-

v

rimo Rodorigec ha abbandonato céntine e
longheronl, per darsi a strane macchinazio-
ni avvolte nel plh wrofondo mistero. Non
parliamo di Tosaroni, il quale, da quando &
stato nominato fspettore, va In giro fuman-
do grossi sieari e dicendo a destra e sini-
stra: «dutemi del voi- sono un isvettore ».

Luigt Piceineili, Casshmaggiore — Grazle
degll elog! per la mia disquisizione sulla
« macchia ». Ti voglio perd dire che 11 lino-
tupista camblo luogo di unascita ai «mac-
chlafoli » del qua!! tl scrissi, facendoli di-
venture n.polemnl unpx che io scrissi « to-
scani », Na di-
menticato la risposta dav.a al tuo compa-
gno: in ogni modo, dato che te ne dicf con-
tonto, sono contento anch’io.

Aquila d’oro, Samremo, -— Per avere qguel
numer] dovral inviare alla noswa ammini-
struzione tante volte ventiquattro soldini
quanti souo | rascicoll. Sono Ueto che tu
geda di un fisico rdo. Quando si ¢ for-
tl, non s! possonc avere dubbi sulls propria
riuscita nelly lotta per la vita. Nsturslmen-
te, anche questa regola i Ja Sus ecoczione:

con ratore.

Piero Carlo, Romu, — Ti chinmi Plero Cu:-
lo o Carlo Plero? Qual'é Il nome? O Plercario
€ Il tuo cognome? E se allora H tuo nome
fosse Plero, o Carlo, o Plercarlo? Quanti pro-
blemi, sl agitano sul mondo! Ma lasciamo
che si agitino (a nol, e ce ne importa?)
e venlamo a nol due. Si, amico, guanto mi
dici risponde a veritd: quello che ml stupi-
sce, € la ranidith con la quale la notizia ¥l
é propagata. Come tu dicl, Guerri e Travagli
sl sono dati all'aeromodellismo (era ors, che
Travagl) sl desse all'aeromodellismo!?). 11 ori.

mo ha fatto il disegno di un modello con
motore a scopnlo da orimato, il secondo ha
giurato di costrulrlo, e dl furlo volare a 200
chilometri all'ora. Non un metro di pil, ne
uno di meno,
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