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N 25¢ anniversario del taglio dell'Istmo di
Panama viene ricordato dagli Statl Uniti
con l'emissione del francobollo sotto nipro-
dotto,

i cent, violeito scuio

I lavori del Canale di Panama
minclat! dagli Stati Uniti nel 1904 ed ‘ul-
timati nel 1914, Gl Stati Uniti sono glf esclu.
sivl proprietari del Canale ed hanno inge-
Tenza su tutta la fascis di terra denominata
«Zona de] Canale» Il costo dl quest'opera
gigantesca si pud valutare in circa due mi-
lardl di lire (oro). Quasi altrettanto spese
inutilmente la Francla in un primo ten-
tatlvo che fini con il fallimento dell'im-
presa.

UN CONCORSO
FILATELICO - LETTERARIO

La Direzione de «L'Aquilone» indice
un Concorso filatelico fra tutti i suoi
abbonat| per l'anno 1940.

I

11 se-
guente tema:

Il mio album di francobolli

11 Concorso ¢ dotato di Tre premi in
contanti, per complessive L. 250. oﬂcru
gemlhnenr.e dalla nota Casa Fila
Fratelll Oliva di Genova

Nel primo numero di gennalo dare-
mo le modalita,

T

70 ¢ — 30 ¢ Mla-bruno
TURCHIA

Per commemorare la restituzione del Go-
vernatorato di Hatay alla Turchia, alcuni
francobolll in corso di Turchia, della emis-
sione xm sono statl sovrastampati con !ec-
genda « Hatayin Anavatana Kavusmas!
7-39 3, che significa «Ritorno di Hstay llh
Madre Pa!

tria ».
La sovrastampa € sempre nera.

PARAGUAY

Le ceneri dei due Erol Carlo Antonio Lo-
pez e José Bduvigis Diaz, sono state traspor.
tate, nel marzo scorso, nel ’Plnt«heon Nulo
nale: 1 é
ne di due francobolll che recano l'effigie del
commemoratl. Dent. 11.

JUGOSLAVIA

Il 3 settembre é stata emessa una serie

URUGUAY

La r del del Pri-
mo Congresso del Diritto che ebbe lucgo a
Montevideo nel 1889 ylene commemorata con
I'emissione di cingue valori di tipo unico di
cui rinrodnciamo un esemplare.

12 ¢. bleu grigio

Posta aerea.
Al tipo dei francobolli per posta aerea n-
tualmente in corso viene ad

della I Gan Internazionale
di corsa svol.
tas! a Belgrado 1l glorno neuo dell’emissione.
Le vignette sonc gravate di sopraprezzo a be-
neficio del comitato organizzatore delle corse.
Esse hanno colori wistosi e riproducono auto
¢ moto In corsa. Dent. 11%.
e

Il 9 ottobre, nella ricorrenza de] nono an-
niversario della morte di Re Alessandro, &
stata emessa uny serie di beneficenza con vi-
gnetta dl tipo unico riproducente # monu-
mento innalzato al Milite Ignoto in Avecla.
Dent. 12 1.2.

I lettori de «LlAqguilone» riceveran.
no gratis, a semplice richiesta, un «nu-
mero di saggio» de
LA RIVISTA FILATELIOA DITALJA

nuovo walore. Dent 12% - 50 c. bruno-rwa

descrizione e la illustrazione a colori
di un nelwolo italiano;
la descrizione e la illustrazione di un
apparecchio dei Paesi in guerra;
un articolo di attualita;
due o tre articoli di divulgazione tecni-
ca aeronautica;

una paging dedicata all’attivita, ai pro-
blemi e lﬂll tecnica costruttiva del
volo a v

una o duec pag-lnc dedicate alla tecnica
costruttiva, ai problemi e all’attivita
dell’acromodellismo;

zrogetti ¢ schemi dei modelli volanti
meglio riusciti, italiani o stranieri;

un a 0 4

L"AQUILONE

E’ IL GIORNALE DELLA GIOVENTU’ MO-
DERNA E DEGLI AVIATORI DI DOMANI

Og-ni fascicolo de L' AQUILONE contiene :

L’ AQUILONE

¢ un giornale serie, divertenle, istruttive, ricchissimo.

una pagina con la puniata di uUn roman-
20 d’avventure aviatorie,

una pagina illustrate a colmi di un ci-
nermm avventurosissimo di impre.

aviatorie;
una pagina di Posta aerea: corrvispon-
denza di Zio Iauvne € ai Cripello con

le rubdriche ﬂ.ue: Cronaca breve, Volo
cieco, Posta dell’acromodellista, Filate.
lica, Notizie
delle iglie,
re, Bussola, ecc.;

a sudd i
sull'aeromodellismo e sul volo silen-

2i080;
disegni e vignetts wmoristiche.

: .

ri aer tici, da

E’ redatto dai migliori scrittori, da i

o ilali dai 12 ai 20 anni,

E' il vero giornale itali perlag
ma & letto con passione anche dai grandi, che lo consigliano con
entusiasmo ai piccoli.

Gosta 60 centesimi in futte le edicols - Abbonamento annuo L. 25, semestrale L. 13
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STORIA DELL'ENIMMISTICA

(Coantinuazione)

BIFRONTI ED ANTIPODI

BIFRONTE, noto in Francia col nome
dl cPcrolqdfodaMl consiste in una paro-
;‘o frase, che st presta ad essere letta an-

parola (identica anche nel significato) op-
pure un'altra parola o frase di significato
diverso gda quello della lettura regolare,

Questo giuoco era noto anche ai Greei ed
ai Romani ¢ moltL esempi sono giunti fino
a jmoi. Vi sonmo ad esempio interi versi di
Virgilio che possono esser letti indiffercn-
temente da una parte o dall’altre.

Esempi di

BIFRONTE Ingegni; Anilina
logpe'ndo regolarmente appure a rovescio si

parola).

BEva; Organo; Medi (leggendo da destra
verso sinisira abbiamo rispellivamente Ave:
Onagro; Idem).

'mraom A PB.ASZ Olona; Attornlare

{ ritroso
te A nolo: m in tonl)

BIFRONTE CON SCARTO DI LETTERA:
EnoTrla (fogliendo la lettera T e leggendo
a ritroso si ha Airone; Vomere (togliendo la
iniziale V — scarto iniziale — e leggendo @
ritroso si ha Eremo); Oramal (togliendo la
finale X — scurto finale — e leggendo a ri-
troso si ha AmAaro).

SILLABICO: Com!
do @ rovescio sillabicamente si otticne la
identica parola); Canicola (procedendo ana-
ogcmtma legg€remo Laconica).

BIFRONTE: Ove tegnaj phngere
vo xnm { mesi dl seminare (la frase ri-
mane invariata anche leggendo da destra
a sinistra). Aedl di Roma (leggendo a ri-
troso avremo la frase Amorj di Dea). In que-
sto ultimo caso il giuoco pub anche compc-
rire sotto 1@ denominazione di FRASE A R

VESCIO.

(Continua)
*
SCIARADA

Lancla in resta, ventre a terra,
in compagine serrata

nella corsy disperata,
all'assalto via si sferra.

Se ne va con l'aeroplano

con la moto o l'auto o a pie’,
nelle marce infaticabile,

saldo 1l core, 1l corpo sano.

E talvolta per diletto

ad un'opra buffa attende,
con la penna, il noto aspetto
d'un amico a gabbo prende.

INDOVINELLO

Se al terzo posto la sl suole porre
essa mira perd sempre... al secondo;
e guando in plsta ha fatto il giro tondo
ha corso provrio quanto il primo corre.

CAMBIO DI VOCALE FINALE
(3 combinazioni)

E’ sottorosto &l capo, eppure agli uomini,
girar la testa a suo placere el fa;
e due fra loro estranel
stretti ed avvintl rendere ben sa.
E! porta In alto ma con lul d'attingere
le grandi altezze miun sperar potri.

*

La spiegazione del gluochi contenutl nel
presente numero verrd pubblicata nel fa-
scicolo del 7 gennalo 1940-XVIIL

*

Fra | nomi del solutori del giuochi pub-
blicat; in questo numerc ne verra estratto
# sorte umo, che sarj 11 vinecltore e all'in-
dirizzo del quale verrdh Inviato un 1lbro
d'aeronautica. Indirizzare, entro sette glor-
ni dalla data del presente fascicolo, la solu-
zlone su cartolina postale al Cavaller Pin-
daretto, Editoriale Aeronautica, viale Libro
e Moschetto, 6 - Roma.

*

SOLUZlONE DEI GIOCHI N. 49

ma diviso:
AO-STELLE-D" AROB&I AEROMODELLISTA
Incastro
IMO - PER —
’cL!o accrescitivo
ALONE

*

Tra | nomu dei eolutori dej giuochi pub.
iblicati nel numero 49, ¢ stato estratto a
sorte quello di Carlo Traditi, corso Roma 65,
Mikno, Al Traditi & stato inviato un liwo.



©

In questi gicrni UlItalia sta
attuando il collegamento aereo
transatlantico col Brasile ed in
questi giorni ricorre pure lan-
niversario della prima crociera
atlantica guidate da Italo Bai-
bo. Riteniamo opportuno wb—

|

superbo volo del
De Pinedo parti 1'8 febbraio del 1927 da

no il «Santa Maria».
Sesto Calende; erano suoi compagni: Car-
lo Del Prete, secondo pilota, e Carlo Zac-
chetti, motorista

Quella di De Pinedo fu certo la prima
impresa d'un nuove meraviglioso periodo

blicare questa rie

imprese aviatorie storiche, do-
vuta alla drillante penna di Kri-
mer, del quale Laquxlone pudb-
blicare questa r di

dell’ ica italiana r dal Fa-
scismo: e l'impresa fu coronata dal piu
sfolgorante successo: i segni del Littorio
impressi sulle ali tricolori dell’apparecchio

bellissimo « Incontro con Guido
Keller ».

La storia dei voli transatlantici e giova.
nissima. Nel 1913 il direttore del giornale
mnglese Daily Mail offri un premio di
150.000 lire all'aviatore che, primo, avesse
superato in volo I'Atlantico, Ma per quanto
costruttori europei ed americani si prepa-
rassero alacremente, l'impresa non poté es-
sere tentata, causa lo scoppio della guerra.

11 16 maggio 1919 partirono da Terrano-
va tre idrovolanti della marina americana,
pilotati rispettivamente da Towers, Read
e Bellinger, Compito: traversare 1'Oceano.

Sulla rotta del volo furono scaglionate
cinque navi da guerra e sessanta caccia-
torpediniere,

Oltre ai tre apparecchi americani —
parati meticolosamente e sorretti nel loro
arduo tenuuvo da una Iormxdnbﬂe orga-

di -—
parti anche, holatamenu’ l'aviatore au-
slraiumo Hawker, col sig. Grieve come pas-

Cosl ‘che la partenza dei quat&ro appa-
recchi
ne di tutto il mondo. Hawker, nppunlo per.
ché isolato e perché munito di un appa-
recchio terrestre, in condizioni quindi di
nettissima inferioritd, fu naturalmente
Tidolo delle folle di tutto iI mondo. E
quando il telegrafo diffuse la notizia che
J'audacissimo era caduto, un fremito di do-
lore pervase il mondo che aveva seguito
ora per ora la fantastica impresa,

Cadde, Hawker, a 40 miglia dalla costa
inglese; qumdo ormai la méta sembrava

fu pero
ugualmente uremlnt.a dal destino: in dram-
matiche fu salvato insi al
compagno.
Dei tre id
quello pilotato dal tenente Read riusci a
la do a Pyl
mouth.

31 maggio 1919, pilota Read, idrovolante
americano « N.C4»: questi i dati per ini-
ziare la compilazione de] libro d'oro delle
transvolate atlantiche.

Read aveva compiuto il suo volo a tap-
pe, per un percorso totale di 6800 chilo-
metri in ventiquattro giorni,

Non era ancora spento l'entusiasmo su-
scitato dal volo di Read, quando il capi-
tano pilota Giorgio Alcock e l'osservatore
tenente Witten Brown, partirono improv-
visamente per sorvolare senza scalo I'Atlan.
tico.

L'impresa riusci.

I circa 3000 chilometri del percorso fu-
rono percorsi in 16 ore e mezza, alla ve-
locita oraria di 193 chilometri.

L’Atlantico del nord, dunque, era vinto.

11 30 marzo 1922 l'aviatore

lota Ortiz Beneeoun e il mmnico Sou-
biran, ottenuta l'autorizzazione dal Mini-
stero della Marina, partirono in idrovolante
per compiere il volo a tappe Lisbona-Bra-
sile.

E il volo, seguito con entusiastica at-
tenzione da tutto il mondo, ancora una
volta riusci.

L'Oceano era vinto anche nel Sud.

Il primo aviatore italiano che ha com-
piuto la transvolata delll'Atlantico & stato
Francesco De Pinedo. Gli italiani ricorda-

ita portarono sui cieli del mondo
la nuova gloria della nostra Arma Azzwrra.

Ed eccoci al volo del «pazzo volante»:
Lindbergh.

«Lo spirito di San Luigi» — cosi era
battezzato l'apparecchio terrestre leggen-
dario — parti improvvisamente con a bor-
do soltanto il suo pilota Li il 27

veva oscurare il magnifico successo: pochi
giorni dopo il trionfale arrivo in terra bra-
siliana, provando un apparecchio, Ferrarin
e Del Prete cadevano.

E Carlo Del Prete tornd in Patria rac-
chiuso in una fredda bara coperta di fiori.

Italo Balbo, con i suoi aquilotti, doveva
poi ripercarrere quelle stesse vie che ave-
vano visto I'ardimento di Ferrarin e Del
Prete conquistando allTtalia un nuovo,
grandissimo primato: non un apparecchio
trasvolatore. ma un intero stormo transvo-
latore.

E disse il Duce, nel suo messaggio:

« Il volo Italia-Brasile non ha precedenti
nella storia dell'Aviazione. Esso ha dimo-
strato che cosa é l'Aviazione italiana nel-
r'anno IX del Regime come uomini e come
macchine, La grandezza unica del volo &
stata universakmente riconosciuta, da Re.
da Principi, da Capi di Governo, da molti-
tudini. La vibrazione di entusiasmo per la
vostra prova & andata dall'uno all'altro
orizzonte, Per la prima volta l'immensa
distesa dell'lOceano é stata superata da
una squadra aerea. Questo € l'evento che
rimane consacrato nella Storia, questo &
l'evento al quale resteranno indissolubil-
mente legati i vostri nomi»,

KRIMER

50 tennellate cd una autonomis massima ¢l
volo dj circa 6500 chilometri,

T 10 NOVEMBRE scorso é stato celebrato
il ventesimo anniversario della posta aerea
inglese, 11 cul primo servizio fu effettuato
quel giorno del 1919 a bordo di wun aercpli-
no fra Hounlow e Le Bourget.

PROSSIMAMENTE sara collaudato in Fran-

cia 1l nuovo tipo di quadrimotore «Bloch
161 », con motori Gnome et Rhéne 14 da
1000 c.v. ognuno. destinato alla societd per

trasporti aerei « Air Frances

L'AERO OLUB d! Los Paros (Argentina)
ha inaugurato un corso di volo cieco. assu-
mendo come istruttore Dirck Vessels, noto
pilota olandese.

ESSO OLTRE 200 [abbriche russe fun-
zions un Aero Club speciale per Istruire gra-
tuitamente gli oneral al volo.

IN SEGUITO ad una convenzione firmata
tra il Giarpone ed il Siam, é stato inau-
gurato, con un ~olo sperimentale Tokio-Ban-
%00k, un servizio aereo regolare fra le duc
Nazion:

L'ENERGIA del motor! di aviazione dl co-
struzione americana potrd essere raddoppia-
ts con una semolice modificazione del siste-
mg di raffreddamento che, col sussidio di
un nuovo tivo d'ala segretamente perfezio-
nato, portera la velocity degli apparecchi da
combattimento ad una medla assal clevata

SAREBBE PROVATO che la maggior par-
te delle mine tedesche sono state jJanciate
presso e :.nste inglesi da apparecch] mili-
tarl, te nella notte dal 20 al

'CRONACA BREVE]

21 poverore scorso: elf abitanti sulle co-
ste del mare hanno osservato aeroplani, che
volavano bassissimi. lanciare oggetti che sol-

LA GRAN BRETTAGNA ha consegnato iu

queste ultime settimane 36 trimotor: aa
pombardamento « Brictol Blenheimy» alla
Remania, la qusle, con questo materiale,

tormera tre nuove squadriglie militari
RICAPITOLANDO il volo intorno al mon-
do effettuato dall’'apparecchio americano
« Guba », la rivista «The Aeroplanes elen-
ca | seguenti vrimati conguistati dal detto
. che é stato: @) il primo appa-

maggio 1927 da Nuova York, e dopo 33 ore
e 33 minuti di volo atterrava a Parigi.
aeroporto di Le Bourget.

I1 3 luglio 1928, dal campo di Monte-
celio, partirono sull'idrovolante «S, 64»
Carlo Del Prete e Arturo Ferrarin, per il
volo senza scalo Roma-Brasile.

I1 5 luglio il volo era compiuto: 7188
chilometri erano stati percorsi, senza scalo.

Ogni primato di distanza era crollato per
merito dei due audacissimi piloti italiani.
per merito dell'idro insuperabile, vanto
dell'industria nostra.

Chi non ricorda la gioia per queila vit-
toria? Purtroppo un incidente banale do-

recchip che abbia volato intorno al mondo
lungo 11 parallelo d! dianetro massimo: b) ha
compiuto il piu lungo volo senza scalo sul-
I'Oceano da Dakara a St. Thomas nelle isole
Virgin per 5310 chilometrl; ¢) é {1 primo
idrcvolante che abbia attraversato 1'Oceano
Indiano dall’Australia all'Africa: d) é 11 pri-
mo Idrovolante che abbla attraversato in
volo 'Australia.

L'AVIAZIONE commerciale del Venezuela,
creata dal pilota francese Vachet, ha ordi-
nato alla Casa americana Lockheed » due
app-reccm del suo famoso tipo =14 »,

notizie di fonte inglese, sarebbe
mouo avanzata la costruzione di due grandi

a enormi zampllli d’acqua.

E' STATO FONDATO recentemente in In.
ghilterra 1l nuovo clrcolo aviatorio chia-
mato « Caternillar Club», che accoglie fra
4 suol soci gli aviatori militar{ britannic!
che abbiano al loro attivo almeno una di-
scesa in varacadute da un apparecchio ab-
battuto dal nemico: i1 distintivo del cir-
colo & un piccolo bruco d'oro.

TESTIMONI OCULARI hanno narrato che
“n apparecchlo sovietico, mentre attraver-
sava una localita costiera della Finlandia,
nel pressi di Aaho. é stato abbattuto dal
campione nazionale finlandese di tiro al
wlattello, §1 quale manovrava l'unica mitra-
gliatrice antlaerea del Juogo.

SI E' SVOLTA a Manguinhos dal 21 al 286
ottobre scorso l'annuale « Settimana del-
L'Aria », organizzata dall’Aero Club di Rio
de Janeiro, alla presenza Jel Presidente del.
la Repubblica Getulio Vargas. In questa oc-
casione sono stati esposti al pubblico molti
tpl nuovi di apparecchi americani. italian:
e tedeschi,

SI ANNUNZIA che piu di 16.000 fra sol-
dati, commissari politici. aviatori, tecnici.
medici e infermieri dell'esercito russo sono

woparecchi oer voli ict
una del quall avra un peso medio di circa

stati per atti di valore compiuti sui
campi di battuglia polacchi,

GERMANIA:

GLI AEROPLANI DEI PAESI IN GUERRA

il «Dornier Do. 17 »

I« Domie‘r Do. 17 » illustrato nella fotografia & uno dei velivoli piu usati dall'arma aerea !edesag nel conflitto attuale, in opera-
zioni di bombardamento a grande distanza. Si tratta di un bimotore monoplano ad ala bassa caratterizzato da_ una lunga .snzlhsslma
fusoliera a sezione circolare costruita in metallo con il sistema a guscio. L'esemplare qui sopra ritratto & munito di motori « Gnome

Rhdne », ma sulla maggior parte di questi velivoli sono montati motori « Daimler Benz D 3

linea, raffreddati a liquido. Il carrello del « Dornier Do. 17 » é retrattile nelle gondole dei motori. Questo modernissimo bomb;rdmrel

& munito di apparecchio radio e di pilota automatico. Esso pud trasportare un notevole carico di bombe ad una velocitd massima di
470 km. orari a 4.000 metri. La sua autonomia & di 2.400 km.

B 600 » da 950 cavalli con cilindri in




La continua evoluziore del modo df com-
battere ha determinato il fatto per il quale
uno Stato che sia in guerra con un altro
Stato non dovra preoccuparsi soltanto di
controbattere le azioni che il nemico ten-
tera di portare a suo danno lungo una li-
nea terrestre di combattimeno — come & av-
venuto sino a ieri allorché due eserciti bel-
lgeranti sl fronteggiavano e l'azione guer-
resca d'entrambi era limitata alla zona di
guerra — ma dovra prendere in considera-
none anche i molteplici mezzi di cui il ne-
mico pud far uso: mezzi che aumentano
continuamente. La guerra moderna, infat-
ti. presenta aspetti sempre piu nuovi: oggi
avversario si combatic, oltre che sul ter-
no. lungo i confini politici del suo Stato.
cercando di creare dei «blocchi» nellin-
iento di separarlo completamente dal re-
stante del mondo per precludergli la pos-
sibilita di rifornirsi di qualsiasi genere;
aellintimo delle case della popolazione
civile, a mezzo di quel formidabile stru-
mento di propaganda che & la radio, la
quale in esse fa penetrare l'informazione
censurata, la motizia subdola, il ragiona-
mento partigiano ed insidioso; nellinter-
no del suo territorio, impiegando, come
mezzo di distruzione, veloci ¢ potenti aero-

L'aeroplano é uno dei maggiori mezzi
offensivi: e tale & per gli svariati servizii
che pud rendere. Ma ecco ora che ai ben
noti suoi molteplici servizii se ne pud ag-
iungere un altro, non meng importante
e decisivo degli altri.

Nella continua ed incessante ricerca di
nuovi mezzi offensivi, infatti che possano
con la loro azione recare quanto piu danno
@ ibile al nemico e . quindi, por-
tare un valido contributo al raggiungimen-
10 di quello che & l'obiettivo finale di ogni
belligerante, la vittoria, I'iomo ha trovato
potersi, nella guerra moderna, usare come
mezzo d'offesa anche il paracadute, Que-
sto, di conseguenza, ha visto accrescere 1
suoi compiti: da pacifico mezzo di salva-
taggio in caso di incidenti, di rifornimento
in casi eccezionali e di soccorso materiale
« morale, il paracadute oggi ha assunto an-
che il ruolo di mezzo offensivo.

Il grande leorico italiano gen. Dohuet,
propugnatore della guerra totale, oltre ad
alfermare che I'arma aerea avrebbe avuto,
nella guerra moderna, una preminenza as-
soluta sulle altre armi, precisd che compito
precipuo dell'aviazione era quello di otte-
nere il deminio dell'aria. L'aviazione — se-
condo il Dohuet — deve essere usata prin-

i come mezzo d' : essa deve
penetrare nell'interno del territorio nemi-
co, portarvi la rovina e la distruzione, col~
pire tutti i punti vitali (stabilimenti indu-
striali, militari, depositi di munizioni, di
viveri ¢ di carburanti,

nicazione, sconvolgere, infine, tutta ]'at-
trezzatura civile e militare dell'avversario.
Questo & il eompno proprio delle forma-
zioni di aerei da bombardamento. Ma oltre

questo, l'aeroplano pud esplicare un aitro
compito che pud dare risultati maggiori e
Ppiu precisi: lanciare, ci nelle posizioni
retrostanti al nemico non’ soltanto bombe
ma anche uomini, che possano agire con
maggiore efficacia delle bombe,

Fu nel 1935 1a Russia che per prima ebbe
la percezione della possibilita di un favo-
revole impiego di speciali reparti paraca-
dutisti. In ogni tempo uno dei principali
fattori determinanti la decisione di singole
o di una generale azione & stata la velocita
nell'agire: piu che mai oggi. che siamo nel
secolo delle velocita, questo fattore acqui-
sta considerevole importanza: occupare i
punti strategici della difesa avversaria, for-
mare teste di ponte, tenere passaggi obbli-
gati, ecc,, & dunque il primo obicttivo che
ci si deve prefiggere. Questo obiettivo, perd,
pubd essere ir ibile allorche

i at

di stra-
de, terreno impraucuhxlo ed altri impedi-
menti renderahno vano l'impiego di ogni
mezzo terrestre, sia pur meccanizzato. Che
dire. poi, delle imprendibili ed insormon-
tabili « posizioni fortificate » nelle quali sia
posto il nemico? Non v'¢ dunque chi non
veda come queste difficolta rendano vano
il proposito di battere il nemico sulla ve-
locita d'azione.

T Russi, dunque, pensarono che tutti que-
sti impedimenti terrestri potevano benissi-
mo essere sormontati, o per lo meno si po-
teva diminuire dt molto la loro efficacia.
Il nemico poteva ben rimanere sulle acqui-
site posizioni: speciali reparti di fanteria
si sarebbero incaricati di sorvolare queste
posizioni, di cadere alle terga di esse e di
arrivare celermente alle spalle dello schie-
ramento avversario, Ecco cosi sorgere i pri-
mi reparti paracadutisti.

Questi reparti che hanno preso il nome
di « fucilieri del clelo», addestratl ud agire
di sorpresa prendendo il nemico alle spalle,
vengono portati da aeroplani al di 14 deilo
schieramento avversario, sormontando cosi
gli ostacoli pilt 0 meno impedienti I'avan-
zata sul terreno. quindi, arrivati che siano
sul luogo in pr
lanciati dall’ nemplano nel vuoto a mezzo
di paracadute. Una volta a terra, essi si
riordinano e procedono all'azione gia de-
terminata, che pud essere tattica, di pro-
tezione di altri aeroplani carichi di truppe
di «sbarco» che atterrino e di distruzione
di opere militari e di comunicazione. La
loro ¢ certamente un'azione assai temeraria
ed ardita, ma i soddisfacenti risultati che
si possono raggiungere con questa azione
sono notevolissimi.

L russo fu
guito dalla Germania, dalla Francia, du-
I'Inghilterra e da moltissimi altri Stati.

Un felice esempio d'impiego di questa
« fanteria del cielo» & di leri: per l'occu-
pazione dell'Albanla 1Ttalia si &€ abbondan-

dell che traspor-
td intieri reparh di granatieri in completo
assetto di guerra. che procedettero all'oc-
cupazione dellintiero territorio albanese.

Altro esempjo ci & fornito dalla recente
guerra tedesco-polacca. Il breve svolgimen-
to ¢ la rapida conclusione di questa e stato
dovuty principalmente alla grande abbon-
danza di mezzi che la Germania ha im-
piegato: fra questi & da comprendere il pa-
racadute. Punti vitali posti dietro le linee
di combattimento sono stati occupati; fer-
rovie e acpositi d! munizioni sono stati faty
saltare in arla: per l'azione di questi uomt-
ni calatisi dal cielo. Questo sta a dimostra-
re che pit che come mezzo di trasporto
di grandi masse, che potrebbe essere irrea-
‘izzabile in dipendenza di vari fattori ben
comprensibili, il paracadute pud essere usa-
to con grande vantaggio per permettere
razione di piccole schiere di uomini corag-
giosissimi, si potrebbe aquasi dire, votati a
morte certa, i quali, piombati dal cielo sul
territorio nemico, possono, agendo qua e 1a,
incidere molto sul «morale» del nemico,
oltre ad arrccare considerevoli danni alla
sua attrezzatura,

Ma di quale grandezza potra risultare
I'apporto del paracadute e quale conside-
razione poira csso meritare come mezzo
offensivo, sard in modo certp dimestrato
dallo svoigimento della lotta che si sta at-
vialmente combattendo tra Francia, In-
ghilerra ¢ Germania da una parte, e Rus-
sia ¢ Finlandia dall'altra,

soc.

L'aviazione civile italiana, per I'e-
stensione della sua rcte di linee che
collegano ormai cittd lontanissime, an-
che di altri Stati, con le metropoli del-
la penisola, ha dovuto. sviluppare in par-
ticolar modo lo studio e la progettazio-
ne degli idrovolanti, specialmente ido-
nei a certi tragitti sul mare. Da qualche
enno l'idroaviazione civile italiana, come
ouella militare, ¢ seguita nella sua ra-
pida evoluzione con molto interesse dal-
le Nazioni straniere, che vedono sempre
con maggior compiacimento i proprii
centri marittimi essere rapidamente uni-
t. da mezzi comodi e sicuri, come sono
1 velivoli tricolori, con gli idroscali ita-
liani.

Uno degli apparecchi che piu é stato,
nei circoli tecnici d'oltr'Alpe, discusso e
ammirato & il modernissimo « Cant.
Z, 506 », trimotore appositamente idea-
to dall'ing. Zappata dei Cantieri di Mon-
falcone per i voli veloci e lunghi su li-
nee particolarmente importanti.

Questo bellissimo prodotte della no-
stra tecnica costruttrice aeronautica ven-
ne due anni fa reso notissimo dal su-
perbo « raid » effettuato dall'equipaggio
agli ordini del comandante Stoppani,
che con uno sbalorditivo volo uni Cadice
a Caravellas, nel Brasile, segnando un
primato di eccezionale valore.

Il prossimo numero de « L’aquilone »
recherd in copertina un originale dise-
gno a colori di questo velivolo, e, nel-
I'interno, notizie e dati.

MIMETISMO

Anche in fatto di furberia I'uomo ha com-
piuto dei progressi innegabili, dovete conve-
nirne, Pensate all'ingenua vanitd del primi-
tivo selvaggio, il quale, quando sl mette sul
plede dl guerra, sente 11 bisogno di farlo s~
pere a tutt] imbrattandos! di rosso e di blan-
o 11 muso e le costole ed impennacchiandost
come un grifone. Pensate invece al guerriero
del nostro mondo civilizzato, che non solo
cerca di nascondere sé stesso, ma arriva an-
cdne ad occultare persino tutto cid che pud
far presumere la sua presenza. Prima di porsi
in agguato nelle viscere della lnea Sigfrido
e delly linea Maginot, il guerrierc moderno
sfrutta la sua scaltrezza per trasformare gl

Ppr bellict «i ficle in uno sce-
nario epp: tranguillo e
che ha il compito di gabbare il nemico per
seppellirio al momento opportuno sotto una
girandola di fuochy non proprio artificiali.

Ed un seroporto, naturalmente, per la sua
caratteristicy attrezzatura, ha pilt di chiun-
que altro bisogno di un'accurata toletta di
mascheramento. Occorre percld fargli cambla.
re la Ssonomia di pericoloso nido di aquile
con quella del pilt candido ed innoceate pra-
ticello capace tutt'al piit — agli occh: del ne-
mico — al farfalle e

IL ” PELLICANO .,

della nostra copertina

Il « Pellicano », pur essendo un mo-
noplano a sbalzo, ha un’ala centrale che
presenta un M molto pronunciato. Que-
sta forma dell'ala, oggi molto in voga,
ha il vantaggio di permettere l'impiego
di una superficie assai grande in modo
da ridurre convenientemente il carico
alare e di un allungamento abbastanza
forte che consente di ottenerc elevate
caratteristiche: aerodinamiche

I profili alari sono stati scelti oppor-
tunamente per avere una resistenza mi-
nima ed un piccolo coefficiente di mo-
mento mentre il loro spessore, all'inca-
stro, raggiunge il 18 per cento per di-
minuire il peso della struttura,

Sono noti i vantaggi dell'ala ad M,
attraversante la fusoliera, ai quali si op-
pongono soltanto difficolta di costruzio-
ne, che sono state superate costruendo
le solette del longherone con tante la-
melle di spruce.

Anche per l'ala del « Pellicano » il
costruttore ha adottato la soluzione del
longherone unico con bordo d'attacco
resistente a torsione; la fusoliera é a
guscio; gli impennaggi sono a sbalzo.

Le caratteristiche generali dell’appa-
recchio sonu le seguenti: apertura me-
tri 15; lunghezza m. 6,60; superticie
portante mq. 14,70; allungamento
15,300; peso a vuoto kg, 160; carico
utile kg. 95; peso totale kg. 255; ca-
rico alare km./mq. 17,35.

Le caratteristiche aerodinamiche so-
no ugualmente ottime.

Infatti I'apparecchio ha una cfficien-
za massima di 23, cui corrisponde una
velocita di 67 km'h ed una velocita
minima di discesa di m. 0,70 ad una
velocitd di km/h 57,

Sf comincia con I'utilizzare tutte le risorse
uaturali che possono offrire un riparo. Se,
per esembio, in vicinunza del campo vi é un
vosco, | velivoll potrunno essere ricoverati sot.
to gli alberi o magari al margini del bosco
stesso per confonderne le linee. Se le risorse
naturali mancano o sono insufficienti, il la-
vero consisterda nel migliorare la vegetazione
csistente mediante l'aggiunta di cespugli, al-
berl, raml nudi o rety metalliche coperte di
paglia e foglle, in maniera verd da non im-
pedire la funzione dell'ncroporto, s'Intende.
Plu che altro bisogna aver cura di nascon-
dere gli upparecchi alla vista dall’alto. A que-
sto riguardo ¢ in e riferire 1'
degli aviatori dej paes! belligeranti che parte-
ciparono alla guerra mondiale e che sono tor-
nati 4 ccmbattere guella attuale, Essi sono ri-
masti meravigliat! dei progressl compiuti in
fatto di mimetismo dal 1918 ad oggi, A ve-
dere dall'alto una squadriglia che atterra —
asseriscono costoro — sembra ad un certo mo-
mento che si dissolva al contatto del suolo
¢ quando essa decolla, non £ pcssibile accor~
gersene fino a che non superi la linea del-
T'orizzonte e non st stagly nel cielo,

Ma anche nel mimetismo degii apparecchi
vi sono del problemi contrastantl. Una tinta
adatta per l'estate, quando il terreno é verde
scuro, non € quells indicata per l'inverno,
tanto pili se il camvo ¢ coperto di neve o
di brina. E cosi pure certe tinteggiature blan.
co-argentee, usate per cercare di occultare
rapparecchio In volo, valgono anche per il
mascheramento a terra sulla neve, ma non
sul campo n condizioni normall, In fondo,
sl pud dire che anche gii acroplani in guerra
sono schiavi della moda che cambia con le
stagioni; perd ad esst capita il contrario di
cid che accade agli uomini: d'estate debbono
vestire di scuro e d'inverno dj chiaro. s




(Continuazione del nwnero precedente)

Riflettendo sul comportamento dell'ala
m volo, possiamo riconoscere come il peso
proprio dell'ala, che immaginiamo diffuso
con relativa uniformitd in tutta la sua
struttura, grava direttamente in corrispon-
denza dei punti in cui sono applicate le
forze aer i L'ala, i por-
ta sé stessa senza dare luogo a sollecita-
zioni di flessione, che derivano proprio dal
fatto che le forze sono applicate con un
certo braccio rispetto al punto che si con-
sidera. Il carico che origina flessione e ta-
glio & pertanto definito come P=2n (Q-Qa),
dove 2n & il coefficiente sopra definito, Q
il peso totale dell'apparecchip in volo, e
Qa il peso dell'ala.

La superficle alare S del « Pojana », cosi
come lo abbiamo disegnato, & di 144 maq.
11 suo peso totale Q, tenendo conto di un
peso a vuoto di circa 100 kg. e di un
carico utile, rappresentato dal pilota con
paracadute, di 80 kg.. sara Q=180 kg. Per
il peso dell'ala, possiamo ritenerlo circa ia
metd di quello totale a vuoto. Terremo
dunque Qa=50 kg. Naturalmente, noi non
siamo affatto in grado, ancora, di fare un
preventivo esatto dei pesi. I dati che pren-
diamo derivano, al solito. dal confronto con

veleggiatori analoghi gia costruiti e, agli
effetti del calcolo che stiamo per fare, si
possono considerare abbastanza approssi-
mati e verosimili.

Il carico P che grava sull'ala & percio
P=2n (Q-Qa)=F x/180-50)=910 kg.

Cerchiamo di semplificare nei calcoli, eli-

i con ar di i I piccoli nu-
meri e i decimali, e teniamo senz'altro per
I'ala un carico totale P a rottura di 1000
kg.. ciod 500 kg. per semiala. In questo
modo il nostro coefficiente, col carico pre-
visto, sard piu di F, e ciog¢ F, F.

Tutto cid in favore della sicurezza.

Come distribuiremo questi 500 kg. sulla
superficie della semiala? A questo propo-
sito esistono varie teorie e varie norme, ma
in accordo col R.AIL, si pud ritenere assai
AL una distr tr se-
condo la corda, e proporzionale alle aree
secondo l'apertura. In sostanza, si imma-
gina che, nell'assetto di volo considerato.
il carico sia massimo sul bordo d’attacco
¢ decresca linearmente fino al bordo d'usci-
ta. Questo ci interessera a suo tempo per
il calcolo del longherone, assumiamo che
in ogni sezione vi sia un carico proporzio-
nale alla corda alare in quel punto, e che
la somma di tutti questi carichi sia 500 kg.
per semiala. Il carico di rottura per metro
quadrato & dunque Q/S=500/F2=69,5 kg.
che possiamo arrotondare a 70 kg. per gli
usi del calcolo che faremo,

adesso in scala adatta un dia-

dramma del carico, .a scala pud essere
1:10 o anche 1:20, Il carico essendo pro-
porzionale, come abbiamo visto, alle corde
alari in ogni punto bastera di di
nuovo la pianta della semiala, deformata
perd riportando le corde a partire da una
base orizzontale rettilinea. Integrando que-
sto diagramma di carico, si ottiene il dia-
gramma degli sforzi di taglio. L'operazio-
ne di integrazione, ta graficamente,
@ assui semplice. Si divide il diagramma

— ) et b
da integrare in tante strisce con rette ver-
ticali. Piu strisce si fanno, piu il calcolo
risulta preciso, Nel nostro caso, faremo cir-
ca una striscia ogni 60 cm. al vero, dove
capiteranng le centine (che disteranno fra
loro di circa 30 cm.). Si segna di ogni stri-
scia ia linea mediana, e il punto dove que-
sta incontra il diagramma. Questi punti
cosi individuati si projettano su una ver-
ticale qualunque, per esempio, quella che
chiude il diagramma a sinistra (vedi fi-
gura),

Scegliamo ora, nella base orizzontale, A-
B, un punto C a conveniente distanza da
A (che & ii punto della base dove si im-
magina la radice della semiala). Da C,
con una raggera di semirette, proiettiamo
quei punti che avevamo segnato sulla ver-
ticale. Cominciando adesso dal punto B,
punta dell'ala, mandiamo successivamente
le parallelc a queste rette inclinate, comin-
ciando dove ogni inclinata gia tracciata
incontra la divisione corrispondente delle
strisce. Si avra, alla fine, un nuovp dia-
gramma, costituito da una linea spezzata,
che potremmo anche sostituire con una
curva avviata passante per tutti i punti
di cambiamento di direzione. Ci0 non &
del resto necessario. Il punto D, dove il
nuovo diagramma, che é quello de! taglio.
incontra la verticale da A, rappresenta il
taglio in A, cioé alla radice alare, E poiche
si definisce come taglio in un punto !a

bastanza facilmente esaminando il susse-
guirsi delle operazioni grafiche eseguite, un
dingramma integrale rappresenta, con la
junghezza della sua ordinata in una sezio-
ne qualsiasi, l'area. dell'estremita (B) fino
A quella sezione, del diagramma preceden-
te. Cosi l'ordinata generica del diagramma
di taglio, che chiameremo T. rappresenta
l'area del precedente diagramma di carico
che chiameremo P, L'area di questo dia-
gramma T, é il prodotto di ordinate (ele-
menti * verticali) rappresentanti somme di
carichi (ossia taglio) per ascisse (elementi
orizzontali) rappresentanti lunghezze (elc-
merhti di apertura alare). Essa area rap-
presenta cioé un momento, che é appun-
to il momento [lettente nel longherone
nella ipotesi di volo considerata. Bastera
dunque integrare, col solito sistema, il dia-
gramma di taglio, per avere il diagramma
M del momento [lettente (Vedi sempre
fig. 2). Per determinarne la scala, possia-
mo ragionare cosi: un cmq. di superficie
de! diagramma T rappresenta 26,3 kg. per
20 cm., ossia 526 kg. cm. L'area totale di
tale diagramma é di 280 cmg. e rappre-
senta dunque il momento d'incastro, di
148.000 kgcm. Questo valore dovendo es
sere rappresentato dal segmento A-E (or-
dinata massima del diagramma M), la sca-

la dei momenti sard: 1 cm. 148.000/14
kg.em.- 10.600 kg.cm.
L P
(Continua)
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Carlo Volusio, S. Remo. — E' veramente
straordinario che un lettore assiduo del
nostro giornale. come ti dichiari, si trovi
cosi digi di nozioni aer iche. Si ve.

e

zioni weronauliche, A parte il minimo
gombro, dovuto al minor diametro, ¢'é lu
questione delia velocita periferica dell'estre
mita delle pale. Se vuoi concederti pocl
minuti di studio.. matematico, prova
culcolare la velocita dei punti estremi deil:
pale di un'elica di tre metri. Ti saltera. jur
ri I come mill to chilome-
tri all'ora, ad una rolazione di duemilu
cinquecento giri al minuto!

Giuseppe Vigolo, Milano. — In Italia no
é mai stato fatto un libro del genere del-
l'annuaric di Zaic. So perd che Travagli w
sta preparando uno. che se avra meno di-
segni, non sara@ meno interessante poiché
conterra i disegni dei migliori modelli del-
Uannata, oltre a numerosi articoli di tecni-
ca varia, fra i quali alcuni importantissimi
sulle cliche americane.

Non ti so per6é dire quando uscira per-
ché, come tf ho delto, é ancora in prepa-
razione.

Bruno Bertini, Pisa. — L'allungamento
aumenta lefficienza aerodinamica dell'ala
in quanto diminuisce le perdite wmarginali
dovute ai vortici di estremita

Appunto per questo si ha una maggiora-
zione dell'efficienza ¢ molto piw sensibile nel
passaggio da un allungamento 5 a 6 che
nor tn uno da 15 a 16

Gli sforzi di torsione in un'ala song cau-
sati dal momento picchiante presentato da
tutti i profil! alari; ogni ala tende cioé a
rovesciarsi verso l'avanti e quindi a torcersi
Tale sforzo viene assorbito dal longherone
alare che viene a questo scopo opportuna-
mente dimensionato ed irrigidito, e dal bor-
do d'attacco quando esso sia ricoperto in
compensato fino all'altezza del longherone.
In una fjusoliera invece la forza torcente

de che non sei neppure aeromodellista. Ma
ecco quanto ti intercssa sapere. Gli aletio-

pr dagli impennaggi o dall’elica vie-
ne assorbita da appositi correntini disposti
i Imente, in compressione, fra ordina-

ni, servono, negli aercplani, a e la
virata. Essi, injatti, sono superfici mobili
asimmetricamente, che, con il loro movi-
mento, diminuiscono o aumentano la por-
tanza di un'ala. Quando un alettone si ab-
bassa (e l'altro, per conseguenza, si alza),
il profilo alare risulta pik curvo, e quindi
pit. portante. Ecco allora che l'ala. o, me-
glio, la semiala si solleva. L'altra, invece,
si abbassa, e nello stesso tempo perde velo-
cita. Cosi il velivolo viene a compiere un
arco di cerchio con la semiala che ha Ualet.
tone abbassato volta verso l'esterno e¢ sol-
levata. Tale posizione cambia quando i co-
mandi vengono rimessi al centro: luaero-
plano riprende allora il suo assetto nor-
male. Naturalmente, insistendo nella mano-
vra, l'apparecchio tende a piegarsi sempre
di piu, sino a rovesciarsi. Ecco perché i pi-
loti, quando il velivolo ha gia assunto la
i idonea per la virata che si vuol

somma dei carichi applicati al trave (il
nostro longherone) a partire da un estre-
mo fino alla sezione considerata, il taglio
in A, rappresentato dal segmento A-D, sara
di 500 kg. La scaia del diagramma del ta-
glio, se A-D risulta sul disegno di 19 cm.,
sara percid 1 cm. = 500/19 kg. = 26,3 kg.
Procuriamoci adesso il diagramma del
momento flettente. Come si comprende ab-

compiere, cominciano a dare cloche dalla
parte opposta, frenando il moto rotatorio
del velivolo.

Luciano Ferpanti. — Sbagli, dicendo che
¢ la stessa cosa un'elica bipala o tripala,
se mon si tiene conto, naturaimente, del
numero delle pale. L'elica tripala ha nu-
merosi vantaggi, ai guali deve Ja sua gran-
de diffusione in gquesto periodo di accele-
rata evoluzione nel campo delle costru-

ta e ordinata.

Aerodinamicamente il tuttala presenta il
vantagqgio di non offrire altra resistenza pas-
siva oltre quella offerta dall'ala stessa. Sulla
questione del calcolo della sezione muestra
esistono delle controversie; in Italia lo spes-
sore dell’ala, quando essa sia appoggiata sul
dorso della fusoliera, viene, nel calcolo, in-
corporata nella fusoliera, mentre all’estero
essa non viene considerata. Resta perd fis-
sato che lo spessore di un’ala poggiante su
di uno spigolo di una fusoliera (esagonale,
ad esempio) non viene preso in considera-
zione.

Il timone deportante si usa, quando per
l'ala vengano adoperati dei profili molto in-
stabili, e si dovrebbero quindi usare dei pro-
fili biconvessi a forte incidenza negativa.

Per Il'elica dei modelli formula « Wake-
field » il rapporto passo : diametro si aggi-
ra attorno ad 13 ma logicamente varia da
modello a modello.

La coppia dell'elica si puo parzialmente o
quasi totalmenle eliminare, inclinando l'as-
se dell’elica dal lato opposto o quello dove
Uapparecchic tende @ girare, oppure aumen-
tando la superficie di un'ala; nei modelli é
pitt usato lo spostamento dell’asse mentre
negli apparecchi la maggiorazione da una
semiala.

L'ING. AERONAUTICO

L'ala di un velc

in mna delle ultime
della ‘sua Javor e
-~
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PROGETTO E CO-
STRUZIONE DEGLI

AEROMODELLI

DETERMINAZIONE DEL TIPO
DI APPARECCHIO

Come ogni altra attivita dell'uomo, l'ae-
romodellismo, sia esso inteso come mani-
{estazione sportiva, sia come mezzo di stu-
dio e d’indagine scientifica, sia pure come
utile ed istruttivo passatempo, & in evo-
luzione continua. perfezionandosi sempre
tanto nel campo tearico quanto in quello
realizzativo, Se perd prescindiamo dagh
aeromode!li speciali ¢he vengono di tanto
in tanto costruiti per sperimentare inno-
vazioni tecniche o varianti strutturali, pos-
siamo dire che i modelli volanti piu diffusi
Sl raggruppano in un numero limitato di
tipi, regolati da norme nazionali ed inter-
nazionali in quanto concerne la loro pre-
xentazione alie gare, e seguiti in genere,
salvo varianti personali secondarie, dalla
maggioranza di costrutiori. Fra i modelli
veleggiator: si ritrova costantemente l'aero-
modello di dimensioni medic o grandi, di
grande apertura e allungamento, con
Tapporti dimensionsli approssimativamente
analoghi a quelli dei veleggiatori veri. Fra
gli aeromodelli ad e'astico riconosciameo fa-
cilmente una trndenza spiccita a costruire
modelli di dimcnsioni medie e piccole, con
un orientamento attuale evidente verse

forme che si discostano da guelle dei verd
conseguire um  Vantaggic
strutturale  direttamente
circostanzc

e dimensioni, X
acremodelisti di tut-
uento del mo-
cioe, ad ung

¢ degl
to it mondo per il perfezic
dello tipa Wakefield, ammie

gara internazionude che preserive

perficie di dma, ¢ un S0 mini

230 grammi ha portiio come CONSCIUCNZ

un grande Acen di sto lipo rispet

a tutti gli altvi, cosicche da e5s0 si ricu-
vano tuttora 1 miviiovi risultati, Non ¢

detto perd che un mutamento delle norme

non possa  Provou: domani lo svi'uppo
di un tipo diverso
Dove le forme costrillive Souo ancora

varic e spessp nettamente divergenti, & nel
campo degli aeromodelli con motore 4 scop-
pio, introdotti in cpoca relativamente re-
cente e percid ancora oggetto di molto la-
voro sperimentale. In questi aeromodelli
piu che in ogni altro tipo, Ia somiglianza
con .i veri acropiani st fa sentire non solc
nelle caratteristiche generali, aerodinami-
che o strutturali, ma anche ne! comporta-
mento in volo e nella disposizione ¢ fun-
zione delle masse. E' questo un campo che
merita percio artento studio, in quanio
l'aeromodello con molore scopplo cosii-

tuisce cffettivamente ino aumedia-
tamen precedente a'ly studio del  very
1o a motor
L'opportunita o meng di far

wssumiglin-

re gli aoromodelil @b op i d
produr ciov. nel e 1orme esterne di essi
ner rapports principail del ¢ dimensioni ¢

finché e possibile, in tult
parti corrispondent. i un vero IpArec-
chio. ¢ stata piu volic ¢ varlumente di
scussi, Per quanio riguarda JVinsegnamen-

particolary e

pochi autenti

In ltalia, dove si & ripetuta sino a farla divenire uno stupido luogo comune la
frase « I'aeromodellismo é una cosa seria », i giovani costruttori lavorano per lo pit
sfruttando gli insegnamenti di un empirismo di basso commercio
e materiale, sintomatizzato dalla lentezza con la quale progredisce —- per opera di ben

el : 9 delli B

in un disordine .morale

mento dell’aeromodellismo & retto
riflette con evid nella partecij

duale, come

da una disciplina geomnetricamente metodica che si

L i alle diverse gare di masse grandiose di ben

preparan costruttori, esiste quella vera e propria organizzazione che noi invano abbiamo

invocato e sperato per tanLro tempo. Organizzazione, oltre che collettiva, anche indivi-
c i la

. In Cermania, dove l'insegna-

come questo hanno il loro riscontro da noi?

vani tedeschi hanno preso « la cosa sul serio ». Essi lavorano con disciplina. Quanti casi

fotografia. E’ evidente che questi due gio-

to dell'acromodeliismo come introduzione
all'aerodinamica e alla teoria del volo, per
la partecipazione alle gare, come attivita
sportiva, ed anche come personale diletto,
si ammette ora generalmente che l'acromo-
dello debba soprattutto essere progettato
in base alle suc necessita particolari ed ai
fini del massimo muglioramento delle ca-
ratteristiche di volo richieste, senza preoc-
cuparsi troppo della somiglian con veri
velivoll, E' tuttavia evidente che l'osserva-
zione durg i1 volo, purché corretto, di
un acromode’lo che simuli du vicing le for-
me e volo di un acroplano. puo dare al
costruttore ¢ agli spettatori aualche bella
soddistiuzione

I} dilemma si risolve tuttavia lentamen-
te dn per s¢, in ouanto sia g1 aeromodelli,
sig 1 veri aeroplani tendono indipenden-
temente xd un fine unico: la massima ef-
ficienza aerodinamica: per tale ragionc,
mentre i costruttori di apparecchi riesco-
no progressivamente ad eliminare tutte le
difficoitih di installazione e di costruzione
che creavano soluzioni di compromesso, gli
aeromodellisti approfondiscono le loro co-
gmizionj teoriche ed eliminano le soluzioni
errale o imperfette. In conclusione aero-
model’i e acroplani si assomigliano sempre
di pitt ¢ le esigenze dell'estetica si confon-
dono ed armonizzano con auelle di volo.

I aercmodellista che si accinge a costrui-
re un nuovo modello deve dungue anzitutto
definire bene nella sua mente il tipo, le di-
mensioni prineipali di massima, le carat-
teristiche di volo desiderate ed i mezzi di
costruzione di cui potra valersi. Nel se-
zuito di quest> nole terremo sempre pre-
senti Ire fondamen di acromodello,
© cio¢ un veleggiatore di grandi dimensio-
ni tipo dalianor, un omxlello ad ela-
stico menomotore di dimension; medie (ti-
no italianor un acromodello ud elastico

)

di dimensioni medie  (tipo
) seoppio di tpo mode mite di mo-
tore d: cilindrata non superiere ui 10 ¢, o
cromodelli non normali basatl, cioe.

sul funzionamento di
battenti, od anche con le superfici fisse di-
Spo! in modo inselito, come l'anitra (eca-
nard). Si tratterd in un capitolo a parte.

11 tipo fondamentale di aeromodelio, quel-
lo su cui specialmente deve approfondirsi
lo studio di ogni costruttore, soprattutto
nel periodo iniziale o scolastico e finché
non si sia bene addestrato nel regolaggio
e nella condotta dei voli, é il veleggiatore,
In esso soltanto le difficolta aerodinami-
che e quelle derivanti dalle sollecitazioni
di volo e di atterraggio nelle strutture prin-
cipali sono presenti, scnza sovrapposizione
di complicazioni dovuta all'elastico o al
motor:

Del resto, & ai veleggiatori che si deb-
bono le maggiori durate in volo lbero ed
€ attraverso di essi che si possono ottenere
g'i affinamenti migliori della tecnica e so-
prattutto della capacita di progettare, sco-
po a cui tendono gli sforzi di ogni aero-
modellista.

(Continua)

GARA A FOLIGNO

La gara d! aeromodellismo fra gil allle-
vl dela R. Scuola Tecnica Industriale dl
Foligno, che doveva aver luogo subito dopo
il Concorso Nazionale e che é stata rinvia-
ta di domenica In domenica & causa del
temro vrolbitivo, sf € bnotuta evolgere 1l
glorno 8 dicembre.

Sull'aeroporto «G. Franceschi» di
gno, malgrado la eiornata
discreto veuto di tramontana, 1l
ha voluto ancora una volta dimostrare il
suo Interessamento,

La gara ha risentito indubblamente, nei
riguardi dej templ di volo ottenuti. della
stagione oiis inoltrata e, ne!l riguardi del
numere del partecipant!, dellanno scole-
stico Inlziato.

Intattl, del 18 modelli inscritti iniztal-
mente alia gara solo 13 hanno votuto par-

Qual

superfici ruotanti o

Foli-

pare. he valente era
assenle per rogioni d) studio e qualche mo-
dello si @ neM”

ta daj continui rinvii.

Hanno indzluto i1 lanclo i veleggiatori che,
con imuressionantl gemiti alle all, hanno
preso racidamente cuota e, abbandonati a
se stessi, con forte vento in cods, veloce-
mente sparivano alla vista del cronometri-
sti, che erano il dott. Inz. Mario Pinardi
e 1l prof. Tommaso Cerrato,

Qualche scassamento e sopratutto gran-
de fatica, ner marcie forzate, della squa-
dra addetta al rlouperc degll
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e
cnica Induscriale reggiungende i Il
volo di cilren 4 minutt primi
egsriatori & segulto 1 lancio dr
matasse clastica: Daturslments

il vento hy fatto sirage di essi ed un 80
modello, quello d! Proatan! (una vecluty
dell'zercmodellismo’, ¢ riuscilo a stare in
per circa un minuto primo

Comunque l'entusiasmo ¢ stilo grande
¢ ai vincitori delle categorie sono stati
1atl { premi messi geatilmente in Pu-
all'Acronautica Umbra 8. A (un ma-
i ). dal GIL, premio
com Foligno (aluo

e dal

Umbra — came-
rappreselitante

delegato
rata Muzio
del Com 0.

n elogio al cumerata Muzio M
interprete  dell'altn missione
dellismo, allo scono di ir
rito d! emulazione fra 2=l
ha messo In palio un prewmio di ulto valore

bue giove
ire che
y lettera: min

Qrvieto

m el
g ho

vost

nicamente, eboene
to. Non ve ne whbi
Aosefuto un dise
hanyo a

che
mostry sl
on vogll
an ¢
pronrio

ssuno c'é
anche voi

ancora riuscito, m
'neromodellismo,

Gue-

sto si
Coucsco 11 « ROSIFO » Iny oL %0

cosa vi debba dire in proposito. Ml dite
o elnte plouante Impucciate: ma  com-

enderete bene che lo non
qui tutte le istruzioni per lu costruzione.
m! occorrerebbe {1 glornale interno, e il
Direttore mj caccerebbe a pedute dicendo-

0850 <!

mi che mi face corrumYere dulle uunue
Tornateml u scrivere dicendo con precisio.
ne ¢l che per voi nen va bene e vedrd di

accoutentar
esutlo e vi
tterete
Wty sul

Mandate maeari  l'indirizzo
rispondere ner letterw, cosi non
vostro turnc per la

i Almani — Adopera I'SL.
a un grado ¢ mezzo di incidenza; ¢ molto
Fusari, Milanc Ti toigu sudito

dubblo atroce
1} centro dl snint. literale, o centro di
ficle laterale. é come dice il suo stes-
s0 nome, il centro di tutta la superficie co-
stituita dalla rrol i¢ Jaterale di un og-
getto in un cuadrato od in un rettangolo.
In ¢ lasl polizono regolare esso coin-
con ] punte di incrocio delle diugo-
. 0 con cuello che si dice il baricentro

della figura, ed é moprio da questo fatto
che & nata la rezola elementare di ricer.
carlo in una fizurn complessa, come DUO

essero quella della prolezione latersle di
un modello, ricercando il baricentro della
figura stessa ritagllata da un rezzo di car-
tone.

La tua osservazione sull'articolo di
vagli, clreg lo sucstamento del centro dl
gravitd dovuto all'acgiunta di pesi di cen-
tramento, ¢ conscguente squilibrio rispetto
al CSL, non & clusta, in cuanto tu devi
considerare nel proeetto la posizione finala
del CG., la vosizione, cioé, in cul esso si
troverjy durante Il volo. Tu mi diral che ¢é
una cosa cuasi !mpossibile da stabilire, ed
io ¢ risponderd che é cuestlone di vprati-
caccla

Nell'ultitna modello ad elastico, ner esewn-
plo, costruito da Truvazll (il cuale ner-
sonalmente ha dettato cueste rizhe) H cen-
*ro di gravith sl € spostato, per effetto del
centramento esuttamante sette millimetri
in avant del nunto dove era stato calco-
iato. Hal lo stesso tutta la mia stima, Gla-
relline ricambia | saluti

Gino Puasca’ Benevento.
nard U@ barlcentro dove c
bordo d'attacco dell'als

: ma la sua nposi-
zione esatta dironde dia molte cose, scora-

tutto dal provorzionamento fra
mone.

ala e U

incidenze del due plani  dipendono
dal profilo scclto: In ecnere la differenza

La glornata ed In marticolare il vento non
hanno permesso, ‘come oA yccennato, oOt-

tim! temn! di volo df cul { modelll lancla. *

U sono capact.

1l miglior tempo é stato segnato da Lam-
berto Rad! gia vincitore del lancio in pla-
nura al Concorso Nazionale di quest'anno
— con 3 prim{ e 52 secondl: seguono Baz~
zucch! Giusenpe con 2 primi e 45 secondi
e pol gii altri con tempi minori.

L'aeromodellista Clcogna Teodoro ha lan-
clato fuor! sars un velegeiatore scuola, co-
stoulto 1o coll fra tutti gl

]
allfevl aeromodellisti della R. Scucla Te-

dt 1 tra | due sj agzira attorno
al tre gradl, ma é una misurs moito ge-

nerica.
L'impenuaggio dinende anch'esso dalle
dimensionl del resto dell''oparecchio e so-

pratwutto dally distanza ‘esistente fra W

centro di pressione alare ¢ cuello del ti-
moni.
Tlent! In generale fra 1/4 ed 1/8: solo

eccezionalmente ver una fusoliera molto
lunga puol scendere piu in basso.

Anche nel canard l'ula deve essere aita
sulla lnea di trazione (cuando s! tratti
di un modelo).

GIAR.
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BILANCIO DI PRIMATI

All'inizio dell'inverno, in tutti i Pae-
si del mondo. I'aeromodellismo subisce
una sosta. Il tempo non permette piu
I'effettuazione di prove e, quel che pia
conta, di gare.

Gli aeromodellisti si chiudono in casa
e per tre o guattro mesi ponzano sui ri-
sultati conseguiti nei mesi estivi e sulle
prove eseguite: si sfogano a fare dise-
gni e progetti e qualcuno. piu previ-
dente, comincia a costruire per le pri-
me gare di primavera. ¢ addirittura
per il Concorso Nazionale,

Questa, insomma. & l'ora della resa
dei contj ed & quindi interessante esa-
minare Jo stato dei primati stabiliti
durante j'anno.

Nei modelli ad elastico terrestri e
idro :a situazione ¢ pressoché immuta-
ta: per 1 terrestri con lancio a mang il
primato ¢ ancora detenuto da Robert
(Francia) con 7 minuti e 36 secondi
(questo primato minaccia di divenire
proprieta riservata del sullodato si-
gnore che lo detiene dal '36; cosa spie-
gabile con il poco interesse oresentato
da tale prova),

Per i terrestri con decollo da terra
la durata appartiene ancora a Co-
pland (Inghilterra) con 33'09", e la di-
stanza in linea retta appartiene an-
corg, a Blanchet (Francia) con Km.
15.500.

Per la velocita. invece, il primato non
era ancora stato stabilito. e ci han
pensato i russi; infatti il 23 luglio, vi-
cing a Mosca, Vsevolod Vorontzov riu-
sciva a tirar fuori dal suo modeilo ad
elastico la bella velocita di 101,250
Km/h.

Fra gli idromodelli situazione immu-
tata per i primati d! durata e di di-
stanza, ancora detenuti dal nostro Pe-
legi (ed unici primati rimasti all'lta-
lia). mentre per 1a velocita. che ancora
non era stata stabilita, entrano di nuo-
vo in campo i russi, con Alime Yaiy-
chev che i1 23 luglio nel Golfo di Fin-
landia totalizzava 55.836 Km. orari.

Ma i russi non si fermano qui, poi-
ché anche nel campo dei modelli a mo-
tore a scoppio. sia terrestri, sia idro
hanno migliorato 1 primat: esistenti.

Per i terrestri V. Boykov il 15 mag-
gio ha portato la durata ad 1h 51’ e 40".
mentre Vorobicv il 14 apriie copriva la
bella distanza di 135.410 Km.

Per gli idro ’rchelmmzev portava il
limite della durata a 7 e 50" e Koz-
lovski raggiungeva una distanza rile-
vante per essere stata ottenuta con un
idro. e cioé Km. 25.542.

Anche nal veleggiatorj 'U.R.S.S. do-
mina in pieno. Tutti e due i primati
Morandi sono stati battuti, e non di
misura, poiché¢ Solodovnikov ha por-
tato la durata a 1h43'20” e Chibirki-
ne ha portato la distanza a Km, 64.248,

In totale i russi hanno impagsto la
loro supremazia in tutte ie categorie,
poiché su 13 primati stabiliti, ben 7
appartengono a loro: mentre I'Italia
ne possiede 2. come ]a Francia. e I'In-
ghilterra 1 solo.

Distanza: Vorobiov (UR.S.S.).
le 1939, Km. 135410,
Altezza e ypelocita: non stabiliti.

IDROMODELLI AD ELASTICO

il 2¢ apri-

Durata: Pelegl (ITALIA), il 15 ottobre
1933, 130”1

Distanza: Peleg\ (ITALIA). il 6 giugno
1338, Km. 0,723.

Velceita: Alime Yalychev (U.R.S.S., il

23 luglio 1939, Km/h 55,836,
Altezza: non stabilito.

IDROMODELLI A MOTORE A SCOPPIO

Durata: Leonida Tchelnintzev (UR.S.S.),
10 1uglio 1939, 750",

Distanza: Nicolas Kozlovski
9 novembre 1938, Km. 25.542,

Altezza ¢ velocita: non stabiliti,

VELEGGIATORI

Durata: Evguéni Solodovnikov (U. R, S.
S.), 11 15 luglio 1939, 14h 43°20".

Distanza: Mikhail Chibirkine (UR.8.S.).
I'8 luglio 1938, Km. 64.248.

Altezza: non stabilito,

ATTIVITA’ VENETA

Durante l'anno XVII l'attivita aeromo-
dellistica veneziana é continuata col solito
intenso ritmo grazie sopratutto al fattivo in-
teressamento dei dirigenti della R.UN.A, ed
alla passione degli aercmodellisti, che tutte
le domeniche si sono prodigati sul campo
d'aviazione anche durante l'inverno nono-
stante le classiche nebbie Jagunari,

La Scuola di Venezia ha funzionato inin-
terrottamente sotto la direzione di Gino Ba-
rioli efficaccmente coadiuvato da Mario Ba-
rioli portando a termine listruzione di circa
ottanta allievi del corso iniziaie e di una
ventina per il corso di perfezionamento con
la costruzione di cento aeromodelli di cui
almenc ~cssunu veleggiatori scuola « Vene-
zia XV » che hanno partecipato alle elimi-
natoric provinciali per le gare nazionali.

A Mestre per l'interessamento del Coman-
do Preavieri di quella G.IL, si organizzd
una nuova scuola alla quale sonp ormai
inscritti ventiquattro tra avanguardisti e
balilla sotto la direzione del Capocenturia
Ga'le Luigi. La produzione dei mestrini si
aggira ormai sui trenta modelli alcuni dei
quali dimoestrarono doti veramente buone,
ad una giornata di propaganda recentemen-
ta indetta. I dilettanti del Lido furono riu.
niti in una squadra sotto la direzione di
Franco Bortolotto, mentre la Scuola sorta
nei locali del locale Comando G.IL. & affi-
data alle cure del bravo Sandri Cornelio:
in tutto ventisei aeromodellisti.

Complessivamente il numero dei model-
listi controllati dalla R.U.N.A. di Venezia

€ di 162 ma la continua affluenza alle scuo-
le legittima le pill rosee previsioni per il
prossimo anno XVIII.

Sette furono le gare indette i cui risul-
tati, sia dal lato propagandistico che dal
lato tenico furono sempre soddisfacenti.

In esse si fecero luce per i modelli ad ela-
stico, gli ormai noti Guido Bianchi, Duse
Gino, Bortolotto, Sandri ed i Sabbadm per
i modelli ori Gasp:
che detiene 1l primato w.nahmo della_ca-
tegoria con 12', Duse, Sabbadin e Gaio Ber-
nardo. Il massimo dei modelli ad elastico
& detenuto da Sandri Cornelio con 1' e 57"

Purtroppo allo ultime gare nazionali la
non ha potuto figurare

(URSS),

Cosa fanno dunque i nostri a
dellisti?

E’ ora di mettercisi d’impegno poi-
ché non ¢ bello che una Nazione come
la nostra. dove l'aeromodellismo & cosl
sviluppato, si lasci battere di tante
lunghezze non solo. ma da una Nazio-
ne dove l'aeromodellismo & nato. si
pud dire, ieri.

Questo incitamento vada anche ai
delegati regionali e al capi maestri.
glacché non ct stancheremo mai di
dire che l'aeromodellismo, per svilup-
pare e migliorare, ha bisogno dj gare
ed in Italia le gare sono poche, troppo
DORE: uTI

AEROMODELLI AD ELASTICO
Cat. A: lancio a mano
Durata: Gabriel Robert (Francia), il 13
settembre 1936, 7'36".

benché ottimamente preparata perché di-
sgraziati intralei rermvian impedirono che
giungesse in tempo cassa dei modelli

Questo, d
co veneziano durante I'anno XVII, sappia-
mo perd che la R.UN.A. intende durante
I'anno XVIII potenziare anche di pil qu&
sto genere di attivita aviatoria e che &
studio un nutrito programma di gare du-
rante le quali i migliori avranno la possi-
bilita di farsi valere.

UNA GARA

La R.UN.A. di Venezia indice ed organiz-
za per la prima domenica dl gennalo 1940
una gara di modelli volanti con motore a

matassa elastica da svolgersi sul campo di
aviazione di S. Nicold al Lido. Possono par-
tecipare gli aeromodellist;y di Venezia e pro-
vincia i cul modelll rispondano alle norme
internazionali F.A.I 1 concorrenti devono
essere iscritti alla R.UN.A. per l'anno XVIII
ed in ell’s ai

Di altezza e velocita: non iliti
Cat. B: partenza da terra
Durata: R. Copland (Inghilterra), 24 lu-
glio 1938, 33'02",
Distanza: Blanchet (Francia),
1938, Km. 15,500.

14 lJuglio
(UR.SS.),

23 luglio 1939, Km/h 101,250,
Altezza: non stabilito.
AmOMODm;LI A Mo:il;oma MECCANICO
Durata: V. Boykov (URSS,), il 15 mag-
gio 1939, 1h51'40".

La gara avri luozo nel «pnmerlnxo dalle
15 alle 17 e saranno ammessl cingue lanci
pe‘r wncorreme det quall urt c.lusmclvo

I premi
dn ccstruzione.

Le iscrizioni si ricevono alla sede sociale:
Aeroporto Civile di S. Nicold o alla Scuola
di Aeromodellismo. Calle Bosello 3695-B (vi-
cino al Cinema Savoia) nelle sere di mar-
tedi, glovedl, sabato dalle 20 alle 21 non
oltre il 25 dicembre 1 XVHI; esse devono
essere accompagnate dal disegna in
1:10 sul quale siano specificati il peso a
15 ding., il peso effettivo, la superficle por-
tante, 1 profill adoperatl, lo schizzo dello
sbozzato dell'elica.

Lattacco

a

baionette orizzon.
to modello di Ume
ha funzionato

No, non & .un mode

tore a
elastica

é

scoppic
Aulc
Luigi

con mo-
ma a matassy
del modellone
Messina
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(Continuazione dal numero precedente)

Accorro, cerco, cerco nel turbine queste ali avversarle
che si mescolano con noi. Non ne trovo pil. Esaurita la
benzina, vado ad atterrare.

Tornano al campo alcuni piloti del nostro Gruppo ai
San Luca, che hanno preso parte alla zuffa. I loro avver.
sari sono riusciti a fuggire. E quanto abilmente si son di-
fesi e che macchine terribili!

Molto piu tardi i fanti che correvano alle calcagna der
nemico avevan trovato la carcassa bruciata di quell'ul-
tima vittima, Il pilota ancora la fra i rottami, carbonizzato,
stretto fra tubi contorti e cavi di acciaio, aspettava la sua
sepoltura di guerra: che gli fu data, dai fanti stessi, con
gli onori militari, pur nella corsa vittoriosa,

Un sogno

La ritirata austriaca_ Ritirata? Fuga pazza! Ormal non
¢'¢ pil un'ala crociata. L'aviazione nemica e stata vinta
prima ancora delle truppe di terra e di mare. E' finita!

Non siagmo ormai che degli innocui viaggiatori aerei,
solo buoni ad animare, se ce ne fosse bisogno, la lena dei
fanti. Chi sa mai dove potremmo trovare il nemico?

Ali non pil, ma qualche colonna austriaca & ancora a
portata del nostro volo. Si va, si lanciano le bombe e gl
spezzoni che moltiplicano il terrore col loro schianto for-
midabile, si scaricano tutte le armi, si torna a rifornirst
di benzina e di cartucce e via di nuovo.

Com ncia per noi ik piu fantastico dei sogni: possiamo
volare per diporto fin dove vogliamo: fino a Udine, fino a
Trieste, fino a Vienna!

M=z non importa andare lontano per sentirs) pazzi dal-
I'entusiasmo, Ecco, basta volare bassi sui paesi poco al ai
la del Piave.

Chi non ha vissuto ore come queste non pud dire ai
aver vissuto!

Per le strade si vedono colonne e colonne di truppe
serrate.

o

11 braccio fuori della carlinga si agita di continuo: m-
¢liaia di braccia rispondono,

Nei paesi, nei villaggi la nostra bandiera palpita aa
ogni finestra: le piazze sono gremite di popolo; si levanu
verso di noi le mani come per afferrarci, fazzoletti si agi-
tano, cappelli son lanciati verso le ali italiane.. Il rombo
del motore & cosl forte da soffocare tante grida?

Ma ci sono ancora dei doveri: cercare i nostri caduti ¢
i nostri prigionieri. Keller, Piccio son discesi fra truppe
nemiche. Alcuni piloti partono per atterrare nei camp:
nemici ancora sconvolti dal trambusto della fuga, per cer-
care di sapere notizie dei camerati, Qualcuno ha assicurato
alla fusoliera una bicicletta per seguitare le ricerche in
terra.

Forse riusciranno a sfuggire all'artiglio che del resto
ormai non ha pill presa: e sono uomini da saper giuo-
care questo giuoco ed altro!

Infatti: una sera, nella baracca della mensa del campo
di Quinto un contadinc entra senza chiedere il permesso:
Piccio! i

Keller torna poco tempo aopo,

ves

11 desiderio di atterrare in un campo nemico mi tor-
menta come un‘idea fissa: colmare [finalmente l'abisso
aperto sempre, finora, fra noi e loro, da una sponda
all’altra!

Ho il permesso. Vengono con me altri piloti,

— Dove andiamo?

— Al campo di San Fior?

— Via!

— Ci saranno ancora austriaci?

— Se ci saranno scapperanno!

Sul campo di San Pior hanno gia atterrato altrl. E' il
bisogno, anche per noi aviatori, di sentire finalmente no-
stra questa terra riconquistata,

Un largo giro, un saluto ai camerati che ci fanno segni
dal basso...

. Non & facile descrivere che cosa mi attraversasse l'ani-
ma durante la discesa, 11 terreno tenuto dal nemico, il
mondo inaccessibile era 1a che mi aspettava, Sentivo una

—_——
L’AQUILONE

1 fanti avevano guadagnato LErreno Passo Per PAasso,
ma a noi era accaduto questo: che il lontano campo di
aviazione, i1 nido avversario, al quale era stato impossi-
bile fino al giorno prima accostarsi se non in schiere
agguerrite, era 13, palpitante della vita dei nemici, nostro!

Ecco nostra dunque questa terra sacrosanta! Come ab-
biamo potuto farne a meno per tanto tempo?

L'apparecchio si ferma. I compagni accorrono incontro.
Gli Austriaci sono andati via due o lre ore fa: ecco le
loro traccie: attrezzi per terra, bidoni vuoti, pozze d'olio
sull'erba.. Questo ¢ un piccolo triste campo, dove per la
ristrettezza del prato, i piloti avversari avevano dovuto
certo essere abilissimi per poter atterrare senza danm
coi loro apparecchi piu veloci dei nostri,

Siamo qui a considerare queste cose e tante allre con
Ancillotto, Cerutti, Mecozzi. quando ci raggiungono delle
donne.

Donne Italiane!

Sono povere contadine. Hanno segnato nella faccia lo
sgomento per quello che devono aver visto e anche hanno
i segni della fame, Ma su questi segni tristi ¢ la gioia

11 Joro saluto € una domanda:

— Quando arrivano i nostri?

— Oggi, forse, o domanij!

(Continua) MARIO FUCINI

— A cquale altezza viaggeremo do-

Sempre piu in alto.
mani? — si domanda «L'Aeroy dopo il recente volo di
alta guota compiuto dagli aviatori francesi Codos e Gulllau.
met dalla Francia all’America latina, allo 3copo di studiare
le possibilita del trasporto aereo ul di scpra della zona
media perturbata dal cattivo tempo. Circa quattro anni
fa — scrive {l glornale — la Compagnia « Panamerican Alr-
ways » credette di stabilire che tra i 3000 ed 5000 metri
una liney aerey civile avrebbe potuto funzionare con suf.
ficiente eicurezza, ma il cattivo tempo sl é pol incaricato
di dimcstrare come a cuote assal magglorl s| dovevano
fare | contl ancora con esso: per cul oggl l'opinione della
stessa x Panamerican Airways» ha dovuto agziormarsi af-
fermando che gll apparecchi possono viaggiare a 7000 metri
ed una velocitd di 430 km.h e col 75 per cento della loro
potenza. E, cosa curiosa, non sl avrebbe alcun interesse a
salire oltre. Nel cnlcau fatti prima di ordinare | « Boeing

specie di per I di una
troppo a; dovevo ri e tutta la mia pen-
zia per manovrare senza tremiti...

do le ruote sfiorarono quella terra, un palpito in-
definibile mi percorse le vene con infinita letizia

... ci raggiungono delle donne...

» — della
americana — nol comm!kmmo che per aumentare del 20 per
cento la quota di tangenza di 7000 metri, avremmo dovute
subire tall perdite sull'economia generale. che l'impresa non
avrebbe pill avuto nessuny convenicnza, pciché sl sarebbe
guadagnato soltanto 1'l per cento sul rendimento del vell-
volo. La ncstra opinione dunque — hanno concluso | tecnict
americani — & che verso I 7000 metri si effettueranno | fu-
turl viaggl aerel.

« L'Aero », riportando tale ovinlone, vuol metterla a con.
fronto con quella che gli aviutori Codos ¢ Guillaumet hanno
espresso dopo 1l volo sperimentale Francia-Sud America, per
constatarne la identicita. Ma u cuesto punto, a scompigliare
le cose, interviene i1 parere del prof, Tomlinson per il quale
I'altezza di 7000 metri non é sulficiente per garantirsi contro
gl uraganl. A questo proposito il orof. Tomlinson ricords
un terribtle uragano awvenulo nell'estate 1938 in America
mentre si compivano degli esperiment! di navigazione ad alta
rso gli 8000 metri, delle encimj e

llavano con un furore tale, da
coneigliare 11 pilota a tornarsene indietro. Lo stesso pilota
riferl le sue osservazioni dicendo che soltanto soora cli 8500
metr! egli non avvertiva piu nessuns nola: al di sotto, |
fulminl scoppiavano fino a 5000 metri, In un sltro volo
tra Kansas City e Nuova York, effettuato tra | 7 e gll 8
mila metri, si dovettero attraversare del nuvolon! ymmensi
e nlente affatto tranqguilll.

Come s§ vede, non ¢ stato ancora bene yccertato fino a
che altezza bisogna salire per trovare ;1 tempo bello, am-
meseo. che sia possiblle arrampicarsi fino dove s vuole.
Ma credete che sig soltanto la naura del temmnorali che ci
spinge a rifuglarci negli altissim] stratl dell'atmosfera? Il
volo stratosferico commerciale, la cul attuazione sta sti-
molando le plu progredite aviazioni del mondo In una
gara appassionante, risokverd certamente anche il problema
del temporall, ma insieme a questo vl sono ben altrl pro.
blem! che attendono de lassii la scluzione: sono questioni
che investono tutta la tecnics della navigazione aerea, tra
le quall § fulmini e gii acquazzoni figurano si, ma non In
maniera esclusiva, Polché se questi ultimy avessero dav-
vero costitulto il solo ostacolo allo svilupvo del mezzo
aereo, Ja lotta tra essi ¢ l'aeroplano avrebbe preso un altro
carattere e non sarebbe stato di certo il secondo a cam-
biare etrada per cedere i1 passo salle ire di Glove Pluvio.
.l conflitto si sarebbe ingoggiato faccia a faccle, ed in
ultimo la potenza sempre maggiore del motori avrebbe
avuto la meglio contro gli elementi,.coei come la velocita,
la potenzg ed i1 dislocamento delle navy hanno trionfato
sulla burrasche. Ve l'smmaginate se alle prime difficolta
Incontrate sul mare a causa del temporall, { primi navi-
gatorl avessero pensato dl andare sott'acqua anziché accet-
tare la sfida costruendo battelll ogni volta plll robusti? A
parte il che 1l sarebbe stato inven-
tato prima (anch'esso perd Ideato per tutt'altre ragloni
che quelle al le fatto
una gran bella figura con lo zio Nenuno che c¢f voleva
fare lmpressione cuando andava in bestia.

E la stessa cosa sarebbe avvenuta tra l'aeroplano e gli
element{ che ancors oggl 11 volo,

I transatlanticl del'aria e le forteaze volanti di cul gla sl
ode... l'orma del passi spietat!, non sl disturberebdero

uurev.mwmsuow-an-nmuventoehnloggh
Se Jo faranno sard anche, e . per | motivl
che un giorno tratteremo a perte su queste stesse colonne.




(Conti dal P )

¢ grida con-
rnl(e. che in breve divennerv un vero e proprio tumulto.

ina dei pil i invase il ponte di co-
rnando e circondd il capitano.

— Comandante, — disse un giovane, alto ¢ forte, im.
ponendo 1! silenzio agli altri — & veramente Carpos quel-
T'isolotto laggiu?

— Si, signori miei, — mormord il capitano, ometlo
piccino e impressionabile — ¢ veramente Carpos; ma..
n coscienza, io non c'entro, ve lo giuro.

— E allora fateci la cortesia di sbarcarci la. e subito.

— Eh? Che? Conte? Voi vorreste che io...

— 81, e senza perder dell'altro tempo.

— Ma, signori miei, che volete andare a fare iag-
gil? E' un postaccio, ve l'assicuro; niente alberghi, ne
curiosita turistiche, neé...

— Insomma, rtspondel.e — lo interruppe,
cercatore — ci sbarcate o no?

— Ma Ia fermata a Carpos non & prevista per questa
traversata, miei buoni signori, Digliclo anche tu, Cri-
3ippo — implord. rivolto al ti — Ik
¢ esplicito in proposito.. Articoli 18 e 19.. «E’ fatto as-
soluto divieto al comandante di, eccetera, eccetera... ». Non
posso, credetemi, non posso accontentarvi..

I tumulto riprese pit forte, il cerchio di tutta quella
gente eccitata si strinse ancora di pill attorno al pove-
rctto che, sbigottito, riprese:

— ..Ecco, & vero che non posso accontentarvi come,..
come sarebbe il mio vivo desiderio; tuttavia, in caso di
ammutinamento da parte vostra,.. voi mi capite, ¢ vero?
surei costretto.. gia.. Voi vi ammutinate, mettiamo, e
noi domiamo la rivolta.. A questo proposito. il regola-
mento parla chiarissimo (articolo 39 e seguenti) e pre-
scrive che gli ammutinati siano sbarcati al primo scalo
« consegnati alle autorita locali, Ora, — soggiunse con
voce ed espressione furbesche — lo scalo pil vicino & ap-
punto Carpos e l'autoritda locale & Argiropulos., Ammu-
tinatevi, percid, signori.. Ma con le buone, per carita! —
s'affrettd ad aggiungere, con un ritorno d'angoscia. —
Mi sono spiegato?

— E come! — esclamd sorridendo il capo degli am-
mutinati, — Siete un grand'uomo non c¢'¢ che dire.
S'affaccio alla ringhiera del ponte €, rivolto a quelli

brusco, il
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c!m aspettavano in coperta, in tono declamatorio grido:

— Amici, senza muovervi di dove sicte, gridate con
me: «xAbbasso il capitann! Strage ¢ ribellione!».

— Abbasso il capitano! Strage ¢ ribellione! — wurla-
rono a una voce i cercatori.

— Comandante, — disse in tono te il ds

L

o

lesta apparteneva — che ne hanno trovati altri due e
avvistati sei. Roba da pazzi, Nep! Uno ¢ caduto a Parigl,
sul tetto del Palais Bourbon, sai, il Parlamento. Ci han-
no trovato il solito biglicttino. Stavoita, diceva: «Tanti
galll a cantar non fa mai giorno» L'altro pallone é ca-
duo a Washington, sulla soglia della Casa Bianca. dove
sta il Presidente, quello che passa la vita B lanciar mes-
saggi. Nel biglietto c'era: «Un bel tacér non fu mat
seritton,

— Si, signore, — riprese Nep, guardando con una
cerla apprensione verso la finestra — debbo dirvi che...

— Ma lo sai che é un genio quello che ha avuto
Yidea di lanciare tutti questi palloni? — l'interruppe nuo-
vamente Argiropulos. — E’' un immenso servigio che ren-
de a Catinob e a me, Se quei dannati cercatori non
fossero stati sviati da tante false tracce, forse a que-
st'ora il tesoro sarebbe nelle loro mani, Ah, come vorrei
conoscere questo ignoto amico!

— Debbo dirvi, — ricomincid per la terza volta Nep,
visibilmente agitato — che ci sono visite.

— Visite? — ripeté Argiropules, stupito — Visite?
Ma non aspetto nessuno, ic, e non voglio veder nes-
suno, Va', eurrl e mett giu al portone il sclito cartello:

& in

ufficiale, persona accorta, che aveva seguito impassibile
tutta la scena — ¢ scoppiato un gravissimo ammutina-
mento a bordo. I ribelli saranno almeno cinquecento.

— Ah si? — fecc garbatamente il capitano — Che
seccatura! Be, prendete due uomini, circondateli e ridu-
ceteli all'impotenza.

— Sissignore — nspose il secondo, @ s'avvid gii per
la scaletta ai ribelli
che la gremivano e c.he riguardosi, si scostavano per
lasciarlo passare.

— Amici! — tuond il capo degli ammutinati, quando
cbbe visto l'ufficiale disporre a destra e a sinistra della
moltitudine, due marinai disarmati — La sorte ci & stata
avversa. Non ci rimane che cedere e implorare la cle-
menza dei nostri vincitori,

— Nessuna pieta pei ribellit — esclamd con voce
fredda e inesorabile i! comandante — Sarete sbarcati al
primo scalo, Carpos, e consegnati alle autorita, Che il
vostro destino si compia!

— Oh, ria sorte! — beld il capo degli ammutinati e,
subito, con voce — Allegri, compagni!
Preparate sacchi e valige. Fra mezz'ora saremo a terra
¢ faremo i conti con Argiropulos!

E scese a precipizio la scaletta, accolto da una fre-
netica ovazione.

CAPITOLO XXIV
fissedio
Nepomuceno, il pacioso segretario di Argiropulos, en-
trd Jemme lemme nello studio del padrone,
Si guardd un momento attorno, cercandolo, e, dopo
qualche incertezza, si diresse verso un mucchio di gior-

nalisti che si agitavano appena, emettendo risatine ed
esc! ioncelle.

« Ax Passate al jargo!».

— L'ho gia messo, signore, ¢ ho chiuso il portone;
ma ho gran paura che non basti. Hanno certe facce!
Guardate un po’ voi stesso, signore, ma con prudenza —
e indicd il balcone

s'accostd alle hi
se e mugold di Una folla s" ™
sulla piccola bnnchm menke altra gente sbarcava da
dua scialuppe e una terza si staccava allora dal fianco
d'un mediocre piroscafo in panna a un paio di centi-
naia di metri al largo.

Tutta quella gente — e Argiropulos la distinse benissi-
mo col canocchiale che porse Nep — guardava il castello
agitando randelli, piccozze e perfino corte sciabole, Quel-
l'atteggiamento mlesemenw ostue per motivi che non
spetta a noi di g P ad
Argiropulos,

— Ma che vorranno? — si domandd, sbigottito, a
voce alta.

Nep sospird, allargd le braccia e scosse il capo me.
stamente.

— Non saprei dirlo, signore — mormoro.

‘Tacquero per un poeo, seguitando a guardare, ¢ nel
fr la sbarcd il suo carico,
e altre seguirono, laundo 1a spola fra la nave e l'isoiotto.
Trascorse cosi una mezz'ora, dopo di che le scialuppe
furono ritirate a bordo del piroscafo. In quanto agli
uomini scesi a terra, nei quali jl perspicacissimo lettore
avra indubbiamente riconosciuto xu ammutinati del So-
spiro d'Oriente, s’ pel
de] castello, preceduti da due du: reggevano una grande
striscia di tela con la scritta « Vogliamo la pelle di Ar-
giropulos. E subito! ».

Nep e il suo padrone si allibiti, ma una
voce paotente, dall'esterno, li fece trasalire. Era il capo
dei cercatori delusi, tale Furban, che, col megafono pun-
tato verso il castello. cosi parlava:

— Scusate, mmore — disse, i
al mucchio — volevo dirvi...
— Zitto, zitto, non mi dir niente, Nep! —

c ) ENZO JEMMA

una vocetta esilarata. — Ascolta, piuttosto! — e unn testa
arruffata emerse di fra un Times e un Correo de Manha.
— Pensa, Nep, — annuncidé Argiropulos. a cui quella

Diversi trattati riuniti in un unico volume ! !

Ecce in questi giorni. a cura dell'Editoriale
Aeronautica, il

MANUALE
DI TECNICA
AERONAUTIC

DELL'ING. ANGELO MORI

OLTRE 700 PAGINE DI TESTO, 400 GRAFICI
E 80 TABELLE — L. 70.

Nel campo tecnico leromuuco era nota la man-
canza di un manuale che offrisse la possibilita di
una pronta consultazione di dati numerici, for.
mule, metodi e norme sanzionate dalle esperienze
di laboratorio e dalla pratica, interessanti tutti gl
aspetti delle costruzion aeronautiche,

Tale mancanza ¢ eliminata, ché in questi gior-

calcolo aerodinamico e stal e dei
velivoli.

Il « Manuale» costitu un’‘opera ve-
ramente osa sia per i tecnici delle Case co-

prezi
-trum'lcl aeronautiche
tecnici interessati in altri rami e per il personale
mviglmc

Richiedetelo alle principali librerie, aj chioschi
dell'Editoriale Aeronautica o direttamente alla sua
Amministrazione, inviando l'importo a mezzo

Conto Corrente Postale N. 1/24718
Ae - Roma. Viale

all
Libro e Moschetto, 6.
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Edmondo Ciani, no, caro amico, tu par-
If troppo, anzi scrivi troppo e non dici
cose saggie. Me ne dispiace. A parte la
storia del Gruppo « Gaby Angelini», che,
in fondo, non mi riguarda, io voglio met-
tere in chiaro che non ho nessuna inten.
zione di polemizzare sull'attivita dei sin-
goli aeronipoti, o aeromodellisti, o soci del
Gruppo « Gaby Angelini». Insisto invece
sul fatto che una volta L'aquiume era il

dai ; insisto e
chiarisco il mio discorso. Milano era la
citta nella quale L'aguilone era maggior-
mente ricercato, letto, festeggiato e loda-

to. Oggi questi fatti st pia e

giornale interessante perché pubblica due
puntate dj romanzi. Un inomento: non si
tratta di due romanzi. ma di un romanzo
«che sard presto finito; e allora incomin.
ceranno le puntate di Luna, paese sco-
modo, di Yambo) e delle memorie di un
«asso» della Grande Guerra. In gquanto
a Ragazzi e scimmie alla guerra di Mar-
tini e Guerri, si tratta di un'‘opera che
non ha niente a che fare con i deprecati

—(LAQUILONE)

nica ti da fastidio; se invece non fai que-
sta questione e discuti il genmere di rac-
conto, allora ti dico che Ragazzi ¢ scimmig
alla guerra non ha niente a che vedere
con le vignette i cui personaggi hanno le
parole che escono dalla bocca come il fu-
mo della sigaretta. Proprio niente: il no-
stro cineromanzo differisce da quella roba
nello spirito, nella sostanza, nella forma.
Come avrai modo di constatare leggendo
il testo di tale romanzo, le

E

meglio in altre citta. Il che non vuol d!.re

che i lettori di Milano siano
numero. ma che i lettori di certe nltre
cittd sono aumentati al punto da supe-
rare di molto quelli milanesi. Ecco tutto.

Tu affermi che i lettori

a preferenza le riviste straniere. Cio di-
mostra che conoscono l'inglese, il france-
se, il tedesco, lo spagnuolo, l'arabo, e via
dicendo, Mi fa proprio molto piacere. Ma
non capisco perché si dovrebbe dare delle
pedate negli stinchi ai lettori de L'aqui-
lone, o dire che L’aquilone non & pil un

D1

una graduatoria

Ecco U'elenco completo dei premi :

1. - Un viaggio aereo.

2. - Un viaggio aereo.

3. - Un modello da tavolo in metallo ar-
gentato dellxS. 75».

4. - Un modello da tavolo dl un «S. 79»
della Squadriglia dei « Sorci Verdis.

5. - Un orologio da polso, un abbonamento
annuo a L’Ala d'/talia e 1] volume Le
meduse del ciclo del Col. Freri.

6. - Una matita automatica a cinque colori,
un abbonamento annuo a L'Ala d'Ita-
lia e il volume Il diavolo dell'aeroporto

di Enzo Jemma.

7. - Un orologio da polso, un abbonamen-
to annuo a L'Aquilone e il volume
Baracca di Anwnm Posch ini.

8. - Un orologio da pol:

VIAGGI AERE|
GRATUITI

su qualsiasi linea nazionale achi procurera
entro il 15 gennaio 1940 - XVIII

IL MAGGIOR NUMERO
NUOVI

A questi due importanti doni I'Editoriale Aeronaulica
aliri 21 ne aggiunge che saranno assegnali con

A B

ONATI

slabilita in base al numero degli
abbonati procurati

14. - Un portafogli in pelle ¢ un abbona-
mento annuo a Le Vie dell'dria.

15. - Un abbonamento annuo a L'Ala d’Ita-
lia e il volume [l preaviere della GI.L,

16. - Un annuo a L’

e i1 volume Il digvolo dell'acroporto
di Enzo Jemma.

17. - Un abbonamento annuc a Le Vie del-
UAria, 11 volume Baracca di Antonino
Foschini e 1l volume Arcipelago delle
stelle di Enzo Jemma.

18. - Un abbonamento a dodici numeri dl
Avventure del ciclo. 11 volume ! figliuo-
li dell'allegrezza di Nino Carlassare e
il volume Il preoviere della G.I.L.

19. - Un abbonumento a dedicl numeri di

to a Le Vie dell’, Aﬂa 3 Il volume Duelli
Aerei di Valentino Toec!

9. - Volumi a scelta nel noum catologo,
Per il valore comulessivo di centocin-
quanta lire,

10. - Una matita automatica a cinque colori,
un abbonamento a L'Aquilone e il vo-
lume L’avigzione negli scritti,

Vesempio e mella parola del Duce.
- Una matita gutomatica a cinque colori,

un sbbonamento annuo & Le Vie del-
PAH. e il volume L'arcipelago delle
stelle ai Enzo Jemma,

13. - Un portafogii in pelle e un abbona-
mento annuo a L’Aquilone.

Oltre 2i 23 premi ohneall vorunngowce.slv.mnn o

e del cielo e 1] volume L'avia-
zione negly scritti, nell’esempio e nella
Pparola del Duce.

- Un abbonamento a dodici numeri ai
Avventure del Cielo e §] volume [ fi-
glivoli dell'allegrezza di Nino Carlas-
sare.

21. - Un abbonamento a dodici numeri di
Aviazione per tutti, il volume Baracca
di Antonino Foschini e il volume Come
si diventa ariatori,

- Un abbonamento a dodicl numeri dai
Aviazione per tutti, il volume L'arci-
pelago delle stelle di Enzo Jemma €
Il preaviere della G.1

23. - Un abbonamento a dodict numeri di

Aviazione per tutti e il volume Ba-
racca di Antonino Foschini

rti 50 abbo-
2 numeri ad

8

8

namenti annui a «L’aq » e
«A

Le norme per par!ecrpare a questa
dei nuovi

Gli

$i inlende che gli abbonamenti dovranne essere ollenuli presso
persone che non siane mai slale abbonale al nesire giornale

pud
nome e l'indirizzo del nuovo abbonato, o INDIRETTAMENTE comunicandoci sol-
vamo il nome dell'abbonato nuovo, il quale abbia spedito per

per
»

specie di gara sono semplici. Chiunque
DIRETTAMENTE spedendo il denaro il

suo conto la quota
E poiché i premi ver-

ranno assegnati in base ad una graduatoria, s'intende che gli abbonati per un se-

mestre per mezzo
namenti semestrali per fare un punto.

gara dovrd d:

pervenuto l'importo relativo all'’Amministrazione dell'Editoriale Aeronautica.
o due giorni prima che si chiuda il concorso, ognuno che intenda partecipare alla
ione de « L

essere annui.

vale a dire che occorrerannc due abbo-
L’abbonamento avra corso quando sara
Uno

 alla "
nati nuovi p

» l'elenco completo degli abbo-

nome
loso controllo sui rcgmn dell’A

e recap-to Eseguno uno scrupo-
la «L »

stabilird, in base agli elenchi risultati corrispondenti a verita, Ia gradunorn. e
immediatamente spedira i premi ai vincitori.

Da oggi al 31 dicembre p. v. Il giornale verra inviale
gralis a chi si abbenera subilo per I'anno 1940.

biano

glornali americani. Da cid che mi scrivi
si capisce che non haj letto la lettera che
io ho scritta ad Ugo Arata di Cremona,
aeronipote che mi ha fatto, come te, ma
con molta gentilezza, la stessa osservazio-
ne. Desidero che tu la leggi, e poi che
penso che ad altri criticoni o sofisti sia
sfuggita, la riproduco qui tale e quale,
chiedendo agli altri tutti di scusarmi, L'ar.
gomento, che investe tutta la sostanza e
l'organizzazione del giornale, & per noi
della massima importanza, anche perché
non si potrd mai, ahimé!, rispondere alla
domanda: pil tecnica? o pill narrativa?
Ma ecco la alla letteras dell'amico
cremonese: «Caro Arata, la tua osserva-
zione non mi fa dispi Mi

intenzioni sono nobili. La sostanza & sana,
morale, La forma & nuova. Si tratta — e
chi se ne inwnde I'ha gia notato — dl
una dii

per sequenze, nna maniera, proprio, del
cinematografo. Tant'é vero che, operando
pochi e sapienti tagll e qualche modifica,
si potrebbe trarne la sceneggiatura di un
film. Ma ora basta. Non vogiio lodare trop-
Po la merce di casa. Ti ringrazio degli
elogi tributatj alla parte tecnica e ti pre-
go di considerare che un giornale di tecni.
ca pura troverebbe pochissimi acquirenti
e che, quindi, non si potrebbe praticamen-
te realizzare in Italia». Hai letto attenta-
mente? Ma tu mi fai unaltra osservazio-
ne. Si tratta di un'osservazione piuttosto
presuntuosa e sventata, Dici: « Vi pare di.
gnitoso diminuire cosi la nostra impresa
d'Africa? Chi c¢'¢ stato sa benissimo che
ci son voluti ben altri che i ragazzi, le
scimmie e gli ubbriaconi per fare 1Im-
pero! ». Ma bravo. Dove I'hai imparata, la
lezione? Che ne sai tu del romanzo che
deve ancora essere pubblicato? Chi ti
autorizza a scrivere che L'aguilone fa con-

anzi. Tu scrivi che nl tanto d ci-

I'Impero agli ubbriaconi e alle

i ie alla guerra
non & altro che um imitazione di quei
giornalucoli di avventura cosi cari ai ra-
gazzi che non conoscono l'aeromodellismo
e che» io avrel «ripetutamente messo in
berlina nella Postaerea». Piano. Io ho
messo ripetutamente in berlina i giornali
che dette avventure copiavano o riprodu.
cevano tali e quali daj giornali americani,
e non i racconti illustrati d'avventure. Sia.
mo precisi: io deprecavo e depreco i rac-
conti immorali (gangsters, banditi. assas-
sini, tradimenti, oscenita, ecc.) e, se vuoi,
la bruttura di certi disegni orribili, non i
racconti, Prova a rileggere le mie note, e
troverai che dico il giusto e che la mia
opinione ¢ sempre quella. Concludendo:
se tu credj o desideri che L'aquilone sia
un giornale di tecnica pura e vi trovi an.
che racconti romanzi vignette e cronache,
allora ti capisco: ogni cosa che non ¢ tec-

A tutti indistintamente, compresi i Niam

Niam e oli eborigeni dell’Australia, io intiy {
miei pin fervidi e sinceri auguri di Natale.
Ragazzi! E' Notale. lo guerrg al panettone é
dichiarata! Fate che ¢i esso nonm rimanga
nello spazio di ventiquattr'ors la pit piccola
traccia. Sotto al torrome, ai ricciarelll di Sie-
na, al bucn panjorte [ragranu.' Addosso nlh.

piteri il
buzzo: Nuu.le viene una sola volta I'anno,
eppol, anche sc ci vuole la purge, che im-
porta? L'Impero produce olio di ricino per
il fabbisugno glornaliero @i ottanta milioni
di persone.

Mario de Biase, Lu Spczia. — Ho qui ca-
vant} ai miei occhi due tue lettere; una in-
dirizzata » me, I'altrg a zio Falcone. Quest'ul-
timo, In un imveto di generositd, mi ha
incaricato di riepondere anche a quella spe-
dita a lul: e2li sa con quanta Ineffabile
gicia 10 assolvg questi Incarichl. Tu cominci
col darmi del nobile. Ani, ahi, Marlo dr
Biase; non sard questo un princinio di ten-
tativo di corruzione? Sappl che Crivello é
incorruttiblle, non teme le tarme né lumi-
ditd, ¢ inutiie sarebbe quindi da parte tua
chiamarlio anche princive, ouca o presiden-
te della at-

che I'Impero l'abbia
eonquisu'.o tu, e che tu non voglia che
altri ti portino via nemmeno un bricio-
lino di onore. Non sai che nelle piccole e
nelle grandi imprese sono necessari i con.
tributi di tante persone? di tante volon-
ta? di tanti sacrifici? di tanti eroismi?
Ad ogni modo insisto su un particolare:
che ne sai tu? Hai letto forse il cinero-
manzo da capo a fondo? Non ne hai vi-
sto che linizio e gid vorresti ammazzarci.
Via! mettiamoci d'accordo e facciamo Ia
pace: a patto, perd, che tu mi faccia del.
le osservazioni dopo aver ragionato con
molto buon senso fra te e te sulla fonda-
tezza, o meno, di certa critica, Come ve-
di, con le nostre chiacchiere abbiamo oc-
cupato tutto il tempo (e tutto lo spazio)
degli altri. Chiediamo scusa. Ciao, e scri.
vimi pill serenamente. Avremo modo di
riprendere il discorso,

ZI0 FALCONE

diamo in inni, facciamo cori. intrecclamo
danze. La mostra missione nel mondo, mio
caro, é quells di rispondere al varil Marlo
de Blase che popolano lu terrs, a tutte le
loro domande, cf dovesse costare sommi sa-
crificl. Tu sogghign! cinicamente, e ribatt!:
«E 11 ritarde, 11 ritardo, dove Jo metti? ». Io
allors ussumo un atteggiamento af Rrave
stupore: «Ma, amico mlo, tu ignori che
ogni giorno ¢l pervengono tante lettere, che
messe (n fila formerebbero una via di carta
lunga da Roma a Pechino, che collocate T'una
sull'altra costituircbbero una colonna alta
come i1 Monte Bianco, che, infine, incendla-
te, permetterebbero ai lunari, se essi esisto- -
no, di vederne la vampa splendente. Ma
tu sei come l'accialo, che sl spezza ma non
si plega (lo ho semwre plegato 1'acclalo, ma
non sono mal riuscito a spezzarlo: ouesto
detto In confidenza) e, altero, insisti: «E
quella risposta nella Posta dell'Aercmodelll-
sta?». Una giustificazione per quella rispo-
sta che. non so se glustamente, tu hal de-
finito sardonica e mordente, «Ma, caro amico
-~ ti facclo o con voce suadente — quella
risposta non la scriss| lo, ma Giarella, l'enig-
matico manglatore d| caseina e di collante,

tributo, saltano agu ocehi ucune parole sa-
gacamente sotwolincate in rosso, con l'evi-
dente scopo dl wuttirare | miel sguard) in
modo purticolare. Con esse tu ml racconti
di planti ¢ dl tragedie, di angoscic ¢ di ti-
mon dl paure, dolori, d'insulti e ai livorl.

e, Mario de Blase, lente

i del celebre motto « céntina e lon-
gherane », Intorno al guale studid ver oltre
ventl anni» Via, dungue, la pace discenda
tra di nol, smettila dl plangere e A strap-
parti con ritmo crescente | capelll, di mor-
dert! le mani, che, tra l'altro, sono sciape
e non Io ®

Le lagrim
dai mict occhi gii per le guance, scaval-

1 numert e tu faral voto
di non scriverc mal pil, entro mille anni
4 partire dalla data di uscita del presente

destramente, sino a toccare mar- lettere con  subdole
moreo della redazione, dove presto in rosso. E manda-
un plccolo ma gradevole laghetto; fanno mene presto ung tua seoppietunu di risa
questo, Mario de Blase, mentre io g o, se vuol,

nella lettura della tua ogena missi-

va. Ma perché, amico, anche tu ti ostini a CRIVELLO

peneare che non appena glungono in reda-
zione letterc ie! lettori, nol con glola sel-

ol
disperderne tracce al wento della sera,
quzl(okudn-mnn affidat! a poco in-
¢ le prote-
lkﬂlﬂettoddnam amici? Nol, invece,

S. A. EDITORIALE AERONAUTICA
GASTONE MARTINI - Di
Stabilimento Rotocolco VECCHIONI & GUADAGNO
Romo - Via Son Michele 22 - Telafono 580680
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che sara il necessario ed indi-
spensabile vademecum per il 1940
di tutti gli aviatori, civili e mi-
litari.

L'agenda aeronautica raccoglie tut-
to quanto 3 utile conoscere intor-
no all'ordinamento aeronautico, al-
le scuole di pilotaggio, al reclu-
tamento ed avanzamento degli uffi-
ciali e sottufficiali, alla Leva
aeronautica, alla "R.U.N.A.", al-
1'allenamento ed addestra.mento del
personale pilota, agli stipendi,
ai mezzi tecnici in uso presso
1'Aeronautica, ecc.

Tutte le cognizioni tecniche e tut-
te le informazioni sul servizio ae-
reo, militare e civile, che Vi in-

teressano sono riportate in quest'o-

Peras MESTICHERIA TORINESE
Corso G. D’Annunzio 21 ongolo Vio Bagetti
Telefono 70-146 - TORINO

Yernice tendi-tela - Caseine - Vernice
collante resistente all’acqua - Colle -
Gomme - Pennelli - Cellulose

Ingrosso-Minuto

IL RADIO INCISORE A 8 E 9 VAI.VOI.K
COSTRUITO SOLO DALLA “S.A.F.A.R.”

TUTTO € POSSBILE INCIDERE b ASCOLTARE IMMEDIATAMENTE CON I
RADIOINCISORE "SAFAR’

COSTRUZIONI
MECCANICHE
AERONAUTICHE S. A.

CAPITALE INT. VERSATO L. 2.400.000
costruzioni di
aeroplani ed
idrovolanti
civili e militari
in legno e in metallo

SEDE SOCIALE E STABILIMENTO

MARINA DI PISA




(1 'AQIJlmNE)

@BEL COLPO/_CRIDA LO STAPPA RIDENDO _ RACAZZI/
M CONATDERAS o§:% PECCATO CHE NoN BOSE
A D 1 CATO CHE NON
5OOP$rE FAVOARIRE UN SORSO DI COSNAC INGE:
ENmE 2 _ CHIEDE CON BEL_GARBO GIANN| —
E\ cuuAg STRAVECCHIO, DI MARCA : vE O

o

WELL
‘ACC(DENTI /-ESCLAMA OM%% NTE‘\

[ suo PRIMA
Msm PILOTATO DA UN

‘MA ST, SIGNORE V!
Dico CHE iL «séiz-

|.POVERO
COMA DAN'rE ! FINJRAY
CERTAMENTE IN PRIGIONE ! IL«SERBA=
TOIQ VOLANTE » E™ IN ROTTA VERSO
IL SUD.LE SCIMMIE SI LASCIANO CUIDARE DALL ISTINTO,
E VANNO VERSO U'AFRICA . MA (L VOLO DURE %A
B> IMPOSSIBILE CHE QUESLI ANIMALL RIE.SCANO A MA
TENERE (' AEROPLANO INASSETTO DI VOLO ! ;
_HO UN (DEA /GRIDA L MILIARDARIO— ANDIAMO , AMIC

FINITO, GIANNI 2_CHIEDE SALVATORE.
— UN M!NUTO ANCORA £ TUTTO SARA
IN ORDINE . INTA%T%(;SMIS‘OTEGRNrA_%l}O
ETTERE | {
ggg@lf_\;\ AILE COSTOLE CON LA RIVOL=
TELLA .

(tL/L SEGUITo AL PROSSIMO Nunem)



