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ALBANTA
I nuovi valor! postall, dl cul abblamo fatto
cenno nel n. 49 de «LAquilone», sf com-
porranno del seguenti pagli:
Posta ordinaria: 1, 2, 3. 5, 10, 15 25 30,
51,

Posty aerea: 5, 15, 20. 50 q. e 1, 2, 3 £,

Segnatasse: 4. 10, 20, 30, $0 q.

Per posty ordinaria finora sono apparsl
quattro valori. rer posta aerea & npparso so-
io il valore che el

Alcun] fr di p 1 |
hanno ricevuto una sovrastampa che ne va.
ria 11 valore, Essl sono gravat! di sovraprezzo

Ei
a det dall’ g

ehe v &th Iz Mnteeria contrale,

Il primo fran-
cobollo di questa
serfe nuova é sta.
to ottenuto con
Iapplicazione
della sovrastam.
pa al valore du
15 c. ardesia del-
I'emissione 1916.
IT eomunemoriiiva s liberazione dells
Macedonla (Yvert n. 110), gli altri quattro
corrispondono agli ultimi valori delly serie
emessa ne] 1622 a ricordo de! glornallsta
Bourchier (Yvert 169-172).

GRECIA

Il 14 ottobre ¢ apparsa una serle comne-
morativa del giuochi sportivi balcanict che si
sono svolt! ad Atcae dal 10 al 10 ottobre. Le
originall vignette riproducono atlet! in posu
i antiche gare sportive

el 'UN CONCORSO
FILATELICO - LETTERARIO

La Direzione ae xL'Aqullone» indice
un Co:ucorso filatelico fra tutti | suol
ubbonati per I'anno 1940,

I concorrent} dovranno svoleere il se-
guente ter

Il mio album di francobolli

11 Coucorso é dotato dl Tre premi in
5 AT e contanti, per complessive L. 250, offerte
‘.‘,S&,x' VeI mhUREERCAC I SIAUCIEIOEG N gcu\illmcg‘ dall:é' nota Casa Filatelica
GOSL Fratelh Oltva di Genova
Jq NIA Nel primoe numero di gennalo dare-
11 6 settembre & stata emessy una serle d. mo le¢ modalita,
quattro valori con belle vignette rl])lod -
centi varle nav a’ J G g AR t-
I'adriatico ».
Le quattro
vignette ri-
producono la
nave . scuola
x Jadrauy, 1
piroscafo tu.
ristico « Re A.
lessandroy, i1
battello com.
merciale «Tri.
glavs e 1a co-

VLANDA
Due graziosi francobolll sono statl emessi
per commerorare il Centenario delle ferrovic
Dest. 14 Solita filigran, « cerchl»

B NEDERLAND

lj,l; yl»

124, ¢ uzzurro

SLOVACCHIA

Due nuove serie sono state emesse nel
settembre scorso. La prima é composta di
due valori (60 h e 1.20 k) sul quall é effig-
glatn Jose!f Murgas. sclenziato perfezionatore
della radio.

Laltrn si compone dl tre valorl con vi.
gnoite varie riproducenti caratteristici co-
stumi locall.

DANIMARCA

A benenhcio della Croce Rossa sono stat!

emessi due francobolli che recano Il ntritio

razzata « Dubroviii ». della regina Ale: adrina
GERMANIA Senza fligra dent. 121,

11 27 ottobre & apparsa l'anbuale scrie di — — —— ey
beneficenza invernale, che quest'anno é dc- | I lettori ¢e «LiAquiloncs ricoveran. |
siinata a beneficenza di guerra, La serie s! 10 gratis, a semplice richiesia. un «nu. i
compone di nove valori con bellissime vi- ! mero di saggio» de {
sﬁ::‘lfoc:}lxle riproducono caratteristiche ve- | }4 QIVISTA FILATELIOA DITALIA

L°"AQUILONE

E’ IL GIORNALE DELLA GIOVENTU MO-
DERNA E DEGLI AVIATORI DI DOMANI

' Ogni fascicolo de L' AQUILONE contiene :

la descrizione e la illustrazione a colori una pagina con la puniatae di un roman-

di un velivolo iteliano; zo d’avventure aviatorie;
; la descrizione e la illustrazione di wn  «na pagine illustrata a colori di un ci-
| apparecchio dei Paesi in guerra; neromanzo arventurosissimo di impre.
un articolo di attualita: se aviatorie,

" e una pagina di Posta acrca: corrispon-
d";‘::,.r:"::::f:;:f UGN O S denza di Zio Falcone ¢ di Crivello con
: gli aeronipoti;

une paginu dedfeata allattivita, ai pro.  ,." . priche fisse. Cronaca breve, Volo

i blemi ¢ alla tecnica costruttiva del cicco, Posta dell'acromodellista. Filate. |
} volo a vela; lica, Aerotzentee, Notizic stupefacenti. |
una o due paginc dedicate alla tecnica Baraccone dell: meraviglic. Spigolatu-

| costruttiva, ai problemi ¢ all'attivita re, Bussola,

i dell’acromodellisimo; illustrazioni dattusiva  suil'aviazione. |
zrogetti ¢ schemi dei modelli volanti sull’aeromodellisio e sul volo silen- T

} meglio riusciti, italiani o stranieri; 21050, |
un aviatorio d' . disegni e vignettz umoristiche '

L’ AQUILONE

¢ un giornale serio, divertenle, istrutlive, ricchissimon. !
E’ redatto dai mlgllorl scrittori, da lng-gnorl ronautici, da aviatori. i
|
|
|

E' il vero giornale itali perl dai 12 ai 20 anni,
ma & letto con passione anche dai grandi, che lo consigliano con
entusiasmo ai piccoli.
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INDOVINELLO

Son due suuadriglie: le dalangi muovono
da opposte part! e in forma all'uopo avezza.
I'una sull’altra avventarsi

con... tattica destrezza

in un'azion vivace e ben serrata,

ma breve, ma Jfugace,

ché tosto entrambe battono

in pronta ritirata.

Segno di guerra? No, segno dl pace.

Il “CANT. Z. 509"

della nostra copertina

Il Registro Aeronautico Italiano omo-
logé tempo ta I'idrovolante Cant. Z 509
dei Cantieri Riuniti dell'Adriatico (pro-
getto dell'ing. Zappata), con tre mo-
tori « Fiar A. 80 RC. 41 » da 1000
CV ciascuno, ed eliche « Fiat » a giri
costanti, dopo una completa serie di
prove statiche, di prove di volo, di pro-
ve di mare.

Questo tipo é derivato dal ben noto
« Cant. Z 506 », di cui perd & piu gran-
de e piu potente: anche vari particolari
di struttura sono stati modificati per
oftenere, a pari robustezza, sensibili ri-
sparmi di peso.

Il «Cant. Z. S09» é& destinato al
trasporto di posta e merci su lunghe di-
stanze ad alta velocita, ma esso é fa-
cilmente trasformabile in trasporto pas-
seggeri. E' di tipo monoplano con ala
bassa a sbalzo, a doppio galleggiante:
ala e fusoliera sono in legno, i galleg-
gianti in duralluminio.

I dati principali sono i seguenti:

Apertura d'ali m. 28,35; lunghezza
totale. m. 19,15; altezza massima me-
tri 7,52, superficie portante mq. 100;
peso a vuoto kg. 10.050; peso del com-
bustibile kg. 5.470; peso dell'clio chi-
logrammi 360; equipaggio kg. 320; pe-
so totale normale kg. 16.200; peso to-
tale massimo kg. 17.500; carico alare
massimo kg.'mq. 175; carico di poten-
za massimo kg./CV. 5,830; potenza
superficiale CV./ma. 30: volume dei
galleggianti mc. 28,400,

Quota di tangenza pratica m. 7700
per velocita ascensionale ridotta a me-
try 0,4 al 1.

La velocita massima assoluta si ha a
m. 4650 con km.'h. 419.

La velocita di crociera a circa 5000
metri, con 1900 giri al 1' é di 330
km./h, Il consumo di combustibile cor-
rispondente & di kg. 1,240 per km

SCIARADA

1) Ha un merito Indiscusso in uviazione
per le vittorle sue, per le suc imprese,
e se gl dan tal nome ha ben ragione.

2) Ch'egll »iq forte e aspro é ben palese
plccante s rivela e assal focoso.

Totale) Ma se di qulete oungegli desio,
se lo olletta Il riposo.

s'aobandona del sonng al breve oblio

SCARTC LETTERALE
Atterraggio?
Ambe dallalto scendono
me nentre 'UNA | campi fa intristire

I'ALTRA ee ti fa scendere
anco sa fart! poscia risalire.

SCIARADA A FRASE

PRIMO SECONDO che il periglio temi

ed alla fuga chied! la salvezza,

che al piu lleve rumor ti scuoti e treml:
te che ogni ardito con raglon disprezza
che indegno set di mol, stirpe italians,
in un TUTTO bestiale i rintana.

.

La spiegazione del gluochi contenuti nel
ver. a nel fa-
scicolo del 14 gennalo 1840-XVIIL

.

Fra | nomi del solutori del giuochi pub-
blicat; in questo numero ne verrd estratto
a sorte uno, che saria il vincitore e all'in-
dirizzo del quale verra inviato un lbro
d'aeronautica. Indirizzare, entro sette gior-
al dalla data del presente fascicolo, la solu-
zlone su cartolina postale al Cavaller Pin-
daretto, Editoriale Aeronautica. visle Libro
e Moschetto, 6 - Romu
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LTtalia é oggi la sola Nazione europea
che nell'attuale situazione internazionale
ha conservata pressoché intatta la sua
consueta rete aerea civile invernale. Anzi,
proprio in questo drammatico autunno,
durante il quale I sie

verso il sud, corre entro il letto fresco e
veloce nell’Eliseo di nord-est. Tale tratto
il «Savoia Marchetti 83» lo compie nor-
malmente in cinque ore e mezza.

Da Villa Cisneros i nostri trimotori che
si tr nell’America meridionale

debb toccare 1Isola del Sale con un

su gran parte del C essa
ha esteso la sua penetrazione aerea verso
le Nazioni amiche dell'America del Sud.
Infatti, dopo un anno di studi preparativi
e di'sperienze (lavoro estremamente com-
plesso, intrapreso, in un primo momento,
dal Reparto Linee Atlantiche dell’Ala Lit-
toria) la Societd aerea italiana GL.ATI »
(Linee Aeree Tr 1§

ha iniziato il servizio regolare commerctsle
fra Roma e Rio de Janeiro.

volo di 1100 chil i

atlantico e infinitamente interessante dal
punto di vista della navigazione altoniera,
poiché si tratta di imboccare, dopo un lun-
80 percorso, una piccola isola, il cui avvi-
stamento non é facile per la brums nor-
male e 1 di 1 a

sonale della base e l'ospitalita al perso-
nale navigante. In un secondo

vennero costruiti vasti magazzini, 1'offi-
cina centrale termoelettrica, una po-
tente zi radio e rica

e una stazione meteorologica. Da questo
momento I'Isola del Sale & assurta ad una
straordinaria e imprevista importanza di
grande aeroporto oceanico. Questa piccola
nave di pietra, immobile e solitaria, sara
il centro e la chiave di tutto il sistema
di tappe che permettera il servizio rego-
lare transatlantico. La vita non sara cer-

bassa quota; e poiché I'orario postale pre-
vede l'arrivo dei trimotori su quest’isola
poco pruna del tramonto, si comprende la

Questa linea aerea ciale Italia-
Brasile, che trasportera posta dell’Europa
all'’America Latina e passeggeri per tutto
il tragitto (escluso il tratto di traversata
atlantica) seguird, in un primo momento,

di identificare l'obiet-
tivo senza inutili perditempo che costrin-
gerebbero al ritorno sulla costa africana e
ad un atterraggio di fortuna nel deserto.
La qualitd sceltissima degli equipaggi e la

stry e perfetta dei trimotori. so-

la seguente rotta: Roma - -Capo
Spartel - Villa Cisneros-Capo Blanco - Iso-
la del Sale-Porto Praia-Ferdinando di
Noronha - Natal - Pernambuco - Bamia - Rio
de Janeiro, ed avra diramazione e coinci-
denza a Malaga da e per Lisbona. Provvi-
soriamente perd, in attesa della sistemazio-
ne del campo di Malaga, il servizio fa ca-
po all'aeroporto di Siviglia. Due navi ita-
liane per il sgrvizio di rilevamento meteo-
rologico e di segnalazione radiotelegrafica
saranno adibite all'osservazione e all'assi-
stenza in pieno Atlantico.

11 primo settore di questo itinerario ae-
reo, Roma- Siviglia, si svolge sull'aperto
Mediterraneo per circa 1500 chilometri,
fino a tagliare la costa spagnola sotto Ali-
cante, con voli fugaci passaggi sulla Sar-
degna e sulle Baleari. Questa traversata
del Mediterraneo &, in questa stagione in-
vernale, carica di difficolta, poiché impo-
ne il volo ad alta quota a temperature po-
lnn.oonlaprobabunpeﬂoo)ouchzsllor-

incrostazioni di ghiaccio sull'appa-
reechlo Quanto al secondo tratto Siviglia-
Villa Cisneros, anch'esso di poco inferiore
n{ duemila chﬁmnetﬂ, si svolge quasi com-

S Sy per
pochsmlnuﬁipounum:nowﬂlmumsi
av alla costra tra Safi

no, come si capisce subito, una garanzia
sicura di precisa navigazione.

Questa base dell'Isola del Sale ¢ un mi-
racolo della capacitd organizzativa degli
italiani. Un grande scrittore italiano, Emi-
lio Cecchi, in un suo recente viaggio al-
I'arcipelago del Capo Verde, ha gia parlato
dell'aspetto fisico, della povertd, della ste-
rilita e della desolazione dell'Isola del
Sale il cui unico regno di vegetazione é
rappresentato da due ciufi di palme a
Feijoal, cioé nella costa orientale, vicino
al pontile e a Santa Maria che ¢ un vil-
laggetto all'estremo sud. Le uniche risorse
del luogo sono l'esistenza di una salina
naturale entro il cratere del vulcano e
un’altra marina in prossimita di Santa
Maria, oltre ad un patrimonio . caprino di
qualche entitd e brucante i cespugli. In
un ambiente siffatto gli Italiani crearono
dapprhna un mmpu.menw-csmlere. poi

molto divertente, fra un arrivo e
una partenza; ma quelli dell’Isola del Sale
potranno, in un certo senso, essere chia-
mati i « i» dellala tr

Si vivrd laggil con la voce della radio, con
t racconti degli equipaggi in arrivo e in
partenza, con qualche giornale che arri-
verd da Roma ancora fresco d'inchiostro.
Non ci saranno grandi svaghi alla sera, nel-
I'Isola del Sale; l'unico divertimento sara
costituito dal piccolo apparecchio cinema-
tografico che costituisce tutto il lusso de-
gli impianti voluttuari dell'Isola.

Undici aeroplani terrestri trimotori che
hanno le caratteristiche essenziali dei fa-
mosi «S. 79» delle squadriglie dei « Sorci
verdi» (un tipo, quindi, in dotazione nei
nostri reparti da bombardamento) con i
seguenti nominativi: « I-Ande », 1'c I-Amer »,
'« I-Aspa» I'eI-Asta», I'cI-Arem», l'el-
Aris», I'c¢I-Arma», PcI-Asso», V'« I-Arca».
T« I-Atos », '« I-Apur »; ventotto fra primi
e secondi piloti (di cui il pil giovane ha
ventun anni); ventotto fra marconisti e
motoristi, oltre al personale navigante spe-
cializzato di riserva: ecco la flotta e gli
uomini che, al comando del col. Attilio
Biseo e del giovanissimo capitano Brano
Mussolini, assicurano all'Ttalia il collega-
mento aereo con i Paesi latini del Conti-
nente americano.

mille

che, a mezzo di autocarri mfstwabui ven-
nero trasferite a circa sette chilometri dal
pontile di sbarco, dove cadde la scelta per
la zona dell'aeroporto. In due mesi di la-
voro si delimitd un magnifico campo di
avlazlone sufficiente ai delicati decolli dei

i che debb la traver-

e Mogador, tornando poi al largo sino a
quaiche diecina di chilometri dalla méta.
Ma questo & il settore che offre nella sta-
gione invernale le pil regolari condizioni

poiché 1 filando

uhomnlm.mquem due mesi di la-
vom,sluberbnterrenodaoenunuadi

1L di pietre lo si livel-
loeﬂu’eserodueavioﬂmesumurm

ai digl per la vita del per-

usato in gquesto mgni.x-

- partiti dal

©

passeggeri attutisce quasi completamente il
fastidioso rumore dei motori. Nella fuso-
liera trovano posto, inoltre, un gabinetto-
lavabo, un piccolo bar e un bagagliaio.
L'«S. 83» ¢ munito di tre motori « Alfa
Romeo» da 750 cv. con eliche tripale a
passo variabile in volo. La sua velocitad di
crociera & di 360 chilometri l'ora. A carico
completo 'apparecchio pesa 14 tonnellate.

Inizialmente, come abbiamo detto, la ba-
se di Malaga ¢ sostituita da quella di Si-
viglia. Partendo da Guidonia alle prime
luci del giorno l'apparecchio giunge a Si-
viglia in circa cinque ore, dopo aver per-
corso un volo di 1800 chilometri. A Siviglia
Yapparecchio proveniente da Roma tra-
sborda merci e passeggeri su un secondo
proveniente da Lisbona e diretto all'Isola
del Sale, dove giungera, dopo una tappa
per il rifornimento a Villa Cisneros, prima
che annotti. Con questo sistema, che po-
tremmo chiamare di corsa a staffetta (da-
to che ad ogni scalo importante apparec-
chio ed equipaggio verranno sostituiti da
altro apparecchio gia carico di benzina e
da altro equipaggio fresco) ogni perdita di
tempo viene ridotta alla sola operazione di
trasbordo di merci e passeggeri; e in due
giorni ,cioé dall’alba del primo al pomerig-
gio del secondo giorno, una lettera pud
giungere da Roma a Rio de Janeiro, com-
piendo in tale tempo, il rispettabile tra-
gitto di circa 5500 chilometri.

CRONACA BREVE

TRA LE ATTIVITA' destinate al potenzia-
mento della propria aviazione, la Spagna &
intenzionata di dare grande impulso anche
al volo senza motore e tra breve, e per la
prima voltg in quella Nazione, verranno crea.
te scuole di volo a vela, la prima delle quali
sard aperta 11 1o febbraio a Huesca.

1 DIRIGENTI della Compagnia aerea tede-
scy w Lufthansa », che fino allo scoppio della
guerra effettuava il servizio con 1'Buropa at-
traverso 1'Atlantico in concorrenza con 1"t Alr
France », hanno chiesto alle Autoritd compe-
tent] di poter stabllire una linea aerea fra
Lima e La Plaz.

IN UNA delle grandi strade di Los Angeles
¢ stato recentemente installato un distribu-
tore automatico che, dietro l'mmissione di
ung moneta da cingue cents, emette un foglio
ed una dbusta aflrancata per 1a corrisponden-
za aerea,

SONO SBARCATT dal mnnumuoo « Val-
cania » sette
che accompagnano \m invio di elnque X Dou.
glasy, un «Ourtiss » ¢ un «Lockheed »; sem.
bra che la missione sia diretta in Francia
ed in InghilterTa mer sonq‘unre i1 montaggio
del materiale trasportato.

PER LA RAGIONE che le macchine ordi-
nate potevano servire per produrre muniziond
da usarsi contro i finlandesi, una ditta uno-
ricana ha annullato un'ordinazione per
vnmmwooomnnp-n.somukmla
lire.

IL GOVERNO degli Stati Uniti ha stanzia-
to un credso di oltre un millardo di dol-
lari (20 mfllardd i lk'e) per i oouuuzlone
di 33 nuovi le cul
50n0 ancors state decise,

PROBABILMENTE in seguito al timori de-
stati dall’attivitd aggressiva della vicina Rus.
sia, 11 Governo dell'lran ha inviato negli Sta.
ti Uniti ung i dell” 18t
di un certo numero di aeroplani,

E’ STATO INAUGURATO in questi glorni a
Gi}on }ns;ngns alh presenza del Consoli te.

w a t.re plloti wd&dﬂ della laglone i« Con-
dor » cadutl durante la Mberazione di Gijon.

SI APF wcnel. b
na «I [ col
Gwemmnlmwhromnmdidw
mila da ricognizione ¢ da bom-
bardamento per un valore che si aggira sul
400 milioni di lre,

CENTOVENTI APPARECCHI che trasporta.
no duemila passeggeri sono giunti o sono

w«ucum-mnarmmm
va York § primo giomo di attivitd mgouu
del nuovo campo di aviazione.

NEGLI AMBIENTI seronautici civili ame-
rleani corre lu voce che lkAmu’lun hpor—

co servizlo ¢ un «Savoia 83», tri
carrello retrattile, con comoda cabina dow
ta di dieci poltrone per passeggeri. Ogni
passeggero dispone di un finestrino a ve-
tro fino con tendina La cabina, conforte-
volissima, & dotata di un impianto razio-
nale di e di riscald per
cui é possibile il viaggio anche ad altis-
sime quote senza che l'organismo umano
risenta nessun disagio relativo alla bassa
temperatura e alla bassa pressione. Il rive-
stimento coibente delle pareti della cabing

»
geetim una lme:\ mns&unnﬂ.m -usddum
Nuovg York-Roma, via Portogano e Spas'nt.
c-ha ne!
«Vought », capaci dl
mxvollm ’Atlantico eenza mlo

I, GFORNALE INGLESE ¢ Daily Mall » scri-
ve che probabilmente a primavera la Germa-
nia potra disp ai plani,
ma che in ogni modo | tedeschi mon posso-

britannico, guando que-
sta funzionerd in pileno,




volare sommano certaménte al alcune cen-
tinaia, e che per ciascuno di essi occorre-
vano centinaia di lanci.. é facile jmmagi-
nare che un conto anche

PRINO VOLO DI

_ PXIOLINT

e profonda conoscenza del meézzo mecca-
nico, nonché di una alirettanto lunga e
buona pratica wz-am di volare in tutte

dovrebbe dare una difra dai quwttro ai
cingue zeri.

si- Ebbene, con tulta questa miriade di
«tira e molla» le emozioni serie sono state

Pavullo, poche, ed i miei allievi sanno i} per-
ché: non credo infdtti che si sia visto mai

tanto un istruttore pii e

allievi  di me.

Dotato, modestia a parte, di una antica

ARMI NUOVE

o

Che la guerra attuale finisse col regalare all'indagine dei tecnici e dei teorici dell'arte di
Marte delle sorprese era pili che logico; ma che queste sorprese costituissero, in-
vece del passo in avanti prognosncato. un autentico passo indietro nella storia, nessuno
lo bbe mai non li dire che ai giorni d'oggi, specie nel
campo aeronautico, ci sia del regreso nl fatto é che certi aspem offerti da questa stra-
nissima guerra che ha scof le p i di, tutti i i profeti ak servizio della
stampa e della tecnica mlhtare, fanno piuttosto credere che, al corto dit mezzi adatti per
fronteggiare la mi dal rapido lui delle armi, lI'uomo sia andato a
cercare negli archivi polverosi che conservano i ricordi delle guerre passate antichi sistemi
per l'offesa e la difesa, riportandg alla luce metodi supposti ormai dai pil morti e sepolti.
Abbiamo pilu volte detto delle famose cinture protettive costituite intorno a Londra e ad
altri centri importanti delle Nazioni in guerra con un gran numero di palloni frenati che

dovrebbero con il loro cavo costituire una terribile minaccia per gli invasori aerei (ef{et-

le sue sottigh e di uo-
miné per lunga e dura esperiémpa di vita,
e della logia dei giovani per innata
simpatia, ed inl particolare della psicologia
degli allievi piloti per antica dimestichez-
2a con questo particolare atteggiamento
dello spirito per avervi personalmente acui-
to con le mie a di in-
dagine introspettiva fin dai primi pensosi
passi per le vie del cielo, non mé manca-
vano poi né la dialettica per sapermi edpri-
mere in tutte le sfumature, né la passione
e la per adattare le mie cogni~
zioni al dosso d’ognuno.
Risultato di questa tenace tensione delld
s-pmto (che ha sempre cwuzo bisogno di
si ar a Iche co~
:a), é stata una favorévole fama quale
istrutiore, (si diceva di me che «ero ca-
pace di far volare anche i sassi»), ma
sopratutto la profonda soddisfazdone e la
grande fortuna di mon aver mai dovuto la-
mentare alclma disgrazia tra i miei allie-
vi; e questo é il ricordo piu luminoso @i
quevu anni @i apostolato, ché i} resto €

Eppun la disgrazia avrebbe proprio po-
m.ttocapaareuncheame e grave, ed é
un caso s¢ la terribile minaccia é rimasta
allo stato potenziale: cid avvénne proprio
quella volta in cui ebbi la ventura di im-
partire, (molto affrettatamente, perd, ed in
modo assolutamente inconsueto per i miei
principi), le prime nozioni di volo a quel-
reminente uomo di lettere e di Stato che
regge ora il Ministero della Cultura Popo-
lare, S. E. Alessartdro Pavolini,

Al sangue jreddo @i lui, veramente fuo-
ri classe (e cid, non per cattivo gusto adu-
latore, ma per la veritd), alla sorte, ché
in quel giorno doveva essere certo di buon
umore, un poco infine forse anche alla me-
ticolosita implacabile con la quale avevo
catechizzato prima il mio illusire ed im-
paziente allievo di pochi minuti, ..a tut-
te queste cose insieme, insomma, si deve se
Alessandro Payolini é ancora gl mondo per
le migliori fortune del Pa¢se, e con cid an-
che se i miei ricordi di istruttoratd volo-
veliero sono rimasti mondi di qualsiasi e
pur immenitato rimorso.

Ma veniamo al fatto.

*

Era la fine del 1929 o il principio del
1930 ed io mi trovavo a Firenze, incaricato
dal Ministero di provvedere al collaudo de-
gli alianti, costruiti dal vecchio emico in-
azgmArwmdperlascuoladiuﬂoauela
dellAero Club.

Una mattina ero al campo di Peretola,
intento alla messa a punto di un appa-
recchio, quando arriva trajelato lottimo
amico marchese Digerini Nuti, allora Pre-
sidente dell’Aerc Club, insieme ai suoi col-
laboratori principdli, Lawley, Antoni, Niz-
zo0li ed altri.

Dice Digerini: — Senti, Bergonzi: a mo~
menti arriva il federale Pavolini; bisogna
che tu gli faccia fare un volo.

— E come faccio — dico io — se non
¢'é nemméno l'ombra di un biposto?

— Non fa nulla — dice Mi — sono cer-

to che se tu vud sei capace di fargli
fare un salto anche da solo.

— Ma tu sei matto — i0 —:
se il tuo gerarca vuol imparar a volare, io
saro ben lieto di impartirgli un corso ac-

tivamente, un solo risultato si & avuto sino ad oggi dalla cintura di palloni che

Londra: un aeroplam della difesa della metropoli inglese ha urtato contro un cavo, ca-

dendo sopra i tetti della citta!). Ecco ora uno strano quadro che spinge la nostra fantasia
ancora pit lontano. Qui siamo addirittura a Nap: e, r di secoli, non

Alcuni equipaggi di aerei britannici sono stati muniti di gabbiette contenenti

i viaggiatori, allo, scopo di segnalare tempestivamente, nel caso di un disastro, la

dell’app chio. Non perché, nel secolo della radio, si sia pensato

ai plcmom vnaulatorl. ma pare che i risultati di questa innovazione siano notevoli. Il co-

dell” di un id inglese abbattuto dai tedeschi nel Mare del

Nord, liberando un piccione al quale aveva affidato un appello di soccorso, rendeva nota

ed, che si traiti
di un uomo molto in gamba, come dici tu,
impiegherd per lui un tempo molto minore
che non per un altro; ma é puerile pensa-
re che si possa inségnargli a vdlare in un
sol giorno.
La nostra discussione si protraue pﬁd
tosto a lungo e natur
di consueto, ciamoarwxercfmnom
cora sul pmpdo punto di vista quando,

la posizione del relitto, presso il quale si, recavano altri aerei subito partiti, che

i naufraghi. Palloni frenati, piccioni... A quando la catapulta?

ed amici, ar-
Tivd al campo roovetto della nostra ani-
mata didiriba.

Ty

L"AQUIL

Ed eccomi alle prese con linattéso al-
levo: ravveniuwra doveve durare poco Ppit
di un'ora, ma é un'ora che non ho scor-
dats mai,

Spero che S. E. non se l'abbic a mdle,
ma debbo dire che dopo aver scambiato
con lui qualche jrase, mi accorsi subito
di dove proveniva la testarda insistenze
dell’amico ingegner Nuti: S. E. Pavolini.
allora federale di Firenze, era persuasissi-
mo che doveva trattarsi di un giuochetto
da bambini, che per lui non poteva pre-
sentare alcuna difficolia, e non c’era verso
di smuoverlo da codesta sua semplicistico
ma qssoluta convinzione: insistere signifi-
clva soltanto farsi tacciare silenziosamente
di presunzione; e questo timore, conjesso,
mi pungeva alquanto; d’alira parte mi
trovavo in un bell'imbarazzo!

« Dall'impressione che gli avrebbe fatto
il volo a vela dipendeva forse la fortuna
della scuola di Firenze», mi avevano detto
gli amici; ed io ero un po il tutore tecni-
co ¢ morale di quell’impresa!...

Non accontentarlo affatto, nom si pote-
va: accontentario a modo suo, nemneno.

Comunque decisi di cercare di cavarme-
la con quel poco di «saper viveren» che,
date leta e lesperienza, non poteva farmi
dijetto, Injatti, dopo wna noiosa e impla-

cabile istruzione verbale, che egli ascolta-
va con aric tra leggermente Sseccata €
scanezonata, mi decisi a fargli fare una
strisciata.

It terrend era viscido e appiccicoso; ri.
levante percio latirito del pattino ¢ diffi-
cile Uaxone dei lanciatori; io, prudente
pil che di consutto: il lancio risultd ve-
ramente meschino e il segretario federale
comincid a seccarsi:

— Ma che roba é questa?!

Mi scusai spiegandogli le ragioni tecni-
che ¢ un poco anche psicologiche della ve-
ramente esageraig insufficienkza del lancio,
e ripetei la prova, che questa volta risul-
10, come si doveva, una discreta retta a co-
da alta.

Ma {n ultimo, quando la vélocitd di lan-
cio era smaltita, T'dliante appesadntito af-
Jondava la punta dcl pattino nel terreno
melle ed timido di

ppottamuo wbz!o smoraato m un bec
tipo : la cosa
era indubbiamente uotom per cha la su-
biva ¢ non elegante a

Il dott. Pavolini era emdentemente con-
trariato; i miei amici dell’Aero Club era-
no addirittura costernati. Ed eccoci alla
terza prova.

1 lanciatori si eramo ormai acclimatati

¢ davanti allaliante, facilitava di molto
{1 lancio: io avevo notato che limprovvi-
sato ed illustre allievo dimostrava davve-
TOo una disposizione nmon comune: ne risul-
to una bella retta veloce, diritta a coda
alta, tipo «tocco e non toccon, impecca-
bile, veramente!

Il risultato eccezionalmente brillante mi
rinfrancé molto, ma per quel po’ di si-
curezza che dava a me, ne aveva data
troppa a lui,

Comunque la .ﬁtuaztone era d.; quelle

sorri-
dcn-te al dott. Pavolmx per fargli le mie
congratulazioni, venni accolto con una al-
legra ma perentoria interrogazione:

— Beh: si vola o mon si vola?

Fu cosi ché, tutto sommato, ma facendo
un terribile sforzo sul mio carattere, mi
edcisi, per quanto molto a malincuore, a
compiére Punica imprudenza della mia vi-
ta di istruttore; ben lontano naturalmente
dall'immaginare che molte circostanze
concomitanti (ed estranee alla mia volon-

td) dovessero conferirle un tono tanto
drammatico,
Dissi allora tra me e me: «A un tipo

cosi sicuro di sé, chissa che non mi rie-

. sca di fargli fare un saltino senzg che

debba prendere poi all'arrivo una insac-
cata pericolosa: se mi riesce, sono contenti
tutti, lui, Digerini, gli amici di tutti e due
e anche i0; e pbi, pér quanio sia in' gam-
ba, se lo buito per aria anche um solo
metro o magari anche soli cinquanta cen-
timetri, pure una bottarella allarrivo la
piglia, e cost gli passe la voglia della istru-
zione-lampo ».

Ed eccomi a préparare la grande im-
presa.

Meticolosissima cura occorreva per assi-
curarsi che, nél corso del lancio, la bisettri-
ce dell’'angolo, che facevano tra loro le duc
linee dei lanciatori, si manténesse rigoro-
samente coincidente con rasse longitudi-
Mlg dellaliante: in caso diverso, I'apparec-

chio partiva di traverso e listinto che
induceva allora l'allievo a muovere mani
e piedi, per le derivabili correzioni, finiva
in genere per provocare una vera insalata
di movimenti, fatali per il buon risultato
della prova.
Un lancio perjettamente riuscito invece
non da Iuogo a nessuna sensazione sgrade-
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role., ne prevoca, percio, r i alcuna
della mano per la ricerca dell’equilibrio tra-
sversaie, né quelle del piede per correggere
la direzitné, quasi sempre grave la prima,
perché é impossibile che un allievo sposti
la cloche a destra o a stnistra senza con~
lemporaneamente o spingerla in avanti o
tirarla indietro: e in quanto al piede, ie
prime volte, Jo si alzera sempre a rovescio,

Messa a postc questa Jaccenda di capi-
tale importanza, eccomi & co!Doquto Tulti-
mo ma il de con 't
allievo che non vedeva I'ora di staccarsi da
terra.

Io battevo e ribattevo sulle mie metico-
lore raccomandazioni, quando il dottor Pa-
volini mi interrompe per dirmi in per-
fetto jiorentino:

— Ma insomma, qual'é allora il mio com-
pito? Stare fermo «as...sacco»?

— Perfett te dottore — rispondo io —
proprio «a sacco» Quando uno ha impa-
ratc a stare proprio fermo cosi, sénza spo-
starsi, cioe, indietrg per inerzia gquando
arriva- la botta del lancio, che squilibra,
¢ avanti quando non si vede pin altro che
il cielo, per listintivo desiderio di rivedere
la terra.. il giuoco & fatto, perché per il
resto alle prime volte bdsta it sangue jred-
do per ascoltare le istruzioni che io do ad
alta voce e che, se si é conservata la cal-
ma, si sentono benissimo.

Ed eccomi a spitgargli come gli ayverti-
menti che io potevo dare @ voce alta erano
tre soli e cioé un suono grave, lungo, pro-
Jondo quando Ialiante correva il pericolo
di perdere ta velocita (ed allora io urig-
£0 « gitl..u..%.U»), uno acuto ¢ breve («ti-
ra») gquandc Ualiarte troppo inclinato in
avanii minacciava di infilarsi per terra, e
un altro, infine, medio come tono, («fer-
mo» o (Iml}

Al primo bi la
«cloche» in avanti mgia adaoto ﬂnehé
non /oue arrivato il comando di  fermo»,
al quale b i bilizzan-
dosi nella isioueinculmsihw«wa al
comando ctiran infine bisognave obbedi-
Te con , ma cercando di portare
!uccloche:amoemmol e.

Su questo argomento, come € facile im-
maglmn (per renderé¢ impossibile una

di armi
rettangolare di tubi di acciaio e il

« Hawker Hurricane »

4.

una

anteriormente metallica, poster

in tela. L'

di questo velivolo & di circa 530 km. orarii.

GLI AEIIIIPIAIII DEI PAESI IN GUERRA

INGHILTERRA :

La fotografia riproduce uno dei pit moderni ed interessanti « caccia » che oggi si trovanc in dotazlone presso le aviazioni militari dei
diversi Paesi. L'« Hurricane » & un prodotto di quella nuova formula tendente a munire gli aeroplani da combattimento di un gran
per dare ad ssl la massima capacita di fuoco. La fusoliera dell'« Hurricane » ha una struttura interna
i struttura in legno che ne ovalizza la sezione. La ricopertura &
di questo « caccia », largamente impiegato nell'attuale conflitto dal-
l'aviazione inglese, & costituito da ben otto mmaslumcv fisse, poste sull'ala, in due gruppi di quattro, in medo che il loro tiro non
attraversi il disco dell'elica. Sull'« Hurricane » & montato un motore « Rolls-Royce Merlin 1l » da 990 cavalli, La velocitd massima

aria come una freccia ed io lo seguo col
cuore in gioia. Altro che metiro o mezz0
metra, come era nelle mie intenzioni! Quel

), mi intr a fun-
o, molto a lumgo: mi guardo bene dal
riferire per filo e per segno il ncstro col-
loquio, perché nonm voglio annoiare anche
zoi, léttori, come lo era allora in modo
piit che evidénte il mio auttrevole ed im-
barazzante allievo.

x*
Ma mentre lui ed io, lgnari ragionava-

saliva come un apparecchio da

to i 8 e poi i 10 metri d'altezzal!l!
Quan!ecocehopmtoinqueidec(ml
do! Che deve
e il nostro cervello! Mentre questo ro-
turblmo come un motore a 8000 gi-
ri, i miei occhi erano fissi alle superfici

mo, Digerini e ), zit-
2, #tu. il terribile wh‘uo
subito, e doverosamente, che

anche la via dell'inférnc é lastricata dl
buone intenzioni.
Il Presidente dell’Aero Club, dunque,

mentre Pavolini ed io ci intrattemeyamo in
discussioni, svelto svelto aveva

di a dell'aliante avventuroso, e con
alohmdldbaedlenavoche esse erano pro-
prio immobili.

Il dottor Paoollnt stava proprio fermo,

cia in se stessi, costituiscano dei numeri

¢ messo in atto un progetto acuio e soi-
tile come poteva pensarlo lui, ingegnere e
recchio pilota. Aveva, cioé, jatto rinnova-
re ed aumentare, con grande abbondanza,
il letto di paglia che doveva costituire la
slitta di lancio, &t modo che il coefficiente
d'attrito dei pattino ne risultdsse enorme-
mente diminuito. Poi aveva aggiunto due
robusti lanciatori ai dodici che avevano
eseguito i primi lanci ed avera poi a tutti
:mpm‘ ito le seguenti jurbissime istru-
zioni;

« Bergonzi comanda il lancio a passi:
voi mettetecela tutta e tirate in modo da
lare i pussi pit lunghi che potete: quan-
do poi dara il «via», invece di arrestarvi,
cominciate a correre ».

Al giovane poi, che era addetto alla co-
siddetta pistola, che doveva, cioé, sganciare
‘aereo al mio comando di « Via», aveva
;neconwndato di eseguire questo ordine con

Ed eccoci al lancio: io clu avevo gii oc-
chi fissi sulla jamosa

for per ire méte altumne
in tutte le estri i della
umana.

Ma i} mio spdsimo fisico e morale per
quegli eterni secondi, lunghi come un’eter-
nita, non € jacile a “dirsi!

Pii Paeroplano saliva ¢ pit ic mi rag-
gricciavo verso terra, con le mascelle in-
chiodate, ma sempre con gli occhi /ls.n a
quella terribile parabola, della quale
dcvevo cogliere mnpcmvamente i@ punto
ed il tempo di mauima altezza; e intan-
to :«Ma do finira di

salire quel duru:mlo? Ma che cosa é que-

sta magia!?

Alfine il momcnto giusto venne ed io
con voce stentorea scoccai il mio
€ gi.. ... ».

Ed allora comincié i miracolo.

Ecco che it timone di profondita si muo-
ve lentamenté, giustamente nel senso vo-
luto per jar volgere la prua dellaliante
verso terra: immobili gli aléttoni ¢ il ti-
mone di direzione. Intanto io ero ormai

della
bisetirice degli elastici con il longitudina-
ic dell'aereo, e la mentte intesa al rischioso
passo che compievo ed at modo di renm-
derio il meno pericoloso possibile, non mi
accorgo né dell’aumentato numero dei lan-
ciatori, né dellaumentata quantita della
raglia, e comincio a dare rordine di ti-
rare ed a contare i passi: uno, due, tre,
quattro, cinque,.. e cosi via.

Ad un certo punto sento sul volto una
bava d'aria (fino ad allora era stata cal-
Ma piatta), ed allcra mi volto ed urlo
«Vian, e mi rivolto subito.

In quet i i inci
a correre, lo sganciatore non sgancia ed io
sento sul viso che la bava di vento di-
vénta brézza decisa: mi rivolto allora ed
urlo con voce strozzata: « Vie, via, idio-
ta!». (Parlavo allo sganciatore)

Un istante dopo laliante schizza per

di corsa veloce, ed cccomi a lan-

ciare il secordo avviso « fermo .
Miracolo, mfmcow Pagolini sentiva, sen-

tiva per e perfe esegui-

gliosa, il dott. Pevolini non si era ancora
mosso, 40 sparai il mio « tira» aculo e séc-
co come una schioppettata; ed al mio ur-
To, quasi come per la magia di un tele-
comdndc, ecco il timone di projondita ri-
levarsi e portarsi a zero: laliante sfioro
la terra leggero come una libellulla!
Il miracolo era compiuto!

*

Quello che avvenne poi non o ricordo
con eguale esattezza: rammento che mo-
nostante avessi percorso cento metri a tem-
po di primato, mi sentivo il volto jreddo;
cosi, come primo approccio con Pavolini,
ci osser sul
colore delle nosire guancie.

Gil feci le congratulazioni per aver sa-
puto conservare il sangue jréddo in mo-
do tanto mirabile e poi gli chiesi subito se
avesse sentito bene quello che io gli ave-
vo gridato,

— Se ho sentito bene? — mi rispose —

E come me la sarei cavata alirimenti? Ap~
pena sparato, m'accorsi subito di quello
che succedeva e mi concentrai tutto nélla
attelzione a quello che avreste detto voi;
e se non mi sbaglio, mi pare di avere ese-
guito a dovere.

— A dovere? Ma a meraviglia, dottore,
miracclo addirittura mai vista una cosa
simile! E Dio sia iodato! Credo peré che
voi abbiate compreso...

— Ho cdpito.. Ho capito...

Sc me andd insieme al corteo dei suof
e dei miei amici e non ebbi mai pin il
piacere di rivederlo, ma solo quello di leg-
gere alcune sue pagine, veramente delizio-
se, sul volo a vela.

Io continuai per un pc” a camaninare
sul campo con gli occhi rivolti alla cer-
chia meravigliosa delle colline antistanti,
per svagare il pensiero dal tumulto delle
impressioni ¢ dall'accavallarsi delle rifles-
sioni, per restar sclo, come sempre desi-
deroquaudallcuorepuhcunm Jorte, ed
anche per lasciar svanire infine contro il
vento, che si era levato ormai deciso, la
impronta che V'émozione doveva aver sca-
vato sulle mia maschera, che non mi pia-

va le istruzioni con una misura pef
temente dosata: Ualiante ormai planava
cont giusto angolo verso il centro del cam-
Po...; ed io lo seguivo di corsa.

Io, anzi, ormai volavo per terra; (sono
stato ai miei tempi um discreto atleta e
qualche wvclta me nme ricordo ancora), e
pur correndo, per mantenermi alla distan-

necessaria per farmi sentire, mom at-
lendew che Platam it cui avre; dato Pul-
timo urlo, anzi lo attendévo

tore, che avesse un sol colpo in canna, pun-
terebbe Focchio di un rinoceronte che gli
galoppasse addcsso.

Quando la prua dell’aliante era a un

ce di are al ico se nom melle
espressioni che al pubbliao si convengono.

Al ritorno seppi finalmente gli arcani
det retrowena che ora ho svelato; e mi
spiegai cosi Uenigma che prima da solo
non aveve potuto risclvere, e seppi infi-
ne pure che, allora, il dottor Pavolini,
zu:ﬂmeuz:gawomm

i perfetto

gianti da atleta (« all’unwrkn’p:f: m
va allora), nascondeva un fisico da fan-
tino: 50-55 kg. al pit: ed io lavevo stima-
to ad occhio 65-70 kg.! Benedetta listru-
zione in pautalona’ru da bagno!

E quella fu lultima delle concomitan-
Ze sfavorevoli che mi fu duopo rilevare,

metro da terra e, cosa ve meravi-

g tutte per «costringermi gqua-

si» a divenire inpolontariamenie lautore
colposo di quel terribile lancio!

Ed io che mi ritenevo quasi infallibile
in quel campo!

Compresi che il caso («deuxr ex machi-
nay di tante cose!) aveva volulo darmi
una tiratina di orecchie e ricordo pure
che il mio silenzioso orgoglio accusd il
duro colpo.

Ma poi laltro mio io (il filosdfeggian-
te interiore che in sordina é sempre in-
teso a commentare) non poté non farmi
rilevare che anche i conténgono
una parte della verita e che giustamente
qualche vetlta si puo dire che tutto é be-
ne ci6 che finisce bene.
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xn lio di Disposizioni» n. 26°del Par-
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l'atti-
viﬁ svolta da Avanguardisti e Giovani Fa-
scisti melle scuole di volo librato della
R.UN. .A. durante l'anno XVII, & stata la
seguente
Voll compiuti . n. 81.752
Attestati B consegui »
Gli attestati sono r\pnmn:
G. L L, all'Esterp SRR s
apoli . 2 . »15
Terino . .o» 14
Roma . . »65
Verona . . 235
Bari . . 234
Treviso, Udine . »30
» 24
. » 23
Brescia » 22
Bologna » 21
Cuneo . 5 2 » 18
Vnru:e, Pia . » 17
chzio Emms 5 » :g
E »
Imperia, Maceram » 13
A _ Aosta, B
Messina, Pisa » 12
Caltanissetta, Ferrara, Genovn Tra-
pani, Venezia . .o 11
Catania, Padova, Pn.lermo Salern » 10
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(1A PALESTRA DELLAEROMODELLISTA )

PROGETTO E CO-
STRUZIONE DEGLI

AEROMODELLI

IL PROBLEMA AERODINAMICO

Abbiamo gia pil volte accennato come
nei veri apparecchi l'intero progetto risul-
ti da una serie di compromessi fra diverse
¢ talvolta contrastantj esigenze di installa-
zioni. dj strutture. di proprieta aerodina-
miche. Anche nel modello | problemi strut-
turali, o quelli aerodinamici, o quelli di
instal (che si in questo caso
considerare specialmente come problemi
inerenti all’apparato motore), possono di
volta in volta essere presi come base per
I'impostazione del progetto, Nella maggior

zina. Questa tendenza generale non puod
non avere effetto sull'intero orientamento
dei progetti. Lo sforzo del progettista, es-
sendo inteso a p e il pil

la per in' aria, studiare
a tale scopo tutte le superfici del modello
ed i loro mutui rapporti.

Uala, organo fondamentale sostentatore,
deve venire determinata come pianta, pro.
filo, diedro laterale e freccia. Ciascuno di
questi dettagli va scelto a ragion veduta
e in armonia col resto del velivolo. Molti
aeromodellisti seguono per questo una pro-
pria tendenza ingiustificata, o copiano da-
gli aeroplanj veri. Si devono invece tenere
presenti alcune proprieta fondamentali dei
modelli,

Tutti sanno, ormai, che cosa siano l'ef-
fetto di scala e il Numero di Reynolds, Ri.
cordiamo in ogni modo che, se proviamo
al tunnel o in volo due ali di eguale pian-
ta e profilo, ma di dimensioni differenti,
i risultati che se ne ricavano non sono
esattamente eguali. Il profilo pili grande,
per un complesso di ragioni, specialmente

parte dei casi, perd, i criteri
prevalgono.

Modelli volanti, progettati soprattutto
per sperimentare un certo tipo di strut-
iura, o comunque basati sull'impiego di
un determinato schema costruttivo, non

cer Se perd i

atlentamente i regolumenu di tutte le gare

li e inter con-
vincerci che sono proprio le qualita aero-
dinamiche quelle su cui si esplica il giudi-
zio da darsi sul modello. In altre parole,
vince quasi sempre (fortuna a parte) il mo-
dello che é riuscito a conseguire il massi-
mo affinamento aerodinamico con mezzi
strutturali adeguati. Escludendo per ora le
gare di velocitd e quelle per modelli spe-
ciali, vediamo infatti che tutte le gare, per
ciascuno dei tre tipi fondamentali di aero-
modello, sono di durata, Di durata, per ve-
leggiatori e per modelli ad elastico, di du-
rata nm:hc per quellj a motore, nonostmte
i i al
tempo di funzionamento del motore u ben-

con i i di di della
vena fluida dal dorso dell'ala alle forti in-
cidenze, si comporta in genere meglio del
profilo piu piccolo. Al di sotto di certe di-
mensioni, per un campo determinato di
velocita, il profilo, anche se spesso o curvo,
si comporta come una lastra piana sottile,
che, come & noto, ha proprietd aerodina-
miche assai peggiori, ai fini del volo, della
maggioranza dei profili adottati. Per le ve-
locita di volo dei nostri aeromodelli 1'espe-
rienza ha dimostrato che non & opportuno
scendere a corde alari di lunghezza infe-
riore agli 8, 10 centimetri. Profili, o cen-
tine, di dimensioni minori, si comporteran-
no in volo pill o meno bene. ma ¢ inutile
in ogni caso preoccuparsi di scegliere il
profilo per cosi piccole superfici. I risultati
saranno sempre molto vicini ad un valore
medio alquanto basso, ed & pertanto da
sconsigliarsi 1'uso di tali piccole corde.
Una prima conseguenza di questa osser-
= P Aot

scarsa
ne di ali rastremate nei modelli di piccole
dimensioni. Quando la superficie sia limi-

Questo issi dello ad elasti

TUTTO- RETRATTILE!

del romano Travagli costituisce senza dubbio
quanto di meglio si pud ottenere in fatto di finezza nel campo delle costruzioni aeromo-
dellistiche. Difatti, il « T. R. 55 », oltre ad essere dotato di una fusoliera attentamente

per la e é munito di un carrello « monoruota » autoretrattile e di
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elica

un suo progeno, sul quale presto ci soffermeremo dando pit ampi ragguagli, Travagli ha
costruito l'elica con passo variabile in volo! Cosa volete di pit?

e or Non basta: realizzando

Sissignori, ancora una rlprndu

zione del «C.

autore questa w)h 1eromo.
dellista Vittorio Valle

tata, come nei tipo « W d

una rastremazione in pianta, se aecopplata
ad una ragionevole apertura, porta subito
a valori assaj ridotti delle corde di estre-
mita. E' percid preferibile rinunciare ad
alcuni vantaggi della rastremazione alare
per migliorare le caratteristiche dei singolj
profili.

Mentre queste considerazioni portano lo-
gicamente a preferire ali rettangolari di
allungamento moderato, altre sembrano in-
dirizzare 11 progetto in direzione opposta.
£e noj prendiamo in esame un’ala in volo,
dobbiamo immaginare che ogni tratto, ad
esempio, ogni decimetro quadrato dela sua
superficie, porti una parte del peso totale
del modello, Non & detto perd che la parte
sostenuta da ogni punto sia la stessa. Si
pud dimostrare che l'ala al centro porta di
piu e alle estremita porta di meno (sem-
pre per unita di superficie) e logicamente
la portanza si annulla alle estremita, dove
I'ala finisce. Gli aerodinamici parlano di
distribuzione ellittica della portanza secon-
do l'apertura alare, per cui l'ala che sfrut-
ta al massimo la propria superficie & quel-
la a pianta ellittica, Un’ala rettangolare
ha una parte della sua superficie poco effi
ciente, perché la portanza tende sponta.
neamente a distribuirsi in modo ellittico e
quindi una porzione alare vicino alle estre-
mitd porta meno del resto. Un'ala redstre-
mata &, sotto tale aspetto, pil vantaggiosa,
in quanto la sua pianta sj avvicina di piu
all’ellisse. In realtd, alle fortj incidenze di
volo anche questa faccenda della distribu-
zione ellittica diventa problematica. Si &
visto che, per molte ali, quando si raggiun-
gono le forti incidenze e le grandi portan.
ze, anche le estremita alari diventano mol-
to portanti, Ricordiamo fin d'ora, e ne di-
scuteremo pill a lungo in seguito, che il
volo degli aeromodelli si svolge aIZe grand:
portanze e si do.

che l'aeromodellista pudé meglio
applicare i concetti dell’'serodinamica dei
veri apparecchi, e trarre tutti i vantaggi da
raffinatezze di progettazione, che una tec-
nica ormai avanzata ha messo nella giu-
sta luce.

iContinua),

Giovanni Dini, Pisa. — Grazie per le fo-
tografie che almeno in parte verranno pub-
blicate. Non possiedo i disgrammi dell'eS.L.1»:
€ un profilo nato non sk sa dove, che i mo-
dellisti si portan dietro da un discreto nu-
mero di anni; ma per quante ricerche {o ab-
bla Tatto non sono riuscito & rintracclarne |

Dalla tua

che tu desideri due profili da usare rispetti-
vamente per l'ala, e i timoni di un modello
ad elastico: se ¢ cosi come profilo plano
convesso .adotta {1 «crarkys, ¢ ormal prove-
to e va bene, I suol diagramm! sono statl
pubblicat{, ma non ricordo in quale nume-
ro. Travagli deudsrerebbe avere { disegni del

lo che p! per una
specie di Annuario che sn preparando, e d!
cui Gnesi ti deve aver gid parlato. Sarebbe
bene che tu 1i mandassi, L'indirizzo di Tra-
vagli €: Via Lutezla 5, Roma, oppure qui
preseo 11 giornale.

Nello Mazza, Milano, — Come profilo ado-
pera il « RAF 323 e per l'apertura basati su
m. 1,80, se s tratta di un motore da 10 emt..
come m| sembra,

Céntina Vivente, Plano di Sorrento. — Co-
mincia col il * Roma » di cul ¢L'a-
quilone » ha appena’ finito di pubblicare git
schem!. E' un veleggiatore adatto per prin-

vrebbero preferire le ali a pianta rettan-
golare.

A questo punto esce fuori il problema
costruttivo. Se noi effettivamente riuscia-
mo a sfruttare bene tutte le parti della
superficie alare, e la pianta & rettangolare,
un decimetro quadrato di ala presso la fu.
soliera spingerd verso l'alto tanto quanto
spinge un decimetro quadrato preso verso
Yestremita Quest’ultimo, perd, ha un brac-
cio, rispetto all'incastro alla radice alare,
assaj maggiore, e il tormento sulle strut-
ture, o, in parole povere, la tendenza del

one 4 r sard in pr
maggiore. Da un punto di vista struttun.
le, dunque, non & opportuno, in un'ala a
sbalzo, allontanare le superfici, e quindi gli
sforzi. dall'incastro. E' anzi questa la ra-
gione per cui quasi tutti i monoplani veri
hanno le ali rastremate. Negli acromodelli,
tuttavia, le strutture non vengono gquasi
mai calcolate m. bue agli sforzi aerodina-
mici. Consi ossia la
impossibilita di adottare in pratica spesso-
ri e dimensionj eccessivamente esigue, ne-
cessita di maneggio, opportunita di resi-
stenza agli urtl, ecc, fanno si che l'aero.
modello risulti sempre un poco esuberante,
come struttura, specialmente verso le estre-
mitd alari. In conclusione, si dovranno pre-
ferire le ali ad andamento rettangolare o
leggermente rastremate in pianta, in modo
da scendere verso le estremita a profili non
inferiori agli 8.10 cm. Le ali ellittiche, a
parte le estremita appuntite, hanno il gra-
ve difetto di risultare di costruzione, e spe.
cialmente di copertura, alquanto d&fﬂcﬂe

E' evidente quale sia la ripercussione di
queste considerazionj sui vari tipi di aero.
modello.

I modelli ad elastico, in generale di di-

5 PRt difend o

ogni mezzo dai danposi effetti della piccola
scala. E' nei grandj veleggiatori, e nei mo-
delli con motore a scoppio di maggiori di.

i , che non ¢ bene comincino con mo-
delll ad elastico. Quel modellino aveva cer-
tamente Ul difetto che tu dici. Tra poco usci-
ra {1 «Costruttore dij Aeromodelliy, vi tro-
veral molte cose da imparare.

Elio Bernardi, Bo) a. — Ragazzo mlo,
tu vuol che 10 ti progett! addirittura tutto
11 veleggiatore, e questo non € possiblle, Ri-
volgiti alla scuola modelll volantl di Bolo-
gna, troverai tutto l'aluto che vuol. L'indi-
ri2z> lo puoi domandare ad Aeromodelli e
Accessori in via Riva Reno 118-A.

Bini (Giancario, Livorno. — Non posso pub-
blicare | diagrammi dell'«S.L.1» per une
ragione molto semplice... ma leggl pil sopra
Ja risposta a Din! e sapral perché senza che
1o ripeta.

Franco Di Mattco, Macerata. — Il libro d:
Zalc non & ancora arrivato; in tuiti 1 modl
ho passato la tua prenotazione a Travagll
che s! occupa della cosa. Per l'elica, 11 ten-
ditore e ]a matassa a treccia ti rimando alla
nuove edizione del «Costruttore» che potrd
dart! maggior! schiarimenti. Come rivista
francese, puol rivolgerti a «L'Alr pour les
Jeunes », 71 Avenue des Champs Elysée, Pa-
rigl. Per quella americana invece a ¢ Model
Alrplane News», Yay Publishing Corp., 551
Firth Avenue, New York City N, Y. US.A.
Quanto al ribasso sulle tavole, prova anda~
re da un clanografo ¢ a domandare quanto
pud costare una tavola di quella grandezza,
Pol pensa quante altre spese ¢l sono: il pro-
gettista, i1 disegnatore, le spese postali, spe-
se d'esercizio ecc. ecc. e vedrai che rimane
molto, molto poco. Per il cirmolo prova da
(uno che

un © da un
costrulsce modelli per fonderia),

Per tutti queli che banno costruito jl mo-
torino dell'Ing. Lu avvertiamo che i datl per
la costruzione dell'implanto elettrico saranno
pubblicati tra poco e per coloro che desi-
derano disegni di motori e manuall sull'ar-
gomento avvertiamo che la prossima edizio-
ne del ¢« Costruttore di Aeromodelli » conter-
rd un capitolo sui motori ed un progetto
completo df un motore di cme. 6.27,



Il progresso della tecnica aeromodellisti-
ca e la sua grande diffusione attuale han-
no portato ad una specie di unificazione,
specialmente in Europa, degli aeromodelli
stessi. Diciamo in Europa, perché in Ame-
rica le categorie di aeromodelli, per cuj esi.
stono gare nazionali, sono tuttora parec-
chie. Nel vecchio continente invece, sopra-
iutto per 1eﬂctto unmcatme delle princi-
pali gare i i, gli delli da
gara tendono, per il tipo .ad elastico. alle
dimensioni fissate per la Coppa Wakefield,
¢ cioé con superficie alare fra i dodici ¢ i
tredici decimetri quadrati. Per il tipo ve-
leggiatore, l'apertura si aggira sui tre me-
ri. Ogni altro modello & in generc di ca-
rattere insolito o sperimentale.

Parallelamente perd a questi modelii ti-
pici, esistono ancora e vengono costruiti
di tanto in tanto alcuni modelli di piccole
dimensioni, spesso anche da acromodellisti
di vecchia data ed eésperti. E' un fatto. che
11 dilettarsi di tanto in tanto con uno di
questi aeromodelli minimi & fonte di sod-
disfazione, Per @i pin, il modellino di for-
mato ridotto ha anch'esso i suoi pregi e
pud servire a qualche buon fine, contri-
buendo anch'esso alla diffusione dell'aero-
modellismo.

Durante le mostre annuali, che molte
scuole di aeromodellismo tengono regolar-
mente da qualiche anno, si & potuto notare
T'interesse del pubblico per i modelli pic-
coli. In generale, non é facile provare ef.
ficacemente nelle sale affollate di una mo-
stra un aeromodello normale, e ben poche
mostre sono state tenute nelle immediate
adiacenze di un aeroporto o presso un cam-
po di adatte dimensioni. La mostra, per
udempiere al suo scopo propagandistico, €
bene venga tenuta in cm.h dove il pubbli-

i

gambette in filo d'acciaio, a sbalzo, por-
tanti due rotelline in compensato, I1 mo-
tore, da 4 fili d'elastico 1x2 mm. L'ala si
fissa con un piccolo elastico alla bacchet-
ta-fusoliera.

Questo stesso modello pud essere usato
come veleggiatore da sala.

Alla parte anteriore supporto-elica si so-
stituisce un pattinpg in compensato. l¢ cui
dimensioni sono opportunamente propor-
zionate per ristabilire 1'equilibrio.

L'altro aeromodello, la « Zogling Jin»
¢ un veleggiatore adatto, a nostro avviso,
non soltanto per i fini sperimentali e pro-
pagandistici gia ricordati, ina anche come
primissimo aeromodello da scuola, con cui
in pochissime ore di lavoro lallievo pud
avere una prima idea, semplice ma cor-
retta, delle varie esigenze di centraggio e
regolaggio.

L’ala ha un‘apertura di 54 cm. ed ha un
bordo d'attacco e un bordo d'uscita rettili-
nei, raccordi curvi di estremita ¢ sempli-
cissime centine piano-convesse. In forma
rudimentale, é gia un‘ala di aecromodello
normaie a cui manca soltanto il longhero-
ne, Essa viene sovrapposta ed unita con
elastici ad una speciale fusoli.ra, costitui-
ta da una sagoma anteriore in compen-
sato continuata posteriormente da due asti-
cine, formanti trave di coda, analoghi a
quelli de] « Kolibri» gia descritto, Nella sa-
goma in compensato ¢ una feritoia, in cui
si innesta un pezzo .di piombo ripiegato
che pud scorrere avanti e indietro secondo
le necessita del centraggio. Come si vede,
sono riuniti in questo piccolo modello rutti
i requisiti per un utile addestramento alla
costruzione dei piu grandi aeromodelli ve-
leggiatori. E' possibile infatti apprendere
a ritagliare al traforo il compensato, copri-
re da ambo i lati un profilo spesso, mon-
tare una specie di fusoliera, regolare, an-
che finemente, il centraggio. Le caratteri-
stiche di volo risentiranno certo delle di-
mensioni modeste, ma queste d'altra parte
iranno di fare le prove in una pa-

co & pin Mentre
poco si pud spiegare a parole e con l'aiufo
di fotografie, qualche prova di volo di mo-
dellini ridotti richiama facilmente latten-
zione e fissa le idee.

Molti visitatori hanno chiesto spesso di
acquistare questi modelli, abbastanza pic-
coli per concedere, anche in casa, la sod-
disfazion2 del volo libero artificiale.

Ci sono tormate alla mente queste con-
siderazioni esaminando due piccoli aero-
modelli cel viennese Josef Sperl, i cui pia-
ni costruttivi ci sono stati cortesemente
inviati dall'autore. In uno di essi, il ¢ Ko~
libri», rit il lo
ud clastico che pud servire di utile av-
viamento alla costruzione di aeromodelli da
sala.

Per ae: da sala s'i

lestra, in un cortile, in un piazzale.

In conclusione, l'aeromodello di piccole
dimensioni ha anch'esso, debitamente uti-
lizzato e studiato, la sua ragione di esi-
stere. Del modello di carta, e delle sue pos-
sibilita, parleremp una prossima volta.

LA SICILIA
Sl SVEGLIAT

Pinalmente, sintomi di attivita aeromo-
deliistica ci giungono, ancora deboli e in-
certi ma sempre promettenti, dalla Sicilia.
la quale sembra cosi volersi scuotere dal
wrpore nel quale sino ad oggi si trovava

ormai
quello lezgerissimo coperto in microfilm,
che i levtori de «L’aguilone» ben cono-
scono e ¢ne viene usato anche in gare in-
ter . Un dello piu robusto,
perd, come il «Kolibri», che é coperto in
carta o in seta, risulta assai pratico per
all to. Questo i e ad ala
piana con copertura i di

per guanto riguarda la sua atti-
vita aeromodellistica. Pubblichiamo con
sincero questo r 0
di una gara indetta a Calania dal Coman.
do della G.IL. « Medaglia d'Oro P. Lupo».
E' la prima gara, crediamo, che venga in-
detta a Catanla. Ci auguriamo che una nu-
merosa partecipazione coroni di

dallitaliano Carlo Pinotti, hanno r

Le due fotografie riproducono due notissimi
listi di Malm®, i -cui modelli, muniti ambedue dl un motore a scoppio ideato e costruito
di

le non pil tanto glovmcelhl aeromodel-

d.

ottime doti di volo.

Ekstrom,

Per la cronaca, diremo che il primo, il quale dimostra chiaramente la fatica cella corsa
fatta per recuperare il modello datosi alla latitanza durante una gara, si chiama K. E.
Il secondo si chiama Allan Dahl.

tre lanci, dei quali sara classificatc il mi-
glior tempo.

Art. 5. — Le iscrizioni al ruduno si ac-
cettano alla Sede del

scegliere ¢ ordinare i tipi di velivolo adat-
ti. Per di piw, una linea aerea, come ogni
organismo vivo e in cvoluzione, ha esigen-
2e variabili nel tempo, che si trasformano

della G.I.L.
La gara sara dotata di ricchi premi per
i primi classificati.
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Luciano Piccinini, Grosseto. — Questa
Jaccenda del. terrestre o dell’idrovolante
per le linee transatlantiche é ormai anzia-
notta, e si potrebbe mettere bernmmo in.

e si o con 1 tare del traffi-
co, il perjezi si degli impi e il pro-
gredire della tecnica dei trasporti in gene-
re. Per tale ragione non é aflatto detto
che gli apparecchi che si adottaua oggi
siano hi, o anche te af-
fini, a quelli che serviranno domani.

Grifone, Milano, — L’isolamento acusti.
co dei velivoli ha enorme importanza per
l'aviazione civile, in quanto leliminazione
di ogni rumore esterno in cabina giove
moltissimo al conforto dei passeggeri, ma
si ¢ dimostrato efficacissimo anche nei ve-
livoli militari, perché il rumore é una cau-
sa importante di aflaticamento per il pi-
lota ¢ Ulequipaggio, che deve essere elimi-
nata do si voglia p gare al mas-

sieme alle questi aer tiche

come «Legno o metallo? », oppure « Mo-
nomotori o bimotori? », che con una perio-
dicita impressionante servono di tema ai
pitt celebrati e dotti scrittori del genere.
Ccme avrai letlo senza dubbio nell'intervi-
sta concessa da Bruno Mussolini alle Vie
dell’Aria, anche UlItalia seguira la teoria
pil logica e quasi universalmente accettata
di adottare per i servizi postali il multimo-
tore iterrestre veloce e per i servizi con pas-
seggeri il grande idrovolante. E' chiaro che
mentre la pos!a deuc twgyiare il piu ve-

35 cm. di apertura, di elegante forma in
pianta. Il contorno dell'ala ¢ un tondino
sottile di giunco, tenuto in forma da cen-
tine piatte in tranciato o compensato di
pioppo. Analoga é la struttura degli impen-
naggi. Ds notare limpiego di fazzoletti
triangolar: in cartoricino a tutti i giunti,
incollati con normale colla a freddo alla
caseina, Funge da fusoliera una bacchetta
quadrangolare di abete, lunga 25 cm, Al-
I'estremo anteriore un semplice supporto
forato di lamiera piegata (latta) sostiene
T'asse dell'elica; posteriormente un gancio
ia anche da pattino. L'elica ha una parte
centrale di legno, che fa da mozzo, e due
pale in Gora curvata infilate in apposite
scanalature. Per cuscinetto si usa una per-
1a di vetro. Il carrello & costituito da due

la 5

Art, 1. — II Comando Rionale G.I.L.
« Medaglia d'Oro P. Lupo» indice ed orga-
nizza per la prima volta in Catania un
raduno aeromodellistico per il prossimo
mese di gennaio, In tale occasione si svol-
gera sul campo «Lanza di Trabia» una
gara tra gli aeromodellisti soci della
R.UN.A. ¢ iscritti alla GIL. cd ai G.U.F.

Art. 2. — Ogni partecipante al raduno
puod presentare fino a 2 modelli purché di
diversa categoria:

I Cat. A. (motore ad elastico);

1 Cat. B. (veleggiatori).

primati dei modelli volanti (vedi regola-
mento per il Concorso Nazionale 1939).
Art. 4. — Di ogni modelli verranno jatti

per 1 e il mas-
simo vantaggio sui mezzi di trasporto di
superficie, e quindi si serviré dell'apparec-
chio meno ingombrante e pik rapido, i
passeggeri, una volta ridotto il tempo ad
un minimo, ¢i terranno soprattutto alla co-
modita, e questa si traduce inevitabilmente
in spazio disponibile. Quando, per portare
un numero di passeggeri variabile dai 30
ai 100 le dimensioni della cabina hanno
raggiunto un certo limite, nasce sponta-
neamente l'idro, perché tulte le esigenze
di strutiura, di sistemazione e anche di
manovra in corrispondenza delle basi di
partenza ¢ di arrivo ne ﬁmmma mupliﬂ~
cate e pil
La tecnica moderna ha ormei sviluppato,
anche sperimentalmente, tutte le soluziomi
adatte nei vari casi, ed é compito degli
organizzatori delle grandi linee aeree di

simo la resistenza fisica degli occupanti
per estendere la durata in volo del veli-
volo. Il materiale a cui tu alludi é noto
come «Seapack» o altri nomi commercia-
Ui, ma é in sostanza quel volgarissimo e
comunissimo «kapok» che le nostre non-
ne, mamme e zie hanno per tanti anni
usato nei loro cuscini.. mon di piume. Si
traita di fibre vegetali costituite da finis-
simi tubicini elastici, che dividono lo spo-
zio in tante minuscole camere d'aria sta-
gne. Con questa roba si fanno dei tessuti
leggeri ed elastici, con cui si rivestono, in
vario modo, le pareti interne delle fuso-
liere. In generalc i nvulimnto non vie-
ne della
parete, ma soo.ylato da questa com adatti
supporti, che si polrebbero anche pit sem-
plicemente chiamare tappi di sughero, co.
me injatti sono. Spesso una stoffa di bel-
l'aspetio estetico, leggera ed elastica, co-
pre il tutto. L’eflfetto finale non é soltan-
to quello di ammortizzare i rumori prove-
nienti dall’esterno, ma anche di smorzare
quelli interni, come per esempio le voci
dei passeggeri. Anzi, poiché lo smorzamen-
to non é mai perfettamente eguale per
tutti i suoni e per tutte le.lunghezze di
onda, la voce risulta in generec alquanto
modificata, oltre che ridotta di intensita.
Grazie degli auguri che ricambio,

L'ING. AERONAUTICO
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(Continuazione dal numero precedente)

Ognuna vuol raccontarci subito qualche cosa. Il Joro
trasporto non si pud paragonare se non a quello delle
madri quando rivedono i figli. Ci prendono le mani, c1
guardano negli occhi, voglion forse convincersi che siamo
proprio Italiani.

Raccontano delle lunghe pene, della fame sofferta, delle
privazioni, delle umiliazioni...

A lungo ci tratteniamo con loro, Vogliamo sapere tante
© tante cose e della vita lorc e della vita dei nemici,

— Non avevamo pill nulla da mangiare né noi né gl
Austriaci,

Una di queste donne aveva avuto in casa degli ulfi-
ciali. Raccontava che questi spesso si chiudevano in una
camera tutti insieme e uscivano dopo un poco, Volle spiare
alla serratura: mangiavano farina di granturco nel cavo
della mano.

Ci guardiamo: resistenza eroica!

— E gli aviatori, gli aviatori?..

Gli aviatori erano ammirati della nostra caccia e di
tutta la nostra aviazione, Essi erano sfortunati quanto
mai, Su quello stesso campo erano freguentissime le ca-
dute mortali; recente quella di un cacciatore famoso che,
in presenza della moglie, in una manovra acrobatica, s'era
abbattuto 14 in fondo al campo.

Le donne ricordavano la caduta del « Caproni» di Gori
¢ Pagliano. Erano stati assaliti da cinque o sei caccia-
tori e dopo una lotta disperata eran piombati giu con lo
apparecchio incendiato. Quel giorno gli aviatori austriaci
sembravano pazzi dalla gioia, Avevano fatto pranzi e
brindisi,

Avevano perd anche compiuto il sublime dovere di
aviatori, Avevano lasciato cadere nelle nostre linee un
messaggio con la notizia di quella fine eroica, con i do-
cumenti dei caduti, con la fotografia della loro tomba.

Questa missione generosa non fu trascurata né dal-
I'una né dall'altra parte,

Raramente un velivolo cadde senza che due o tre giorni
dopo i canierati non ricevessero dagli stessi vincitori la
notizia.

Spesso fra i documenti si trovava un clogio supremo a1
caduti: poche frasi; sobrieta soldatesca. « Il vostro pilota
ha combattuto eroicamente. E' stato sopraffatto dal nu-
mero dei nostri»,

Le donne ricordano di un nostro camerata che era
stato abbattuto dai cacciatori proprio in uno di questi
voli cavallereschi, nel quale si era spinto su di un campo
nemico per lasciar cadere notizie di un aviatore croclato
abbattuto,

Fortuna per me che fra coloro che abbattei non ci
fu mai uno di questi generosi!

Queste donnette ricordano anche quanto rari fossero
i trionfi degli aviatori nemici: raccontano di averli spesso
beffati per le loro fughe e per le loro sconfitte,

Allora essi’ si vantavano di pestare terra Italiana e Qi
prepararsi a pestarne ancora al piu presto: Treviso, Ve-
nezia... Erano fuggiti poi davanti a loro come commedianti
fischiati.

Il tempo fugge, ma noi non sappiamo staccarci da
questa terra, da questa gente. Ecco finito lo spasimo di
dover supporre, di dover indovinare quale fosse la vita
dei nostri, quale la vita del nemico al di la delle trin-
cee inviolabili.

La barriera & aperta, il mistero é svelato, I'Italia torna
in Italia!

Ci abbandoniamo ad una specie di riposo mai go-
duto finora. Beviamo a lunghi sorsi la nuova vita. Il sole
benigno d’autunno ci accarezza, con una luce che ieri
non vedevamo.

I nostri bei falchetti di guerra accanto a noi sembrano
palpitare anch’essi, Ma non riposano; hanno essenza ¢
munizioni per ricominciare, Piu fiere di noi. le ali restano
tese come a minacciare ancora.

Non parliamo pii: ognuno di nol sogna, Sognamo 1

“-sono il messagzio della Vittoria...

(AQUILONE)

cameratl caduti, sognamo le sconfitte soffertc. le ansic
orribili, il dubbio continuo che ci ha tormentati dal mag-
gio del '15, gl spasimi e le ebbrezze che tante volte
ci’hanno preso il cuore proprio su questo cielo, per questa
terra, fino a fleri..

E' finita! I fanti hanno vinto, i marinai hanno vinto,
gli aviatori hanno vinto! S'aspetta la resa del nemico,
P'armistizio d'ora in ora...

Sopraggiunge a destarci un rombo multiplo, alto net
cielo; sono stormi nostri che avanzano in schiere serrate.
Le macchine a quando a gquando, con un largo rollare, st
accostano le une alle altre, Sappiamo perché: perché i
piloti voglion vedersi in faccia,

Essi di certo, gridano, ma il canto formidabile di cento
e cento motori ruba le loro grida.

Dove vanno?

Verso Pordenone, verso Udine, piu oltre.. Forse & 1'ul
timo bombardamento,

Ma quelle ali splendenti, scoccate verso il cielo che Iu
del nemico, non sono pil ali di guerra: sono il messaggio
della Vittoria,

MARIO FUCINI

Carrj armati volanti, — Siamo forse sul punto di veder
sbucare fuori le corna di questa famosa arma segreta di cu!
tanto sl parla e che dovrebbe dare il ¢ tono» alls strimin-
zita guerra attuale? Sul principio si era creduto ad un
weroplano potentissimo, mostruosamente armato di un'in-
finita di mitragliatrici e dotato 4! un'autonomias tale da
risolvere quasi il problema del moto perpetuo, Dopo, fu la
volta delle torpedini volant! radiocomandate e, per pietd
del lettore, trascuriamo tutta la riffittura del vari raggi
mortiferi ed altre cose affini. Infine, con le mine magne-
tiche é sembrato che l'arma segreta si fosse rivelata in
pleno per quanto moltissima gente giurl che «la botta»
non sia ancora questa,

Ed ecco infatti il « Daily Sketch » tirare fuori dalla sua
manica 1'ultima novitd sensazionale in fatto di ordigni bel-
lict: 11 carro armato volante. Il giornale st riferisce ad una
notizia che circolava gia da tempo secondo la guale in Ger-
mania sarebbero stati costruiti dei piccoli carri armati mu-
niti di potentissim| motori e capaci di compiere dei salti
di 6 metri d'altezza per sorvolare cosi a scatti le difese an-
ticarro’ della linea Maginot.

A questo riguardo il giornale precisa che nella scuola
carrista di Wunsdorf sarebbero stati recentemente compiu-
ti degll con un carro armato il
quale, appunto per la sua eccezionale velocitd, effettuerebbe
dei salti all’'ostacolo come quelll che compiono gll acrobat!
motociclisti.

Anche in Russia esercitazioni simili vengono compiute
dai reparti carristi, ma queste rivelazioni non debbono mi-
nimamente preoccupare noi inglesi — soggiunge i1 « Daily
Sketch » —. poiché sla la Germania che la Russia fabbri-
cano quest! carri armatl su licenza del costruttore ameri-
cano Walter Christye, il quale non si ¢ mal sognato di
poter trasformare il suo carro armato in un aeroplano, tut-
t'al pil esso potrebbe esere appeso ad un apparecchio; e
pertanto | saltl che gli fanno complere | russi ed | tedeschi
non rappresentano nulla di particolare se non un eccellen-
te grado di robustezza e di elasticita.

I d

- forse questl carri
armati, la cul velocitd raggiunge quasi | 190 kmh, trasfor-
mandos{ in mostri volantl con dej tronconi d'ali? E la ri
sposta se 1a di esso stesso In senso negativo; verrebbe fuo-
rl — esso scrive — un ordigno che non sarebbe né un aero.
plano né un carro armato, ma una specie di goffo grillo
troppo pesante in aria e troppo leggero a terra, ed il suo
enorme motore, io per svilupp tale a4, con-
sumerebbe tutta la riserva di benzina in brevissimo tempo
¢ rimarrebbe bloccato in pleno campo di battaglia.

Tranquillizeatosi cosi sulla minaccia che potrebbero co-
stituire | carri armati volantl veri e propri, il « Daily
Sketch » passa con animo pilt lieve a considerare l'implego
dei tanks aerotrasportati ed afferma che la Gran Bretagna
ha in Questo genere di operazioni un'esperienza maggiore
di qualsiasi altra Nazione, quantunque non neghi che an-
che in Russia ed in Francia si studl molto il problema dej
carri armati agganciati agli aeroplani, secondo l'idea del
suddetto costruttore americano Cristye: un apparecchio che
picchia verso il suolo, afferra il carro armato & volo ¢ lo
riporta per i capelll alla sua base sano e salvo,

Ma se proprio non si tratta di « agganclare », poiché non
si vede, cosi ad.. occhio nudo, la possibilitd di eseguire !
decolli e gli atterraggi con quel po’ po’ di ordigno aggrap-
pato sotto le pancia, (a meno che 1'aeroplano non abbla
un carrello da.. trampoliere), si pud pensare ad un tra-
sporto regolare di carri armati su apparecchl appositamen-
te costruiti, Cid avrebbe dato molto da pensare agli espertl
militari tedeschi poiché ¢ un'ipotesi facilmente realizza-
bile quella degl! apparecchi porta-carro francesi che potreb-

il loro

bero jo dletro le linee
tedesche per prenderle alle spalle e per andare incontro
alle stesse unitd Ma ! ‘o in mente
idee ben pil grandicse — conclude il <« Daily Sketch» ri-
tornando per istinto all'incubo che prima aveva respinto.
— Besi a costruire un carro armato volante che
atterrerebbe dletro la linea Magiot, vi farebbe la sua brave
battaglia e poi se ne tornerebbe a casa,

Se questo sard, come ognl sltra cosa, si vedra. Intanto,
senza correre troppo dletro 8] fantastico, quello che ¢ pitu
interessante, poicheé si sta effettivamente concretando, & il
fatto dei carri armati aviotrasportati. Dopo | reparti di
fanteria utist] ecco addirittura i repart! pesanti mo-
torizzat! che plovono dall'alto, Che altro manca oramal da
far scendere dal cielo? Forse le.. corazzate.




(Continuazione dal numero precedente)
— Gente del castello! Noi siamo vittime dell'odiosa

cambio che un favore, Nep, — miume in-
un favore, mio caro. Non me lo

vero,
— Che favore? — domandd Nep mmrdando di tra-
verso il

lmbonﬂo.quul\mgiuoeouna

burla di Argiropulos. Per correr dietro al suo stupido pal-
hne,lbbimmmdhmepadoone,perooma
siamo coperti di ridicolo,
Geua(ecihpelledsmkqunmovenemn.prmdere
nnchelsvm!ﬂodctw

un profondo,

rotto dai ge

miti e dalle che g dalle pr

del castello. Era la serviti che manifestava in tal modo
la sua angoscia.

Con

brusca

cone e s'affaccid.

— Amici! — gridd con voce tremula, levando la mano

disarmata — Argiropulos sono io e v'assicuro che sono
innocente di quello che...

Un'ondate assordante di urla e di fischi venne, a in-

contro il sasso vold, e uno in-

lancd il bal-

dopounmodmtwqmm.emvmminpaceum-
liati e pentiti dqlﬂbmehannohno

— Gia, e con la mia pelle per ricordo; nmevero?
— sghignazzd Nep — Grazie, padrone, non fumo! Con
me non attacca. pamereidlfue un’aitra cosa:
uwimodrﬁtodelmduhwucmmmo.
pigliare il panfilo e lasciare voi solo a sbrigarvela con
quei simpaticoni.

— Ah si? E cosi? Tu faresti questo? — ululd Argi-

franse un vetro a due dita dalla testa del poveretto. Ar- L ote) Serbente che TRl s mano che i nytrel

giropulos saltd indietro, e Nep, con una rapidita di cui Nk anno tutti, & ot da te.

nessuno di queln che lo g Nep, che a gid la maniglia della porta s'ar-

wmvxmm«ommmnomu B e s p NENS RIS & e,
—-ldondn‘ — spa Ar — Salvi, padrone, siamo salvi 0, e si dette a bal-

— Che facciamo? — ripeté, verde in volto pel ter-
rore, Nepocumeno.

Tacquero. Fuori, le vociferazioni e le minacce conti-
nuavano, sempre pii violente, I1 massiccio portone tam-
bureggiava sotto l'inesausto lancio di sassi.

traftato come un figlivolo. Non puoi msrio Giusto pen-
$aV0, dai ti lo
— Hum! — grugni, preoemti-ino per tutti quei

— No, m.mn i — pr

v

recchio

inno improvvisato 1i per
4t Marooal. Nep si precipitd

All'esterno, gli assedianti infuriavano, e alcuni s’erano
sparsi per lisolotto nella vana ricerca di scale per as-
saltar le mura o di un trave per sfondare il portone.

E,
1i, in onore della radio e
fuori.

Tu faresti questo?

©

CAPITOLO XXV

Scoperto!

Lasci gli ex: i i attorno al-
I'impenetrabile castello, ignari che, in quel momento sulle
onde dell’etere, si dtﬂondm lnppe.monaw appell clla
radio di A a molte centir .a di
chilometri, mlle rive d‘un torrentello canterino. nei pressi
del confine fra la Repubblica di Marenia e quella rivale
di Buscheria,

E' l'ora pil calda del meriggio; alberi, uccelli, nuvole,
insetti tutto & assopito e non si capisce bene di dove V'ac-
qua del torrente tragga l'energia per saltellare di masso
in masso, frugare i recessi delle rive e canterellare una
sua fresca arietta. E' assopita persino l'unica creatura
umana, un gr e pulitino, dell
eta di anni. Egli & 't ine del ricco cittad
in vacanza. Indossa un abito compestre. tipo catalogo di
negozio di lusso; accanto ha un paniere, tutto nuovo, per
T la pesca, e br e, fra
le mani allentate, gli ciondola la canna con la lenza, an-
ch'essa razionale e brevettata. Non gli manca nulla, nem-
meno la pipa spenta penzolante dalle labbra. Solo che il
paniere & vuoto e la lenza non da segno di vita. Tuttavia
non é da escludere che un pesce abbia abboccato appi-
solandosi immediatamente

mecwchccmmmmtosueenmimmm:e
di ciottoli smossi si fa udire. Qualche insetto disturbato
spicca il volo per posarsi poco pill in 1a, e perfino il pe-
scatore, bene infrascato allombra, si scuote e socchiude
un occhio, Un cespuglio accanto a lui si & aperto e ha
dato il passo a due creature umane: una donna di cor-
poratura atletica e un uomo. Sono laceri e polverosi: forse
zingari, forse ladri di galline. La donna, nonostante il
caldo, ha il viso coperto da un fazzolettone e il mento
nepolto in una

mwre,nmvm.mhm.lduemo.
sciuti sostano un momento sulla riva, poi la donna dice
con voce baritonale:

— E’ inutile, Carlitos, non c'¢ rimedio. Dobbiamo be-
gnuci i pledi,

E, tiratasi risolutamente su la gonna, scopre uno stinto
paio i gambali ed inizia decisa il guado,

— Svelto, Carlitos, — incita voltandosi — il confing &
vicino. Presto saremo in salvo.

Nel movimento brusco il fazzolettone s'¢ sciolto ed ha
scoperto un paio di prepotentj subito ricoperti.

— Ah, mio generale, — piagnucola Carlitos — perché
? s::mo rimasti a Nizza? Perché m’avete trascinato

qui

— Su, , figliuolo, nontbbtwenl, repllu 1a donna baf-
futa — ri che del Tecolote
Plateado.

— Ahimé, come le vedo lontane.. — sospira flebile
Carlitos, entrando coi piedi nell'acqua.

— Ma guarda un po’ chi si rivede! — esclamd a questo
punto una voce allegra — Come va, caro generale Tu-
nancia? Che buon vento vi porta da queste parti?

Don Osmundo (era proprio lui), cadde per lo stupore
seduto nell'acqua e fissd nhmnr.o il pescatore grassottello
che, deposta la canna, teneva, con ambe le mani la
p::;etmperchénmnrwzemglmatmswp
2

— Ma come! Non mi r
—Epwxeuncermgwmoctdamoperﬂnosbbrwchﬁ
ebuhtLVolmvmunmo allora, e, lasciatemelo
dire, la divisa che i vid di
pid di questi stracci.

— Ma jo..., ma 0. —
tempo s'era rialzato.

(Continua)

barbuglid Tunancia che nel frat-

ENZO JEMMA

Un’importante ristampa !

Dopo lo strepitoso successo riportato dalla prima
dizi ha curato la ri-
stampa d.el diario di guerra del pilota legionario
Valentino Tocci (Medaglia d'Oro Enrico degli In-
certi):

DUELLI AEREI

VOLUME DI 209 PAGINE CON 33 TAVOLE
FUORI TESTO — L. 12

In «Duelli aerei» troverete descritti, in modo
semplice ma efficace, il commovente eroismo dei
qife dell'Alcazar ed i numerosi duelli com.
battuti nei cieli di Spagna durante la recente lotta

antibolscevica,

Questo volume eonttulaee un‘importante testimo-
nhnu di un delle vit.

'Ala legionaria in I
La Edizi si esaurirda in
breve tempo.
Richiedetene subito una copia all’Amministra.
zione dell’Editoriale A Roma, d

importo a mezzo
Conto Corrente Postale N. 1/24718. 5




Pierfranco Bianc)u Milano. — E’ proprio
un che con
tanto di barba bunca. debba accodarsi al
Iratello per leggere L’aquilone. Ma ricono-
sco che tu, dal tuo punto di vista, haj ra-
gione, Dato che tuo fratello Mario riceve
il giornale & inutile che tu spenda del de-
naro per un'altra copia. Ho pregato l'am.
ministrazione di mandarti i numeri che

chiedi.

Perd temo che faccia delle obbie-
zioni... Se non vedi giungere nulla, scrivi

coli, «una fotografia con relativi datj tec-
mcx di un aeroplano di una potenza bel.
». Perd, fatta questa constatazio-

due righe diret all atore,
ma direttamente a lui.
Gastone Volpanes, Roma. — Dunque tu

dici che «da tre anni compri e leggi setti-
manalmente L‘aquilou:» e Jo trovi «sem.
pre mente ora che
contiene », oltre nlle solite rubriche e arti-

D1l

una gradualoria

Ecco l'elenco completo dei premi:

1. - Un viaggio aereo.

2. - Un viaggio aereo.

3. - Un modello da tavolo in metallo ar-
gentato del®S. 75>.

4. - Un modello da tavolo di un «8. 7>
della Squadriglia dei «Sorci Verdl».

5. - Un orologio da polso, un abbonamento

annuo a L'Ala d’ltcuc e 1] volume Le
meduse del cielo del Col. Freri.

6. - Una matita automatica s cinque colori,

un abbonamento annuo a L'Ala d'Ita-
llc e 11 volume I! diavolo dell’acroporto

Enzo Jemma.
7. - On orologio da polso, un sbbonamen-
o umuo a L'Aquilone e i1 volume

VIACGI AEREI|
GRATUITI

su qualsiasi linea nazionale achi procurera
entro il 15 gennaio 1940 - XVIII

IL MAGGIOR NUMERO
NUOVI

A questi due imperianti doni I'Editoriale Aeronautica
altri 21 ne aggiunge che saranno assegnall con

ABBONATI

stabilila in base al numere degli
abbonati procurati

14. - Un portafogli in pelle e un abbona-
mento annuo a Le Vie dell’Aria.
16. - Un abbonamento annuo a L'Ala d'/ta-
lHa e 1l volume 1! preaviere dells GI.L.
16. - Un sbbonamento annuo a L’Aquilone
< i) volume Il digvolo dell’aeroporto
di Enzo Jemma,
17. - Un abbonamento annuo a Le Vie del-
UArig, 11 volume Baracca di Antonino
Foschini e {l volume Arcipelago delle
stelle di Enzo Jemma.
- Un abbonamento a dodici numeri di
Avventure del c(elo 11 volume I jlgu-uo-

ne e versato il tuo obolo nella cassetta de-
gli elogi, proponi addirittura che si dedichi
una pagina intiera alla descrizione degli
apparecchi dei Paesi in guerra, Ma caro
amico, tu perdi di vista il quadro generale
della situazione. Per esempio: non tieni
presente che tutti i giornali sono stati ri.
dotti o di formato o del quantitativo nor-
male delle pagine. L'aquilone, da 16 pagine
& diventato di 12, e cid durera certamente
per tutto il periodo della guerra, che si
annunzia, ahi Europa!, lungo e forse tre-
mendo, Ora, mentre altri amici che, al
pari di te. non tengono presente i futti
attualj e contingenti, chiedono che sia dato
maggiore spazio a questa o a quella rubri.
ca, tu chiedi una pagina per gli apparecchi
stranieri. Via, acconténtati di cio che pos-
siamo darti. Ad ognj modo ti ringrazio per
gli elogi e per linteressamento che dimo-
stri per l'avvenire del tuo giornale. (Fra
parentesi ti dird che la nostra iniziativa dj
pubblicare gli apparecchi deji belligerantj &
stata imitata da altri. E ti diré anche che
fra qualche numero pubblicheremo nella
prima pagina di copertina una scena a co-
lori di guerra aerea: l'attacco di aeroplani
finnici ad una colonna di rifornimenti so-
vietica. A questa prima tavola, che & del
pittora Alberto Mastrojanni e che non ha
niente in comune con le illustrazioni popo-
lari a colori dei settimanali popolari, altre
ne seguiranno che riprodurranno battaglie
aeree, attacchi di aerei contro le navi e
contro { carri armati).

Auro Pizzuto, Roma. — 1a scuola di aero-
modeliismo di Roma? Ce ne sono diverse,
mio caro amico: rivolgiu slla sede della
R.UN.A. Centrale, piazza de] Popolo 18; avral
tutte le informazioni che desideri. Io, intan-
t0, t1 posso dire una cosa che, senza dubblo,
gloverd alla tranquilitd del tuoj sonni: per
freq 1 corso, non bl-
sogna pagare nulla! Su cuesta interessanle

i dell'allegrezza o
11 volume I pruv(ere dells GI.L.
19. - Un abbonamento a dodici numer! di

8. - Un orolodo da polso,
t.onLeVudeuArueuvolummwm
Aerei di Valentino

9. - Volumi a scelta nel mm catologo,

o

e del cielo e 11 volume L'avia-

zione negli scritti, neli’esempio e nella
parola del Duce.

20. - Un abbonamento a dodici numeri di

0. - Una muu automatics a cinque colori,
un abbonamento a L’Aquilone e i1 vo-
lume L'avigzione negii -:ﬂm ﬂel-

parola del Duc

Vesempio e nells

1. - Una matita automatica a cinque eolorl
un 8 3 uo a Le Vie del-
I'Aria e 11 volume L'arcipelago delle
stelle di Enzo Jemma.

12. - Un poriafogli In pelle e un abbona-
mento annuc s L’Ala d'ltalia.

| 13, - Un portafogh in pelle e un abbona-

mento annuo a Z'Aquilone.

namenti annui a « L’ »

Olire ai 23 premi clonull vorunno osueemlvamo.l'lh o

e del Cielo e 11 volume I fi-

gliuoli dell’allegrezza di Nino Carlas-

sare.

. - Un abbonamento a dodici numeri di

Aviazione per tutti, i1 volume Baracca
dd Antonino Foschini e il volume Come
st diventa gviatory.

22. - Un abbonamento a dodic! numeri di
Aviazione per tutti, fl volume L’arci-
pelago delle stelle di Enzo Jemuma €
Il preaviere della GI.L.

- Un abbonamento a dodic! numeri di
Aviazione per tutti e 1l volume Ba-
racca di Antonino Foschini,

rti 50 abbo-
2 ri ad

-]

Le norme per partecipare a questa
pud procurare dei nuovi abbonamenti,

d Gli

uAvlulonc per tulti»
$i intende che gli abbonamenti dovranne essere ofienuli presse
persone che nen siano mai slale abbomale al nesire giornale

DIRETTAMENTE spedendo il denaro il
nome e I'indirizzo del nuovo abbonato, o INDIRETTAMENTE comunicandoci sol-
umo il nome dell’ obbona'o nuovo, il qunle abbia spedito per suo conto la quota

per

specie di gara sono semplici. Chiunque

E poiché i premi ver-

namenti semestrali per fare un punto.

"

ranno assegnati in base ad una graduatoria, s'intende che gli abbonati per un se-
mestre varranno per mezzo abbonamento, vale a dire che occorreranno due abbo-

pervenuto limporto relativo all’Amministrazione dell'Editoriale Aeronautica. Uno
o due giorni prima che si chiuda il concorso, ognuno che intenda partecipare alla
i de « L'aquil

essere annui.

L’abbonamento avra corso quando sarad

gara dovra alla D
nati nuovi procurati, specificando nome

» I'elenco leto degli abbo-

loso controllo sui registri

Da oggi al 31 dicembre p. v.

dell'Amministrazione,
stabilird, in base agli elenchi risultati corrispondenti a verita,
immediatamente spedird i premi ai vincitori.

il giernale verra inviale
gratis a chi sl ahbonera subito per I'anno 1840.

uno Scrupo-
Ia Direzione de « L'aquilone »
la graduatoria, e

affer chiudo la lettera, ricambiando
1 salut! aquiloneschi,

Luciano Ghelardi, Pisa. — Potenza dell'ae-
romodellismo! Alla guisa del commentatori
del grandi, tu scrivi: «Il Dini, io Gnesi, a1
Mancianti... », come avrest; potuto scrivere:
«L'Alighlert, {1 Tasso, i Manzoni..» Divina
superioritd della gilovinezza! Per te quest!
nomi lumeggiano nel firmamento inviando 3
nol raggl da presso 1] planeta Marconl, lutro
Edison, Tbsen, .. Ma

che ol ricorda lruppo le proiezion! al plane-
tario, viste con il collo plegato In dolorose
positure inverosimili, tra miasmi asfisslant!
di cappotti da truppa $mpregnat! di sudore e
di tonache di pretl accaldati, abbagliatd dalla
visione rapida <l uﬁmom m‘-une inseguite

elettrica di
Andriulll. Veniamo invece a mof. Tu ml ehle.

—
(LAQUILON

Eugenio Storti, Torino. — Non so con
precisione quale sia il numero delle copie
de L'aquilone che vanno vendute ogni set.
timana: so che sono piu di 30.000, Posso
dirti inoltre, e con una certa soddisfazione,
permettimelo, che nell'ultima settimana
c'é stata una richiesta di 2200 copie in piu
della settimana precedente. In quanto al
tuo progetto, credo che abbia bisogno di
ponderazione.

Manlio Bernacchi, Milano, — Evviva la
faccia, cioé la tua faccia. Pare che tw ab-
bia capito che «Ragazzi e scimmie alla
guerra» non ha niente a che fare con le
trucibalde storie di birbanti matricolati
americane: «sopra tutto perché il conte-
nuto del cineromanzo & morale. pur essen.
do avventuroso». Giusto. E perché — ag-
giungo io — si tratta di un genere arti-
sticamente e letterariamente ben diverso.
Come confrontare i disegni di Guerri con
quelli di certi dilettanti imbrattacarte? A
proposito: due grandi editori italiani e uno
spagnuolo hanno chiesto agli autori ai
« Scimmie e ragazzi alla guerra» di lavo.
rare per loro. Martini e Guerri hanno ri-
flutato, per ora. Forse concederanno l'auto-
rizzazione all'editore spagnuolo per la ri-
produzione di «Scimmie e ragazzi alla
guerra ». Vuoi sapere quanto durera questo
cineromanzo? Non lo so. Parecchio tempo,
ad ogni modo. Grazie degli elogi e del pa-
nettone, che ho diviso equamente in 54 par-
ti... (Crivellp ha rinunciato alla sua in fa.
vore del pittore Tricheco).

Luciano Ghelardi, Pisa, — Se lo spazio
me lo consentisse, riprodurrei la tua entu-
siastica simpatica lettera, Mi limiterd in-
vece a ringraziarti delle buone parole e ad
assicurarti che potrai sempre contare sul.
la mia amicizia cordiale. Ti mando un ba-
cione e gli auguri per il nuovo anno.

Maria Umbra Bartolotti, Padova. — So-
no molto contento di te. Dimostri di avere
grande volonta e di essere una ragazza in-
telligente. A proposito delle tue amiche.
non mi faccio grandi illusioni. L'aviazione
si ama, o non si ama: cioé si capisce o
non si capisce. Scrivimi quando e quanto
vuol. Grazie per il «Buon Natale»; in
cambio ti mando un «buon anno» avvol-
to in una stagnola rossa e dorata,

110 FALCONE

verm| letterone ogn! ventiguattriore, ma fare

molts Non dico al
ginre per Pisa con un cartello sul petto
con su scritto « Abbonatevi a L'aquilone, il
piu bel glornale del mondo », ma, jdsomma,
se tu ci vens! bene, un bel po' di mezzl c!
scno, per procurarci degli abbonatl, o anche,
del fedell lettorl. T! saluto, anche & nome di
zlo Falcone.

Carlo Fumasio, Roma. — Non el coNosco-
no né { dati ufficiali del bombardatore « Ju.
88» né quell] del bimotore d'assalto x Mes-
serschmitt ‘Me. 110», due del pli modernl
apparecchi militar! costruitl in serie nelle
flotte aeree euronee, Lo « Ju. 88» spposita-
mente modificato, ha stabilito, come é noto,
nel marzo e nel giugno di quest'anno, { pri-
mati di velocita su 1000 chilometrl e su 2000
con 2000 kg. di carico rispettivamente con
517 e 501 km. all'ora. Con due motor! «Ju-
mo 211 » ¢a 1200 cavalll, le caratteristiche
dello «Ju. 88» secondo Informazion! britan-
niche sarebbero le seguenti: 17 metr; di
apertura alare, 14,58 di Junghezea, 47 di al-
tezza, 48 mq. d! superficie portante. Peso a
vuoto 3900 kg., carico di bombe 1000 kg..
carico utie 3800 kg. peso totale massimo
T700 kg. eViocitda massima 510 km./ora, &
4750 metrl, velocitd di crociera 426 km./ora
a 550 d1 quota, raggio d'azione 2100 km.
‘hnmn pratica 9000 metrl. Quanto al

Me. 110> @ due

di, come se cuesto fosse la cosa pill
del mondo, istruzionl sulla maniers di com-

enmoni fissl e di una mitragliatrice mobi-
le, ¢ dotato dl una forte potenza motrice

plere i per
I'abbonamento., Ma tu, Luciano, che ti di-
chlari lemm del nostro giornale, hai mai
p leggere L' Ti sei mal ac-
corto ohe per una inconfutabile regola mate-
matica, prims dells pagina tre viene la due?
E ti sel mal accorto, che in questa pagina due
viene pubblicato, in ogni numero, un elenco
recante le tariffe dl gutte le nostre pubbll-
cazicny, I nostro N. CCP, ecc. ecc...? Ergo,
apri 11 primo fascicolo de L’aquihme che ti
capita a tiro, e dirigi il tuo sguardo felino
sulla pagina due. Tu affermi, uxncu.nu
altrl, che lo passo i miel glorni e gran par

delle mie nottate s rispondere ad Aqu.nl
Bianca € a Pégaso. Intanto, ta sei il primo a
dire questo di Pégaso; sino ad oggl tuttl ce
l'avevano con Aquila Bianca soltanto. Beh,
Luciano, che vuol che faccia, se que! due
tipl, e 11 primo sopratutto, a causa non
so di qual morbo, non fanno altro che co-
prire carta di parole e a ohil,

in ally sua sempre se-
condo le stesse font! di informazioni, esso
avrebbe le seguent{ caratteristiche: m. 17.6
di apertura alare, 156 di lunghezza, 38 mq.
dl-upeﬁcleponmu 6800 kg. di peso to-
tale. La 1
610 km./ora a circa 5000 nun-l di quou
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motorini a scoppio e utensili

Catalogo {llustrato inviando L. 2

S. A. EDITORIALE AERONAUTICA

quotidianamente? Tu, a u ello che ho capl-

to, vuol diventare quello che sl dice un ae-
ron! popolare. Non ho nlente in contra-
rio, amico mio, & Questo tuo progetto. Per
, perd, non eolo devi scri-
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L’AQUILONE

che sarad il necessario ed indi-
spensabile vademecum per il 1940

i tutti gli aviatori, civili e mi-
litari.

L'agenda aeronautica raccoglie tut-
to quanto & utile conoscere intor-
no all'ordinamento aeronautico, al-
le scuole di pilotaggio, al reclu-
tamento ed avanzamento degli uffi-
ciali e sottufficiali, alla Leva
aeronautica, alla "R.U.N.A.", al-
1'allenamento ed addestramento del
personale pilota, agli stipendi,

ai mezzi tecnici in uso presso
1'Aeronautica, ecc.

| Tutte le cognizioni tecniche e tut-
te le informazioni sul servizio ae-
reo, militare e civile, che Vi in-
teressano sono riportate in quest'o-
pera.
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ARBIVA IL MILIARDARIO, RA=
AR | CRIDA SACIAFORE

@ QUESTA E UN’AGGRESSIONE IN
PIENA RECOLA _STREPITA MR.

TE
—NON DOBBIAMO MRT(RE PER
L POLO?NOQ O QUALCHE COSA DI

SIMILE

_MACCHE" POLO NORD/ CREDO CHE FINIRETE _ALL EQUATORE /BISOENA (NSEGUIZ
RE IL « SERBATOIO VOLANTE ».Cl TENGO, E> UNA MIA IDEA BATTERE 1L < SER=
BATOIO VOLANTE » IN QUALCHE Mooo...

QUANTO SONO STUPIDI /. DICE QUAS| FRASE' LO STARP=>
NO FUCGIT| TUTTI. SE SALVATORE , CIANNI,
R Rl TN SRAT 5T08S Fo R RS
| I

Ro D' ACCIDENTE = hasRRE.
~ PRESTO, INGECNERE ! TUONA MR, MAXWELL .- NON
CE N Plu TEMPC DA PERDERE. L « SERBATOIO VO=
LANT SARA‘ CERTAMENTE (N VISTA DELLE CO=

STe AFRICANE

/ —A MENO CHE NON SIA IN VISTA DEL FONDO MARI=
@MENO MAvME«.Lé‘lMAs NO, FRA CAPO SRANITOLA E PANTELLERIA ..—.COM=
- A_DICE |GNAZIO IL MOTO= - \ MENTA UN GIOANAuvaQ. HEER =

RISTA b DUE SCIENZIATI CHE LO ASCOL

ANO DISTRATTAMENTE .- MENO MALE,
ot SIENORI, PERCLE'QUELLD E-
PAZZ0 DA LEGARE . MA Z

OMAN

RE AR

SENZA POSSIBILITAS l>| RlCEVERE IL CAMBIO DA NESSUNO,
LOTA Au'romnco » FUNZIONA A MERAVICLIA.MA
PROFESSORI

E TORNE; Mo N

SYO AULLA CIA DI DUE sc:MMtE A\l!ATRlC\- qr:
LE /E QUEI DANNATISSIMI DI RAGAZZ € SARANNO ANDATI 2 QUANDO
RITORNO A PALERMO Ll VOGLIO RIF RE LA FACCIA A FORZA DI SCHIAFFI.
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