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Schema di regolaggio generale
dell'apparecchio. (Archivio Magni)
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I'idrovolante

L’apparecchio e le sue versioni, gli impieghi militari,

i servizi civili, i raids individuali e le crociere di massa.
I voli di ieri nei ricordi di oggi, le testimonianze,

le basi operative, le compagnie aeree e le industrie.

gli uomini degli S.55

I protagonisti delle crociere: i piloti e gli specialisti di bordo,
i partecipanti alle imprese di questo idrovolante

negli anni 1923-1940. La gente di ieri e di oggi

ai margini delle vicende e della storia di questo aereo.

i servizi postali

Gli aerogrammi dei voli individuali,

i regolari servizi con le linee aeree,

la posta con le crociere mediterranee e d’oltreoceano,
i documenti postali di accompagnamento ai dispacci,
i francobolli, le vignette, gli annulli ed 1 timbri,

le cartoline d’epoca.
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Copertina del libro di appunti e studi dell'ing. Marchetti sull'S.55.
La nota a fianco & di Maria Fede Caproni. (Archivio Museo Aeronautico Caproni Trento)



I’idrovolante

Sesto Calende, idroscalo S. Anna.
Prove dimostrative di resistenza statica
delle ali del prototipo MM18.

56 persone per circa 3,5/4 t.

(Archivio SIAl)

Non si giudica interessante...

L’ Alcione di Casagrande

I1 perché di un disastro

L’ Aero Espresso del Levante

Vigna di Valle “culla dell’aviazione”
De Barros ed il suo JAHU

I due Santa Maria e la crociera di De Pinedo
L’I-SAAZ di Balbo

Orbetello “nido delle aquile”

La Crociera del Mediterraneo Occidentale
Alla ricerca dei naufraghi dell’Italia
Gli S.55 per gli Stati Uniti

La Crociera del Mar Nero

Balbo-De Pinedo: fine di un’amicizia
L’idroscalo di Ostia

L’S.55 metallico

Si annuncia la Crociera Italia-Brasile
Maddalena scrive al padre

La notte di Bolama

Gli S.55 dell’aviazione brasiliana

I “Savoia” per la Romania

Il raduno dei piloti transatlantici
Cinque S.55 per ’'URSS

Si prepara la Crociera del Decennale
I nuovi S.55 X

Con I'I-SLAN in prova per la Crociera
Le squadriglie e gli equipaggi

La Crociera e le sue vicende

Gli S.55 dal dopo Crociera a oggi
Ricordi e testimonianze

C’era una volta la SIAI




L ing. Marchetti al suo tavolo di lavoro
negli anni trenta.
(foto Veronesi)
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premessa

In un primo tempo, questo libro doveva essere unicamente un catalo-
go-guida dei servizi postali compiuti dal 1925 al 1933 dagli idrovolanti
“SAVOIA 55" (S.55). Poiché la documentazione di questi servizi andava
oltre la cronaca postale, eccomi svolgere una piu dettagliata ricerca
storica di questo aereo e, come cio non bastasse, un’ulteriore ricerca
sui protagonisti dei voli: piloti e specialisti, croceristi e quanti altri par-
teciparono alle gesta di questo idrovolante.

Quella che era la ragione principale del libro é stata cosi arricchita
di tutte le informazioni che solitamente vengono richieste in riferimento
ad ogni aerogramma o volo postale: su quale apparecchio é volato, la
rotta, la sigla o matricola del vettore, chi era il pilota e quale I’equipag-
gio, nonché quant’altro si é verificato nel volo.

Per quanto mi é stato possibile, ho raccolto tutte le notizie che di que-
sto aereo ho potuto riesumare, partendo dalle vicende dei primi esem-
plari, le attivita civili e militari, le imprese individuali, i raids, le crocie-
re, unitamente ai suoi piloti e agli uomini che ne furono i protagonisti e
ne condivisero le sorti. Non dimenticandomi in poche righe biografiche
anche dei nomi delle persone citate, talvolta a loro insaputa, cui devo
un grazie.

Per mettere assieme cio, ho esaminato tutto quanto é stato pubblica-
to: libri e giornali dell’epoca, saggi degli storiografi di quest’ultimo
trentennio e quant’altro mi é stato utile consultare. Confesso di essermi
impunemente appropriato di episodi e brani - regolarmente citati - di
diversi testi ai quali autori chiedo venia e ringrazio per essermi avvalso
delle loro originali ricerche. Alla carta stampata aggiungo i cortesi col-
loqui con gli ultimi croceristi, ancora memori di quei voli, i loro figli
nonché storici e appassionati di antiche ali.

Mi auguro che quanto in queste pagine é riportato corrisponda agli
scopi per cui & stato realizzato questo libro: contribuire a rinverdire la
conoscenza di questo idrovolante, del suo creatore e di quanti con esso
operarono, ad onorare la memoria di quei piloti e di quegli uomini, pro-
tagonisti di tante imprese e per ultimo - quello che avrebbe dovuto esse-
re il suo scopo primario - a ricostruire la storia postale e filatelica di
questo aereo.

Aldo Alonge

S.55

story

A chiusura di ogni citazione
relativa ad un particolare volo,
impresa aviatoria o crociera com-
piuta da questo idrovolante, in cui
¢ stato effettuato un servizio posta-
le ufficiale o in ogni caso & stata
trasportata della corrispondenza, ¢
indicato il riferimento per rintrac-
ciare nel capitolo “servizi postali”
le note relative ai trasporti e ogni
altra notizia filatelica al riguardo.

I1 secondo capitolo contiene le
schede biografiche dei protagonisti
delle crociere, unitamente alle per-
sone di ieri e di oggi citate nei
testi.



' L’attivityd dei ca.nhen‘-a.ercnn.utx‘ci del-

la S.I.A.I. a Sesto Calende & pili-che
notevole, meravigliosa.
Dalle officine Savoia somo usciti in

questi miltimi annl numerosi o svariati

tipi di idrovolanti, oltre a qualche tipo

t»errestre

Tra gli ultimi usciti in quest’anno. &
degno di menzione I’idrosilurante «S 55».
E’ questo un grosso, apparecchio, la cui
eoncezione oltre al vanto della gemallf:é.,
posstede pure quello-deli'originalit,-
guantochd @ *uh tipo che i distoghe het-
tamente dalle solite 1dea.z10n1. di grossi
apparecchi idrovolanti.

a sua costruzione volp;e oggl aI ter-
idrosilurante

mine; e questo ' podercso
benche sia stato studiato dal noto inge-

gner Marchetti per l’aviazione militare

pure possiede tutti j requisiti per pater
essere facilmente tramutate in un otti-
mo apparecchio per frasporti civili.

La sua mole & semplicemente maestosa

e la snella e forte-linea produce a pri-
ma vista una notevols impressione.
Due scafi sostengona tutta la comples-
m costruzione, formando fra loro, come
Ponbe volante.
alatura & leggermente inclinata a V

in-

verso il ‘centro, su eui si erge il castello
motore, sostenente due motori in tandem
azionanti un’elica trattiva ed una pro-
pulsiva. Questi due motori saranno due
A 12bis da €00 HIP

Nella parte centrale inferiove. tra i
due scafi viene sospeso il siluro, che con
un adatto sistema di sgnnuamento puo
essere rapidamente lanciato, abbassando
un po’ lapparecchio. L'ala & in legno

compensato, ed ha profilo spesso, Le due
fusoliete dell’apparecchio vengono ad es-
sere riunite assieme in coda, per mezzo
del timone di profonditi.

Eulla prun dello scafo di sinistra & il
posto di m]ut':,;:zm. a due comandi. A
poppa ¢ invece una torretta per mitra-
gliere, mentre nello scafo di destra sia
a prua che a poppa sono altre due tor-
rette per mitragliere od asservatori.

.| Peso totala kg. 4550

L'armamento infatti consiste in ‘tre
mitragliatriol, ed in um l.‘.a-rlco di. lancio,
bombe torpedini eec., di circa 800 ke.
L'impianto radiotelegrafico e d1 fotogra-
tia ha trovato pure posto a bordo.

D’altronde ecco i. principali dati ca-
ratteristici : =
Lunghezza m. 16
Apertura alara m. 24 < pec -
Altezza m. 4,70
Peso a vuoto kg. 2770
Carico di lancio kg, 800
Prso piloti ed armi kg. 500
Combustibile per 5 ore kg. 480

“h

Velocith massima 160/180 km-h.
Velocitdh minima 80/90 km-h.
Salita a 1000 metri in 6’ 3
Salita a 2000 metri in 18"
Salita a 3000 metrj in 40’ .-
Superficie portante mq. 93
Carico per ma. kg. 46,70
Carico per HP. kg 7,25
Coefficiente di sicurezza 7

Questo in succinto, VY« 8.56 », il maec-
stoso idrosilurante c}w fra. non molto
rasserd al periodo' delle prove, seriodo
che non puo essere a meno che fe]me da-
ta l'abilith e la cura con cui si & proce.
duto alla progettazione ed alla costru-
zione. E la grande Casa di Sesto Ca-
lende, la S.I.A.I, avra dato all’idroa-
viazione italiana un nuovo ottimo appa-
recchic.

“La Gazzetta dell'Aviazione”, 1923,

Primo annuncio sulla stampa specializzata del nuovo idrovolante S.55.

Sia pure sostanzialmente non tanto dissimile dal prototipo,

il trittico illustra 'apparecchio con ali a pianta trapezoidale, timoni di direzione pili squadrati,
castello motori d'altro disegno, carenatura con asse motori parallela alla linea dell'idrovolante,
scafi di differente concezione e cabina di pilotaggio con doppi comandi entro lo scafo sinistro.



non si giudica interessante
e non merita di riprodurlo
oltre il primo esemplare

Con questa lapidaria e definiti-
va sentenza, la commissione dello
Stato Maggiore dell’ Aeronautica
bocciava nel 1923 il prototipo del-
1’'S.55. La “S” sta per SAVOIA e
il 55 rappresenta il quinto proget-
to dell’ingegner Marchetti realiz-
zato alla SIAI (Societa Idrovolanti
Alta Italia).

Considerato cio, qualora la
SIAI avesse preso alla lettera tale
“elevato parere”, quell’idrovolan-
te dall’inconfondibile sagoma che
per oltre un decennio si rese
famoso per i suoi servizi e per le
sue imprese, nei cieli e sui mari
attorno alla nostra Penisola e in
tutti gli angoli del Mediterraneo,
nelle crociere di massa e per aver
superato piu di sessanta volte I’ A-
tlantico, oggi avremmo potuto
solo vederlo incluso tra gli aerei
illustrati nell’opera Macchine biz-
zarre nella storia dell’aviazione.
(1)

Della realizzazione di questo
prototipo da parte della SIAL I'in-
gegner Alessandro Marchetti cosi
precisa in un suo articolo su Le
vie dell’aria del 1933 “L’ S.55 e il
suo X anniversario” di cui riporto
un breve brano: «Il progetto del-
I’'S.55 fu da me iniziato nel 1922
per adire al concorso bandito tra i
costrttori di idrovolanti dal Com-

1923, il prototipo dell'S.55 MM 18
equipaggiato con
due motori FIAT 12 bis 300 CV.

missariato di Aeronautica dell’e-
poca su questo tema: idrovolante
d’alto mare lancia siluri.[...]
L’S.55 prototipo usci in volo nel
1923 dopo un anno di lavoro».
L’ing. Marchetti, con il proget-
to 55 (dal suo ingresso alla SIAI
aveva iniziato la numerazione dal
50), concepi un aereo del tutto
nuovo che oltre a rispondere ai
requisiti che il bando richiedeva si
presentava con una particolare
sagoma e, nondimeno, con inno-
vazioni tecniche tra le pit avanza-
te che prescindevano da tutti gli
schemi degli aerei dell’epoca.
L’originalita del “progetto 55”
consisteva in molte particolari
novita mai prima d’allora attuate:
ala monoplana rastremata a frec-
cia di grande spessore con celle
stagne assicuranti la insommergi-
bilita, cabina di pilotaggio nella
parte centrale comunicante con i
due capacissimi scafi che ne
miglioravano le qualita marine,
due motori in tandem (gia speri-
mentati sul suo S.53, dal suo pre-
decessore ing. Conflienti sull’S.24
e da altri costruttori) di cui uno
trattivo e I’altro propulsivo che gli
conferivano una notevole stabilita
direzionale, gli impennaggi di
coda a tre derive ed il piano fisso
orizzontale a incidenza variabile

in volo.

L’idrovolante, tutto in legno,
misurava 24 metri di apertura
alare con larghezza massima
all’attacco di m 5,10, gli scafi di
m 1,70 di larghezza (per due volte
poi allargati) per 9. La lunghezza
complessiva dell’apparecchio era
di 16 metri per 5 di altezza. A
parte queste caratteristiche d’a-
vanguardia, 1’idrovolante si pre-
stava egregiamente all’impiego
militare: in primo luogo per la
sistemazione, il trasporto ed il
lancio di bombe e siluri, per la
parte difensiva senza settori morti
di tiro grazie alle quattro torrette
per mitragliatrici, per la tenuta
d’alto mare di sicurezza oceanica
e, non ultimo, per la scomponibi-
lita di tutti i vari elementi rapida-
mente sostituibili in caso di ava-
ria.

L’S.55 matricola militare MM
18 (civile N/C 1001) volo, nell’e-
state del 1923, con due motori
FIAT 12 bis da 300 CV (probabil-
mente dei residuati della grande
guerra) risultando sensibilmente
sottopotenziato. Infatti i 600 CV
dovevano come minimo sopporta-
re i 3.500 chilogrammi dell’appa-
recchio a vuoto piu I’equipaggio,
il carburante, 1’olio e I’'acqua alla
velocita di crociera di 160 km/h.




Cosi “L'Ala d'ltalia” del settembre 1924
illustrava le caratteristiche dell'S.55 P:
«...i grafici dimostrano come

i due galleggianti possono essere
comodamente adattati

per il trasporto di 12 passeggeri

pill equipaggio e bagagli».

LI-SAAV “Alcione”
nelle acque del lago a Sesto Calende.
(Archivio Lucchini)

Il prototipo ricevette critiche
negative dalle autorita militari
aeronautiche che giudicarono que-
sto idrovolante con tutte le sue
anticonvenzionali novita e, proba-
bilmente anche per questo, non
idoneo alle prestazioni militari
richieste, preferendo il Macchi
M.24 di struttura tradizionale.
Costoro imputavano all’ing. Mar-
chetti due imperdonabili torti:
quello che il corpo o fusoliera non
arrivasse fino alla coda come gli
uccelli e che il motore non fosse
racchiuso nel petto o quantomeno
annegato nel profilo alare. La boc-
ciatura cred una certa delusione
tra i dirigenti della SIAI che si
videro sfumare una discreta forni-
tura per I’ Aeronautica Militare.

Al secondo esemplare MM 19
(N/C 1002) furono sostituiti i due
FIAT con dei Lorraine Dietrich 12
DB da 400 CV (costruiti su licen-
za dalla Isotta Fraschini) che non
risultarono ancora essere i motori
ideali.Tuttavia la formula conce-
pita per uso militare si prestava,
rimosso |I’armamento, altrettanto
bene al trasporto civile e per tale
ragione tra il 1924/25 furono alle-
stiti per 1’Aero Espresso Italiana
cinque S.55 C N/C 10501/10507
[-ABOR, I-ACNO, I-ADIM, I-
AFER, I-AMES e altri due per la
SISA I-AGRO e I-ALTA (passati
poi alla Aero Espresso Italiana).
2) (3) E bene precisare che nelle
officine di Sesto Calende gli idro-
volanti venivano costruiti € mon-
tati in elementi principali e cosi
scomposti venivano trasportati per
il montaggio ed il collaudo al can-

10
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tiere di S. Anna, mentre gli aerei
terrestri venivano assemblati a
Vergiate.

Mentre alla SIAI si approntava-
no gli aerei per I’Aero Espresso,
le cui vicende sono narrate nel
successivo capitolo, su uno scalo
della AEROPLANI SAVOIA si
ultimava la messa a punto del-
1’S.55 N/C 10509 destinato ad
un’impresa di interesse interna-
zionale: il tentativo del coman-
dante Eugenio Casagrande che si
accingeva a compiere un raid da
Sesto Calende a Buenos Aires.

I1 26 ottobre del 1925 sugli
scali di S.Anna fu pronto 1I'S.55
“I-SAAV” per I'impresa. In occa-
sione di una visita privata di Mus-
solini agli stabilimenti aeronautici
di Varese e di Sesto Calende, fu
spezzata una bottiglia di champa-
gne sul mozzo dell’elica per bat-
tezzarlo Alcione.

Con un equipaggio formato da
Ranucci, 2° pilota, Mario Garello,
radiotelegrafista, Vitale Zacchetti,
motorista, il rosso idrovolante con
due motori Isotta Fraschini ASSO
500 lascio Sesto Calende il 3
novembre. Raggiunta Genova,
prosegui per Gibilterra, ma nel
tratto successivo fu costretto ad
ammarare e a farsi rimorchiare
sino a Casablanca. Riparati i
danni, i quattro aviatori decollaro-
no per le Canarie dove furono
investiti da una tempesta che dan-
neggio 1’apparecchio in modo tale
da costringere Casagrande ad
abbandonare I’impresa. L’Alcione,
smontato, fu fatto rientrare a
Sesto Calende. (4) Eloquenti sono
le trascrizioni degli scali, le date e
gli orari che appaiono sulle pagine
del libretto di volo dell’R.T.
Garello.

Vedi capitolo (I) Servizi postali.
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A differenza dell’I-SA AV, equi-
paggiato con motori Isotta Fra-
schini ASSO 500, gli aerei S.55 C
della Aero Espresso furono muniti
di motori Lorraine Dietrich V-12.
«Motore maledetto» lo apostrofa
Giuseppe D’Avanzo nel suo ulti-
mo libro 7 lupi dell’aria (5) di cui
alcuni episodi sono qui in sintesi
riferiti. L'Isotta Fraschini doveva
smaltire dai suoi magazzini un
buon numero di motori costruiti
durante la guerra, su licenza del-
I’industria francese Lorraine Die-
trich. «Il primo S.55 C commis-
sionato si era schiantato subito
dopo il decollo a causa di una
piantata di motore, con la morte di
tutti gli occupanti». Cosi dice il
D’Avanzo. Ma una lettera de “Il
tuo vecchio Alessandro” ad un
“Carlo carissimo” del 20 novem-
bre 1925, su carta intestata
«SOCIETA IDROVOLANTI
ALTA ITALIA / (SIAI) / Cantiere
Idroscalo / Sesto Calende / Dire-
zione» (Archivio Assoc. Lavora-
tori Anziani Gruppo SIAI Mar-
chetti), chiarisce il fatto di cui
sopra precisando che il disastro &
da attribuirsi ad una falsa mano-
vra in fase di decollo che causo il
ribaltamento dell’apparecchio e la
conseguente morte dell’ing. Gio-
vanni Boyer. Gli altri occupanti,
usciti dai rottami e aggrappati ad
un’ala erano: il conte Roberti con

una gamba fratturata e, nella stes-
sa condizione, il radiotelegrafista,
I’ing. Schiatti con una ferita al
polso ed il pilota Menegalli inco-
lume.

“Il tuo vecchio Alessandro” &
I’ing. Marchetti - allora quaran-
tenne - che con dovizia di partico-
lari analizza 1’incidente: «La
causa fu questa: ogni apparecchio
dell’A.E.L. (Aero Espresso Italia-
na) pud essere caricato con un
diverso centraggio di pesi a
seconda che il carico €& costituito
di tutti passeggeri [...] o tutte
merci [...] o tutta benzina [...]. A
ognuna di queste combinazioni
corrisponde una particolare posi-
zione del baricentro che potrebbe
non essere sempre ottima se non
fossero previsti a portata del pilo-
ta mezzi adatti per correggerla
aerodinamicamente con l’adatta
inclinazione dei piani di coda (sta-
bilizzatori, ndr). Questi sono
comandati da due congegni: uno
per la regolazione anzidetta che si
manovra in partenza [...] I'altra €
la solita manovra che serve per
tutte le evoluzioni ed & continua-
mente azionata dal pilota per tutte
le esigenze di volo (volante). [...]
Il pilota era quel Menegalli di cui
ti parlai, pilota audace anche trop-
po in volo ma che provenendo
dagli apparecchi terrestri ed
essendo passato a idrovolanti nel

Libretto di volo del serg. Mario Garello
aperto alla pagina del raid dell'Alcione:
16/17 ott. Sesto Calende.

3 nov. Sesto Calende-Genova.

4 nov. Genova-Barcellona.

11 nov. Barcellona-Los Alcazares
(Cartagena).

17 nov. Los Alcazares-Gibilterra.

19 nov. Gibilterra-Casablanca,

29 nov. (...)-Las Palmas-Casablanca.
(Archivio Giancarlo Garello)

il perché
di un
disastro

nostro scalo, aveva delle lacune di
esperienza che oggi finalmente ha
colmato, a costo di una irreparabi-
le sciagura. Egli ha la fobia del
pilotare a sinistra dove normal-
mente in tutti gli aeroplani ¢ il
posto del capo pilota.

Questo posto & anche sui nostri
a sinistra mentre a destra vi ¢
quello dell’aiuto pilota il quale
dispone del controllo degli appa-
recchi normali di guida come il
capo pilota, ma non del dispositi-
vo di centraggio iniziale (stabiliz-
zatore). [...] Il Menegalli dunque
sedeva al posto dell’aiuto pilota e
non aveva sottomano il dispositi-
vo di cui sopra. Appena avviati i
motori, mentre andava acquistan-
do velocita ha subito inteso che
era necessaria la correzione ini-
ziale del suddetto dispositivo per-
ché I’apparecchio dichiarava un
eccessivo peso in avanti [...] Cio
nondimeno egli ha insistito nel
mantenersi in accelerazione con-
vinto che con la forte velocita
sarebbe ugualmente riuscito a
mettere 1’apparecchio in linea
ascensionale. Ha insistito tanto
che aveva raggiunto una velocita
fortissima senza riuscire nella
manovra. A questo punto ha com-
messo un tragico errore: per una
questione di puntiglio e di amor
proprio ha dato una solenne strap-
pata di richiamo alle leve sotto la
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AERO
ESPRESSO
ITALIANA
S.A.

Fu fondata nel 1926 a Roma per gestire la linea aerea Brindisi-Atene-Istanbul,
patrocinatore il conte Giuseppe Volpi di Misurata. Per il trasporto di passeggeri,
posta e merci, in accordo con i governi greco e turco che pretesero non pochi privi-
legi: salvaguardia militare, personale delle due nazioni, servizi postali privilegiati e
tasse aeroportuali. Da parte italiana, in considerazione delle sovvenzioni elargite, fu
preteso un trasporto gratuito di posta per 5.000 kg all'anno oltre a 10.000 kg in for-

fait per un milione di lire. Una flotta di 6 S.55 inizio il servizio il 1° agosto dello stes-
s0 anno con un volo sperimentale di un S.55 C, pilotato per 'occasione da Umberto

Maddalena.

Da settimanali, i voli furono intensificati e dallo stesso idroscalo vennero estesi a
Valona in Albania e, nella linea primaria, fu inclusa anche Patrasso. In seguito, per
lo scarso traffico, in considerazione che il Ministero di fronte al non indifferente sus-
sidio elargito alla societa non intendeva proseguire con forti somme, furono rallenta-
ti i voli e sostituiti gli S.55, i cui motori Lorraine avevano dato non pochi
grattacapi,con i piu economici Dornier Wal. La societa fu assorbita il 1° giugno del
1934 dalla SAM, che passava poi all'Ala Littoria. Questa societa ampliava il lavoro

Idroscalo civile di Brindisi. Gli impianti
dell’Aero Espresso Italiana.

aereo nel Mediterraneo estendendo le linee a Roma, Siracusa, Malta, Tripoli. Sino
ad arrivare a Rodi con la linea orientale. (48)

SOCIETA
AEREA
MEDITERRANEA

Fu fondata nel 1928 a Roma con il preciso scopo di colle-
gare con i servizi aerei le nostre isole e di essere presente
sulle rotte del bacino mediterraneo. La societa era a parteci-
pazione statale, con un capitale sottoscritto per 7 milioni e
duecentomilalire dal Ministero dell’Aeronautica e per 300
mila lire dalla S. A. M. Fu elevato poco dopo di altre 300.000,
con 'entrata della Isotta Fraschini. Parte del contributo del
Ministero veniva dato sotto forma di velivoli, pii un sussidio
di un tanto per chilometro.

Il primo presidente fu il generale Francesco De Pinedo,
che inauguro la linea Ostia (Roma)-Terranova Pausania
(Olbia) il 21 aprile dello stesso anno. L anno successivo, in
dicembre, fu inaugurata la linea Ostia-Cagliari-Tunisi e qual-
che giorno dopo la Palermo-Tunisi.

La flotta iniziale di idrovolanti era composta dagli S.55 I-
AABF e |-ABOR, i primi due “P" dopo i prototipi militari pre-
sentati al concorso del 1923. Seguirono I-ACNO e |-AABE e
dal 1929 |-NDRA, I-MERO, I-NACO, I-SILI, I-TACO, I-RZIO,
[-STRO, I-BICO. Negli anni successivi, presidente Umberto
Klinger, la SAM si estese con altre linee nel Mediterraneo
Sud-Orientale, sostituendo i primi idrovolanti con gli S.66 e i
terrestri S.71 e Junkers. Nel 1934 la SAM veniva assorbita
nella compagnia nazionale Ala Littoria. (49)

RESTAIND
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quale I’apparecchio gia velocissi-
mo ha reagito con un balzo gigan-
tesco, come un sasso che fa pia-
strella lanciato sull’acqua [...]
ritoccando acqua di prua ancora
piu veloce due o trecento metri
pitt in Ia. Qui fece piastrella rim-
balzando [...] alla terza piastrellata
la prua dello scafo in cui era il
Boyer si & sfondata sotto I’urto,
I’acqua precipitando con estrema
violenza, come un pistone ha fatto
esplodere la cabina, I’apparecchio
ha girato su sé stesso, ha schianta-
to I’altra cabina dove era Roberti
e poi si ¢ capovolto faccia in
avanti rimanendo a galla con I’ala
che & per conto proprio un grande
galleggiante».

Riprendendo quanto narra il
D’ Avanzo: «Pronti che furono, i
cinque S.55 dell’ Aero Espresso,
dal febbraio del 1926, da Sesto
Calende raggiunsero la base d’ar-
mamento dell’idroscalo O. Pie-

la linea aerea
del levante

non poteva
nascere peggio

L' I-AMES all'idroscalo

dell'Aero Espresso Italiana di Brindisi,
pronto per la partenza per Atene,

alla presenza delle autorita

per l'inaugurazione della linea.

(da “Le Ali della Rondine”)

rozzi di Brindisi. Successivamente
altri due aerei andarono perduti. Il
primo in un ammaraggio di emer-
genza nella laguna di Venezia
dove urtd un relitto galleggiante;
il secondo, dopo un ammaraggio
di fortuna, subi diversi cambi di
motori ed infine, qualificato come
portatore di jella, fu inviato alla
demolizione».

Ecco le sigle degli S.55 del-
I’AEI in ordine con le matricole:
I-ABOR (10501) distrutto per
incidente nel 1927; I-ACNO
(10502) stessa sorte nello stesso
anno; I-ADIM (10503) distrutto
ad Atene nel 1926; I-AFER
(10504) stessa sorte; I-AGRO
(10505) ex della SISA, demolito
nel 1934; I-ALTA (10506) ex
SISA, fuori uso nel 1929; I-
AMES (10507) distrutto nel 1927.
Del 10508 non si ha la sigla;
potrebbe essere il primo del 1925
schiantatosi sul Lago Maggiore al
decollo. (Elaborazione Gregory
Alegi)

C’¢ da porsi la domanda:
“Come mai, per questa fornitura
di aerei per la AEI, si continud ad
usare i Lorraine con le conseguen-
ze riscontrate, quando gia esiste-
vano gli ASSO 5007

Seguendo sempre il D’Avanzo,
ecco infine la conclusione. La
societa, dopo aver perso meta flot-
ta ancor prima di iniziare ’attivita
di linea, ricorse a Umberto Mad-
dalena che, da esperto, organizzd

dei gruppi di tecnici della Isotta
Fraschini e della SIAI con piloti
di sua fiducia e richiese il trasferi-
mento di altri tre S.55. 11 19 giu-
gno con I'I-AFER fu compiuto un
volo di ricognizione di linea, pro-
seguendo con la messa a punto
dei motori per i quali Maddalena
pretese 1'invio di tecnici francesi.
Completata 1’organizzazione logi-
stica delle basi del Falero di Atene
e di Buyuk-Deré presso Istanbul,
con una cerimonia inaugurale il
1° agosto si dava inizio alla linea
aerea “Aero Espresso del Levan-
te”.

Umberto Maddalena compi con
I’'I-AMES il primo tratto sino ad
Atene. Da qui, il servizio fu pro-
lungato sino a Istanbul con I'l-
AGRO pilotato dall’ing. Perucato,
mentre I’'I-AFER era pronto per il
rientro Istanbul-Atene, pilotato
dall’ing. Berardi.

In un primo tempo si esercitd
solo il servizio postale ed in
seguito anche quello passeggeri.

Maddalena ritornd ai suoi
impegni militari mentre 1’Aero
Espresso del Levante prosegui,
bene o male, la sua attivita e,
come conclude il D’ Avanzo: «Ma
dopo qualche settimana comincio
I’ondata montante dei ritardi e
delle cancellazioni ed entro 1’ini-
zio dell’autunno i tre restanti S.55
erano andati distrutti conseguente-
mente ad ammaraggi dovuti a per-
dite di potenza».




Oltre ai Consigli per viaggiare
in aereo Otello Cavara riporta
nella sua Guida (6) la cronaca del-
I’inaugurazione della linea: «L’'a-
violinea da Brindisi a Costantino-
poli fu inaugurata in una domeni-
ca d’agosto del 1926. Per Brindisi
I’avvenimento risuond come se si
fosse inaugurato un tronco ferro-
viario o un nuovo acquedotto.
Musiche, cortei, manifesti, discor-
si, andirivieni di motoscafi, di
velieri, di barche, di rimorchiatori.
I filatelici presero d’assalto 1’uffi-
cio postale organizzato per la cir-
costanza nell’idroscalo. I franco-
bolli creati per I’aviolinea (eti-
chette erinnofile, ndr) divennero
cimeli rari e ricercati purché tim-
brati con la data del giorno inau-
gurale. [...] Il velivolo salpato dal-
I’Italia lascia nell’acqua una scia
di fiori: i fiori con cui le fanciulle
brindisine gli avevano coperto le
ali intanto che il vescovo imparti-
va la benedizione. Non a caso il
volo s’inizi0d innanzi alla colonna
romana che segnava il termine
della via Appia. Il volo dell’ala
tricolore - dissero gli oratori - € la
continuazione dell’arteria romana
verso 1’oriente».

Vedi capitolo (1) Servizi postali.

I1 Ministero dell’ Aeronautica,
avendo in carico diversi S.55 con
sigle civili, non aveva perso d’oc-
chio i progressi di questo idrovo-
lante e 1’aveva nel frattempo
ripreso in esame per uso militare.
Infatti, a Vigna di Valle iniziarono
le prove comparative tra un M.24,
un CS.6 ed un S.55.

L’M.24 della Macchi, che era
un idrovolante a scafo centrale con
galleggianti alari, biplano, equi-
paggiato con due FIAT A 12 da
300 CV centrali in tandem, risultd
avere un decollo molto lungo, data
la sua pesantezza. Il CS.6 delle
Officine Aeronautiche del Cantie-
re Navale Triestino di Monfalco-
ne, era un trimotore di difficile
manovrabilita. Incaricati delle
prove furono i tenenti piloti Borra,
Ambrosini e Gallo, comandati dal
capitano Penzo.
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I’aeronautica militare

prova e adotta
I’S.55

Questi idrovolanti parteciparo-
no alle manovre aeronavali di
Palermo. Provenienti da Vigna di
Valle, il CS.6 si fermo a Paola in
Calabria per un’avaria, ’'M.24 a
Palermo ammard lungo e investi
alcune barche, causando vari
danni. L’S.55, pilotato dal ten.
Gallo e dal mar.llo Macchia, con
I’aviere motorista Alberi e 1’av.
scelto montatore Campanelli, fu il
solo a compiere alcune missioni
combinate con le manovre navali,
sino allo sbiellamento di un moto-
re. Successivamente, sostituiti i
due motori con gli Isotta Fraschini
ASSO 500, apportate alcune
modifiche e allargati gli scafi, il
17 luglio del 1927 ebbero termine
le prove e I’S.55 fu giudicato il
migliore tra gli idrovolanti esami-
nati. (7) (8)

Anche in considerazione di tali
risultati, negli anni 1926/27 il
Ministero ordind un primo lotto di
15 esemplari dalle matricole mili-
tari 45012/23-45040/42/43, di cui
gli ultimi due diverranno i Santa
Maria I e II. Nel frattempo, in due
riprese, tra ottobre e dicembre del
1926, Alessandro Passaleva coa-
diuvato dall’ing. Schiatti, con una
di quelle macchine conquistava 14
primati mondiali di velocita,
altezza, carico e distanza.

I1 1926 fu, come si ¢ visto, I’an-
no della piena riabilitazione del-
1’S.55 e nel dicembre di quell’an-
no 1’ing. Marchetti, soddisfatto
dei risultati, cosi scriveva al
comm. Protto, vice presidente
della societa SIAI:

«Egregio Comm. Protto

Il promesso programma di riva-
lutazione del nostro S.55 & glorio-
samente compiuto. La prudenziale
diffidenza che io le conosco per
questo apparecchio, dopo le pas-
sate traversie, puo disarmare tran-
quillamente. L'S.55 sara superato
da altri nostri migliori, ma oggi &

tutt’ora insuperato come rendi-
mento da tutti i suoi concorrenti.
Sono veramente soddisfatto di
essere riuscito in questa afferma-
zione che riunisce elementi...tori
(? ndr) anche di non competenti
dei particolarismi del nostro lavo-
ro. L'S.62 debutta [...].

La saluto lieto e soddisfatto nel
suo indubbio compiacimento e la
prego di gradire i pil felici auguri
pel nuovo anno [...]».

A. Marchetti 31/12/26

Dalla lettera autografa riprodot-
ta sul volume Sesto Calende -
Porto di Cielo di A. Varalli. (15)

L’interessamento dell’ Aeronau-
tica Militare per gli S.55 M lo si
dovette in gran parte a Italo
Balbo, da poco sottosegretario
dell’ Aeronautica, che non disde-
gno di servirsene, di procedere
subito al suo pilotaggio e di pos-
sederne uno per uso personale.

A questo proposito, il gen. di
S.A. Briganti narra quanto segue:
«Italo Balbo era un uomo dinami-
co che amava muoversi continua-
mente per I'Italia. Il 1° gennaio
1927 intendeva trascorrerlo a
Taranto [...]. Era arrivato da alcuni
giorni a Vigna di Valle il primo
S.55 sul quale avevo volato dap-
prima con il cap. Penzo e poi da
solo. Il mattino, Penzo porto I’ae-
reo a Ostia perché si doveva parti-
re da quell’idroscalo [...] e per
Taranto si parti I’indomani.

Come ho gia spiegato, io avevo
fatto due soli voli con 1I’S.55,
quello con Penzo e quello da solo.
[...] Arrivato a Napoli, Balbo volle
scendere per salutare un amico.
Ero un po’ preoccupato di dover
guidare per la prima volta un
grosso bimotore e per di piu di
dover scendere e ripartire nel
porto di Napoli, ma tutto ando
bene [...]. Arrivammo a Taranto
alle 11. Ad attendere Balbo c’era-



L ex “Alcione”,
ribattezzato “JAHU",
in fase di rifornimento.
(Archivio G. Garello)

no [...]. Balbo descrisse loro le
meraviglie dell’aereo e li invitd a
provarlo. Cosi si imbarcarono
tutte le autorita presenti e decollai
con 16 persone a bordo». Cosi il
generale Alberto Briganti nel suo
libro Oltre le nubi il sereno. (9)

In considerazione che 1'S.55 esigeva
ai suoi comandi la presenza di due
piloti, qualche tempo prima di passare
alle stampe questo libro ebbi a chiedere
al vecchio generale se ricordava chi
avesse avuto al suo fianco in tale episo-
dio. Quasi centenario, non si ricordo
del suo secondo di allora. Bonificando-
gli la dimenticanza, suppongo potesse
essere un sottufficiale di quelli che in
gergo aviatorio chiamavano *‘manici”,
di cui non pochi alti gradi non disde-
gnavano che in volo sedessero al loro
fianco. Vedi la composizione di alcuni
equipaggi delle Crociere Mediterranee,
nonché I’esempio del serg. magg. Ire-
neo Moretti che le compi tutte quale
secondo pilota: 1* (uff. pil. sconosciu-
to), 2* (col. Collalti), 3* (ten. Calo Car-
ducci), 4* (cap. Biani).

L’apparecchio con i suoi piloti
si trattenne a Taranto sino al 5,
effettuando diversi voli propagan-
distici, per rientrare poi a Vigna di
Valle. In seguito Briganti divenne,
per un periodo di tempo, aiutante
di volo di Balbo.

una trasvolata
atlantica
durata otto mesi

Nella primavera del 1926 la

SIAI si senti richiedere dal
comandante brasiliano Joao
Ribeiro De Barros un S.55 equi-
paggiato per una traversata atlan-
tica. Impegnata nella prima grossa
fornitura militare, la SIAI avrebbe
potuto consegnare un esemplare
nuovo con ritardo, rispetto al pro-
gettato volo atlantico. La societa
offri allora a De Barros I'Alcione
che, con alcune modifiche, avreb-
be potuto soddisfare i requisiti
della trasvolata.

Furono cambiati gli scafi con
elementi pill robusti, sostituiti i
motori, ingranditi i serbatoi del
carburante, apportati altri miglio-
ramenti. Riverniciato di rosso, il
rinnovato Alcione fu nuovamente
varato, nel mese d’agosto, nello
scalo SIAI-SAVOIA di S. Anna
con la sigla I-BAUQ ed il nome
“JAHU”, in onore della citta di
origine del suo comandante.
Quale motto augurale, sullo scafo
destro si scrisse “VOU ALI”
(vado i) e su quello sinistro “JA
VOLTO?” (e ritorno). (10) (11)

Il 13 ottobre De Barros, con il
capitano Newton Braga, navigato-
re, 1l sottotenente Arthur Cunha,
2° pilota e Vasco Cinquini, mec-
canico, decollava da Sesto Calen-
de per Genova, donde ripartiva il
giorno 17. Dopo 5 ore di volo, per
noie ai motori, De Barros fece
ammarare lo JAHU nelle acque
del golfo di Valenza nei pressi di
Alicante e, poiché a quei tempi
non c’erano piani di volo annun-
cianti passaggi, arrivi e partenze,

la polizia spagnola arresto i quat-
tro considerandoli naviganti abu-
sivi. Chiarito 1’equivoco grazie
all’ambasciatore brasiliano e,
rimessi in liberta, subito si misero
al lavoro per riprendere il volo
verso Gibilterra. Il 25 ottobre
giunsero a Puerto La Luz nelle
Canarie, dove ebbe inizio una
serie di nefasti eventi tanto da
mettere in dubbio il proseguimen-
to dell’impresa. Il tratto verso
Puerto Praia fu coperto in due
tempi a causa di noie ai motori,
con una sosta forzata alle isole
Fogo (Capo Verde) dove gli scafi
subirono seri danni e, rimanendo
in attesa della stagione piu propi-
zia per riprendere il volo, fu
necessario attendere sei mesi. Qui
sorsero delle divergenze tra De
Barros e Cunha, che fu sostituito
con il sottotenente Joao Negrao,
mentre Braga si trovava in Italia
per reperire pezzi di ricambio.
Dopo questa lunga sosta, il 28
aprile la navigazione riprendeva
alla volta di Fernando de Noronha,
ma dopo poco piu di 13 ore un
guasto ad un’elica costrinse lo
JAHU all’ammaraggio in pieno
Atlantico, fortunatamente sulla
rotta marittima delle navi da e per
I’ America del Sud. Con I'aiuto
della nave italiana Angelo Tosi,
che rimorchid I’idrovolante, que-
sto entrd nel porto di Noronha
dove attese da Recife una nuova
elica. Dopo gli scali di Natal,
Recife e Salvador, I’avventuroso
viaggio dello JAHU si concluse il 5
luglio con I’arrivo a Rio de Janeiro.
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Il primo agosto fu trasferito sulle
acque del lago Santo Amoro di
San Paolo ed in settembre fu
donato al Museum de Aeronautica
di San Paolo dove ancora & con-
servato. Lo si pud ammirare,
quale unico esemplare di S.55 al
mondo, se si ha la fortuna di tro-
vare il custode, come hanno narra-
to Italo Battioli e Dino Selerandi
su Ali Antiche (12) i quali, nell’e-
state del 1989, con non poca fati-
ca ebbero la gioia di ammirarlo.
Vedi capitolo (I1I) Servizi postali.

De Pinedo,

i due Santa Maria,
un difficile
decollo,

un incendio,

un naufragio

Castello motore del “Santa Maria”
sul piazzale dello scalo

dello stabilimento S. Anna

di Sesto Calende.
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i SANTA MARIA

I1 colonnello Francesco De
Pinedo, che nel 1925 aveva com-
piuto il raid di 55.000 km Roma-
Melbourne-Tokyo-Roma con un
S.16 ter battezzato Gennariello,
assistito dal mar.llo Ernesto Cam-
panelli, motorista ed aiuto pilota,
sottopose al Ministro dell’ Aero-
nautica un progetto - rivelatosi poi
alquanto prematuro - per un giro
del mondo. Il primo mezzo scelto,
in fase di collaudo subi un disa-
stro che causo la morte del suo
secondo, il maggiore Luigi Conti,
mentre lo stesso De Pinedo ne
usci alquanto malconcio.

Il Capo di Governo e Ministro
dell’ Aeronautica, Mussolini, lo
consiglio di limitare il suo proget-
to ad una traversata atlantica,
onde portare il saluto della madre-
patria agli italiani che vivevano
sul continente americano. Ridi-
mensionato il primo proposito, De
Pinedo si mise allo studio delle
rotte per il volo nelle due Ameri-
che. Scelse I'apparecchio piu affi-
dabile per superare 1’Atlantico e
come compagni di volo il capita-
no Carlo Del Prete, quale secondo
pilota e navigatore e, Vitale Zac-
chetti, come motorista. Con loro
inizid le prove ed i collaudi con
I’S.55 assegnatogli, che battezzo
Santa Maria per onorare la cara-
vella di Colombo. In considera-
zione di questo, per parecchio

rs
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® Vircr

tempo gli S.55 furono chiamati
Santa Maria.

L’apparecchio era il 15° del
lotto commissionato dal Ministero
(N/C 10015 - MM 45043). Trasfe-
rito a Elmas (Cagliari) 1’8 feb-
braio del 1927, il 13, completati i
rifornimenti, il Santa Maria
decollava per Kenitra, prima tappa
di un viaggio di 43.000 km. Sino
a Bolama li accompagno il mare-
sciallo pilota Degli Innocenti,
quale aiuto prima della traversata
atlantica. Le cronache dell’impre-
sa aviatoria sono ricavate da quan-
to descritto dallo stesso De Pinedo
nel suo libro Il mio volo attraver-
so I’Atlantico e le due Americhe.
(13) (14)

Nello stesso giorno del decollo
da Elmas, il Santa Maria amma-
rava a Kenitra e I’indomani a Villa
Cisneros, dove nella notte decol-
lava per Bolama, giungendovi la
mattina del 15. Da qui, De Pinedo
e compagni avrebbero dovuto
compiere il gran balzo sull’ Atlan-
tico. Purtroppo i molteplici tenta-
tivi di decollo fallirono per ben
due giorni a causa del carico,
della “calma piatta” del mare e
del gran caldo che faceva bollire
I’acqua del radiatore. In conside-
razione di cio, 1 tre decisero di
cambiare luogo di partenza.
Ridotto il carico al minimo punta-
rono a Nord, prima a Dakar poi il




19 a Porto Praia. Durante la sosta
in quest’isola dell’arcipelago di
Capo Verde, De Pinedo poté vede-
re 1'S.55 di De Barros e cosi
descrisse I’incontro sulle pagine
del suo libro: «...sulla spiaggia
c’era il JAHU, apparecchio simile
al nostro, acquistato da un brasi-
liano e che era cola fermo da circa
tre mesi a causa di difficolta
incontrata per decollare e delle
avarie subite, tirando in secco
I’apparecchio».

Alle ore 1.00 del 23 il Santa
Maria affrontava 1’ Atlantico e il
pomeriggio dello stesso giorno
aveva gia coperto due terzi dell’o-
ceano. Superata ’isola di S. Fer-
nando di Noronha, a causa di un
forte vento contrario che avrebbe
prosciugato i serbatoi, fu invertita
la rotta per ammarare nelle vici-
nanze dell’isola, a fianco dell’in-
crociatore brasiliano Barroso.

Da S. Fernando di Noronha
ripartirono il 24 per Natal e di
seguito per Pernambuco e Bahia,
per essere a Rio de Janeiro il 28
ed il 2 marzo a Buenos Aires, a
conclusione della prima parte di
questa crociera in cui furono per-
corsi 13.600 chilometri. Qui il
velivolo fu revisionato e furono
sostituiti i motori per essere pron-
ti, il 13 marzo, ad iniziare la
seconda parte del raid. Gli aviato-
ri, trasferitisi a Montevideo, due
giorni dopo lasciavano 1I’oceano
per inoltrarsi all’interno del conti-
nente, seguendo il corso del Rio
Paraguay. Proseguendo a Nord,
toccarono Parana, Asuncion, S.
Luiz de Caceres, Guaiara Mirim,
Manaus e Para il 21.

A Para, sul parallelo dell’equa-
tore, il Santa Maria rivide 1’ A-
tlantico e, dopo una sosta di alcu-
ni giorni, sostituita un’elica ed

Il Santa Maria Il

senza ali e impennaggi di coda,
viene issato sulla motonave “Duilio”
in partenza per New York.

Mappa della Crociera delle due Americhe,
44 scali, 43.820 km compiuti da De Pinedo,
Del Prete e Zacchetti.

(dal volume “Il mio volo attraverso I'Atlantico
e le due Americhe)

Gais
o7

Hudson s

E\\RI\NQVA
- —g FgiTrerasseEy

33 W
400N

DJNTE A MITAE

4

-\ ceonseTowN
&1 T g P ARAMARIEO
! ! "

>

5

1. TAPD YERDE
'y

PORTO PRAIA

0

LFERMANDD

ey

*-.j }ﬂh, .,m frrevoeo

) ‘\—'.

17



effettuate alcune riparazioni,
riparti per il Nord. I1 25 fu a Geor-
getown, successivamente a Poin-
te-a-Pietre (Isola Guadeloupe), il
27 a Port-au-Prince, il 28 all’ Ava-
na. Dopo le tappe nell’ America
Centrale, il 29 marzo il Santa
Maria posd gli scafi nel mare
degli Stati Uniti d’ America. La
prima citta statunitense fu New
Orleans, poi Galveston, dove arri-
vano e ripartono il 2 aprile per S.
Antonio. Da qui a Hot Springs il 4
ed a Roosevelt il 6, dove il Santa
Maria fu distrutto da un incendio.
Da notare che questa tappa fu un
ripiego in quanto De Pinedo
avrebbe voluto, da Hot Springs,
portarsi a San Diego in California
ed ammarare nell’Oceano Pacifi-
co. Il suo programma di volo
negli Stati Uniti e Canada era:
San Diego, San Francisco, Seattle
e poi Malta (Montana), Chicago,
Quebec, New York, Terranova, per
procedere poi al secondo balzo
attraverso 1I’oceano sino alle
Azzorre e rientrare in Italia.

Purtroppo la sosta a Roosevelt
Lake fu fatale per il Santa Maria
a causa della distrazione di un
ragazzo che accese la sigaretta
durante il rifornimento, propagan-
do le fiamme al glorioso apparec-
chio del quale, dopo qualche ora,
non rimanevano che alcuni legni
bruciacchiati. Dall’Italia, alla
notizia del disastro, Italo Balbo
telegrafo a De Pinedo che il Capo
del Governo aveva dato subito
I’ordine di approntare un secondo
velivolo. Il nuovo S.55 fu I' “MM
450427, immatricolato prima di
quello bruciato, che fu battezzato
Santa Maria 11 con il motto “Post
fata resurgo”.

A Sesto Calende, lavorando
senza sosta, approntarono le
modifiche “atlantiche” all’appa-
recchio ed il 18 aprile fu portato
in volo a Genova da Sandro Pas-
saleva. Dopo che furono smontate
le ali e gli impennaggi di coda,
venne issato sul Duilio che il 20
salpava da Genova, per sbarcarlo
il 30 a New York. Con il Duilio,
che aveva portato il nuovo Santa
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Maria, erano giunti anche un
ingegnere e alcuni operai monta-
tori della SIAL

Dopo 32 giorni dal disastro, il
Santa Maria II prendeva il volo.
Sarebbe stata intenzione di De
Pinedo ritornare sul luogo dell’in-
cidente e proseguire per il Pacifi-
co, ma dall’Italia giunse 1’ordine
di ritornare a New Orleans e
riprendere la rotta atlantica. Da
New York, 1’8 maggio, quale volo
officina, si recarono a Boston, per
rientrare il 9 a New York e riparti-
re per Norwalk e Filadelfia I’11, il
12 erano a Charleston e il 13 a
Pensacola e nei giorni seguenti a
New Orleans poi Memphis e Chi-
cago. Il 17 erano a Montreal, il 18
a Quebec e il 19 a Shippegan e,
ultimo scalo nelle Americhe, il 20
a Trepassey.

Il 23, fidando nella buona sorte,
il Santa Maria Il decollava verso
le isole Azzorre. Dapprima 1’idro-
volante incontrd un vento modera-
to poi fitta nebbia tanto che, per
superarla dovette elevarsi parec-
chio di quota dove un forte vento
contrario ridusse la velocita di due
terzi con un consumo enorme di
carburante. Fu cosi costretto a
ridiscendere di quota e ad un certo
punto ad ammarare, malgrado le
cattive condizioni del mare, a
poche ore di volo da Horta.

Aiutati da un veliero da pesca
portoghese, De Pinedo ed i suoi
due compagni lottarono assieme
all’equipaggio del veliero per due
giorni con il mare agitato, finché
il piroscafo Superga, giunto sul
posto, riusci non senza fatica a
rimorchiare 1’idrovolante sino ad
Horta.

(Dichiarazione del comandante
del Superga R. Bianchi)

«Rintracciato l’'idrovolante
Santa Maria alle 7.45 a.m. del 26
maggio 1927 Anno V a rimorchio
del veliero portoghese Infante de
Sagres in Lat 40° N Long 30°13
W. Si imbarca il colonnello A.A.
De Pinedo, ing. Del Prete, mot.
Zacchetti. Sistemato il cavo del
rimorchio all’idrovolante, alle
3.45 p.m. si inizia la navigazione

per raggiungere Horta. Mare agi-
tato, vento forte, seguiamo conti-
nuamente varie rotte obbligate
per la salvezza dell’apparecchio.
Alle 8 del 30 maggio 1927 davan-
ti Horta si lascia I’apparecchio
sbarcando 1’equipaggio».

Portato I’apparecchio a secco,
oltre agli alettoni di profondita
non risultarono altri danni di rilie-
vo. Malgrado aver sopportato
sette giorni di rimorchio con mare
agitato, I’idrovolante aveva resi-
stito egregiamente, anche se aveva
imbarcato acqua in cabina e negli
scafi. Dopo le richieste telegrafi-
che fatte a bordo del Superga, il 2
giugno arrivdo da New York il
Conte Biancamano che sbarco i
tre montatori che avevano gia, il
mese prima, assemblato il Santa
Maria II. E, nello stesso giorno, il
Conte Rosso da Napoli con i
timoni di ricambio e gli alettoni.
Ancora con il piroscafo Colombo
giunse il 7 giugno il piano fisso di
coda. Con questo elemento 1’ap-
parecchio era nuovamente pronto
al volo. Il 10 giugno, I’equipaggio
riparti per portarsi al punto del-
I’ammaraggio forzato e poi, inver-
tire la rotta per Ponta Delgada e
proseguire 1’11 per Lisbona. Da
qui, il 13 decolld per Barcellona
ed il 16 giugno, lasciate le acque
spagnole, 1’ultimo balzo per
Roma.

Al Lido di Ostia, il Capo del
Governo, Mussolini, le maggiori
autorita civili e militari erano ad
attendere 1’arrivo del Santa
Maria. Si concludeva il raid di
43.820 km, 44 scali in 279 ore 40
minuti di volo. Il 23 dello stesso
mese, De Pinedo, dall’idroscalo di
Ostia, portava in volo I’apparec-
chio a Desenzano per rendere
omaggio a Gabriele D’ Annunzio
ed il giorno dopo riportava a Sesto
Calende il Santa Maria nel cantie-
re dove era stato costruito.

Vedi capitolo (IV) Servizi postali.




un idrovolante
per Italo Balbo

Il Santa Maria fece ancora
qualche comparsa propagandistica
ed a fine settembre, in occasione
della coppa Schneider, provenien-
te da Roma, poso gli scafi nella
laguna di Venezia a fianco dei
giardini.

De Pinedo, I'anno successivo al
raid, pubblicava la cronaca del-
I'impresa: Il mio volo attraverso
I’Atlantico e le due Americhe.
(13)

Con la nomina a sottosegretario
di Stato per 1’ Aeronautica, a Italo
Balbo fu assegnato un aereo di
rappresentanza per i suoi sposta-
menti. Il 21 aprile 1927 il maggio-
re Mario Infante ed il tenente Ste-
fano Cagna trasferirono 1’S.55 I-
AASZ (N/C 10521) del Ministro
dell’ Aeronautica da Sesto Calen-
de a Vigna di Valle. Interessante ¢
stata la longevita di questo idrovo-
lante che fu uno degli ultimi S.55
ad essere demolito (marzo 1940)
dopo tredici anni di onorato servi-
zio.

Vedi capitolo (V) Servizi postali.

Il 24 aprile, lo stesso apparec-
chio I-AASZ pilotato dal cap. Pier
Luigi Penzo e dal secondo pilota
Stefano Cagna, con il motorista
Alessandro Bisati, 1’ R.T. Mario
Garello e I’aviere scelto Fiorenzo
Barino, trasportava Italo Balbo,
I’on. Gaetano Polverelli del
“Popolo d’Italia”, Umberto Klin-
ger (che diverra poi I'uomo guida
dell’aviazione commerciale italia-
na), il magg. Crugnola del Genio
aeronautico, il cap. Mecozzi e
I'allievo ufficiale Lino Balbo (suo
nipote) in una crociera d’ispezio-
ne alle basi aeree mediterranee.
(16) Erano seguiti da un idrovo-
lante Dornier Wal “Marina 1°”,
pilotato dal col. Aldo Pellegrini e
dal secondo pilota Danilo Barbi-
cinti. Da Vigna di Valle i due
apparecchi si portarono a Lero,
successivamente a Rodi quindi a

Tobruk, luogo nefasto e fatale per
Balbo tredici anni dopo.

Da questo idroscalo, Balbo ¢ la
commissione d’ispezione proce-
dettero con aerei terrestri alla visi-
ta delle basi interne della Cirenai-
ca poi, nuovamente con gli idro-
volanti, arrivarono a Bengasi e
Tripoli. Dopo I’ispezione i due
idro rientrarono il 7 maggio a
Vigna di Valle.

Intanto, mentre alla SIAI si
procedeva al lavoro per I’ordinati-
vo ministeriale degli S.55, si volle
dimostrare alle autorita aeronauti-
che, che avevano bocciato il
primo esemplare dell’S.55, la
capacita della societa di allestire
un aereo dalle caratteristiche al
tempo desiderate. Nel settembre
del 1927 a Sesto Calende vold
1’S.63, identico al 55, ma con un
solo scafo centrale. Il successo in
atto dell’S.55 rese pero superflua
la sua adozione.

I1 21 aprile 1928 veniva inaugu-
rata la linea Roma (Ostia) -Terra-
nova Pausania (Olbia)-Cagliari,
gestita dalla S.A.M. (Societa

L' I-AASZ viene trainato nel porto di Rodi
durante la crociera d'ispezione di Balbo
alle basi aeree del Mediterraneo.

Aerea Mediterranea), costituita lo
stesso anno con una flotta di alcu-
ni S.55 P dalle matricole militari:
I’MM 97 siglato I-AABF (N/C
10510) che raggiunse il limite
delle ore nel settembre del 1933,
I’'MM 98 I-AABG (10511)
distrutto nel 1931 ed in seguito
I’MM 119 diventato I-OLCO,
distrutto nel 1930.

Tra i piloti: Carra, Picomio,
Macciotta, Savarese e Guizzoni.
Alla presenza di autorita civili,
militari e del sottosegretario del-
I’ Aeronautica Italo Balbo, un S.55
con passeggeri, per dare maggior
lustro all’avvenimento, e un S.59
pilotato da De Pinedo - presidente
della societa - si innalzarono dal-
I’idroscalo di Ostia e, dopo una
tappa a Terranova, proseguirono
per Cagliari ripetendo la rotta
inversa I’indomani.

Vedi capitolo (VI) Servizi postali.

19



L' 5.55 MM 45018 N/C 10009
dell'Aeronautica Militare,

in seguito prestato alla SAM
diventera I'l-AABE.

(Archivio Lucchini)

Ostia, 21 aprile 1928.

L' S.55 45018

con le nuove insegne I-AABE
pronto per l'inaugurazione
della linea aerea della
Societa Aerea Mediterranea.

I’aviolinea
Ostia-Cagliari:
3 ore, 300 lire

La nota dell’inaugurazione &
stata ricavata da Passeggeri in
carlinga. (17) La rivista Aeronau-
tica del dicembre 1928 riporta:
«Nuove manifestazioni dell’avia-
zione civile. Il 15 novembre ad
Ostia ha avuto luogo I’inaugura-
zione di altre due linee aeree [...].
Le nuove linee inaugurate sono la
Roma-Genova-Barcellona, la
Roma-Terranova-Cagliari e la
Roma-Siracusa-Tripoli. [...] Alle
ore 7 mollati gli ormeggi il
Superwal I-RENE, seguito imme-
diatamente dall’altro quadrimoto-
re pure Superwal I-RATA che
parte per Tripoli. Subito dopo ¢ la
volta dell’S.55 che parte per Ter-
ranova e Cagliari [...] I’apparec-
chio S.55 diretto a Cagliari, pilo-
tato dal pilota Salminci aveva a
bordo 5 passeggeri. Tra i numero-
si intervenuti S.E. Balbo...». Sulla
stessa pubblicazione, nei fascicoli
di maggio e successivi, non c’e
traccia della notizia riportata da
Passeggeri in carlinga che, unita-
mente alle notizie dell’inaugura-
zione dei voli postali, danno per
certo la data del 21 aprile.

La linea, con frequenza giorna-
liera, compiva il percorso in tre
ore al costo di 300 lire, trasportan-
do dieci passeggeri. Pochi gli
incidenti. In un ammaraggio di
fortuna, il 12 giugno, un S.55
dopo lo scalo a Terranova, a 70
miglia dalla costa sarda, per I’ava-
ria di un motore dovette ammara-
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re, Con non poco panico tra i pas-
seggeri, uno dei quali scrisse il
proprio testamento lanciando in
mare una bottiglia. Dopo 8 ore
I’S.55 alla deriva fu avvistato e i
passeggeri furono presi a bordo
del piroscafo Tocra. Il secondo
incidente, piu spettacolare, suc-
cesse all’idroscalo di Terranova
dove, il 29 novembre del 1929,
I’idrovolante I-TACO capottd nel-
I’ammaraggio. (17)

Sempre il 21 aprile 1928 veni-
va inaugurata un’altra linea aerea,
la Brindisi-Valona, gestita dalla
Aero Espresso Italiana con idro-

volanti S.55 P e Cant 22.
Vedi capitolo (VII) Servizi postalli.

Facenti parte ormai dei reparti
operativi dell’ Aeronautica Milita-
re, diciotto S.55 del gruppo da
bombardamento marittimo prese-

ro parte alle manovre aeronavali
svoltesi il 27 aprile 1928. In tale
periodo era gia stato abbozzato tra
il Ministro dell’ Aeronautica ed il
suo sottosegretario un progetto
per realizzare delle crociere col-
lettive di addestramento di interi
reparti. Entrambi miravano alla
risonanza internazionale di cui
avrebbe goduto un grande raid
effettuato a ranghi serrati con una
numerosa formazione di aerei. Ai
pochi giudizi negativi fu opposto
il proposito del Ministro (Musso-
lini) e del sottosegretario (Balbo)
di procedere al primo esperimen-
to, dando mandato al generale di
brigata Francesco De Pinedo di
studiare il piano.

Il progetto prevedeva una Cro-
ciera nel Mediterraneo con una
scelta delle basi in ragione delle
risultanze tecniche. Esse furono:
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alla prima crociera
gli S.55 sono solo

Firata
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Note del S.ten. Silvio Napoli,
solista su un S.59 bis nella Crociera
del Mediterraneo Occidentale:

24/5 Augusta-Orbetello,

26/5 Orbetello-Elmas,

27/5 Elmas-Pollenza,

28/5 Pollenza-Los Alcazares,

31/5 Los Alcazares-Port Alfaques,
1/6 Port Alfaques-Berre (Marsiglia),
2/6 Berre-Orbetello.

(Archivio Italo Napoli)

Elmas, nostro idroscalo in Sarde-
gna, Pollensa nelle isole Baleari,
Los Alcazares e Puerto Alfaques
in Spagna, Berre |I’Etang alle foci
del Rodano in Francia, con par-
tenza e arrivo a Orbetello.

A meta maggio tutto era pronto
per la prima Crociera. Nella lagu-
na di Orbetello erano affluite tutte
le squadriglie, provenienti da
Taranto, Augusta, Nisida, La Spe-
zia e Livorno; gli S.55 da Vigna di
Valle e da Pola. In tutta la laguna
erano schierati cinquantuno S.59
bis, otto S.55, un Cant 22 ed un
S.62, con non meno di centottanta
uomini. All’alba del 25 maggio gli
equipaggi lasciavano Orbetello sui
sessantuno apparecchi per la
prima tappa fino ad Elmas nello
Stagno di Cagliari.

Preceduti dall’S.62, pilotato dal
gen. De Pinedo con il cap.Bono-
mi, affiancato da due gregari,
seguivano in formazione cinque
squadriglie di S.59 bis. Degli otto
S.55 al seguito, sei erano adibiti,
con liberta di manovra, al traspor-
to delle autorita e, tra queste, Italo

Totale ore . .. AJS e N3
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Balbo, il generale Armani, Capo di
Stato Maggiore dell’ Aeronautica,
il col. Pellegrini, Capo di Gabinet-
to del Ministero dell’ Aeronautica,
altre autorita militari italiane e
straniere ed i giornalisti accredita-
ti. Gli altri due S.55, in coda alla
formazione, erano in servizio di
soccorso. I piloti degli S.55 furo-
no: magg. Pier Luigi Penzo;
tenenti Achille Barilloro, Attilio
Biseo, Stefano Cagna, Mario
Conforti, Domenico Docimo,
Angelo Geuna, Giuseppe Peru-
chetti, Gastone Venturini; sottote-
nenti Bruno Cudugnello, Ettore
Uicich; serg.magg. Ireneo Moretti;
serg. Maugeri e Fausto Moretti.

La domenica 27, nuova parten-
za e regolare volo di tutte le squa-
driglie, con la sola eccezione di un
S.55 che dovette ammarare per
una regolazione dei motori, ma
subito riparti. A pochi chilometri
dalle Baleari, una formazione spa-
gnola ando incontro ai nostri veli-
voli scortandoli sino all’ammarag-
gio a Pollensa. Il successivo gior-
no 28 fu compiuto il volo sino a
Los Alcazares, dove il forte vento
rese problematico I’attracco dei
velivoli ai gavitelli d’ancoraggio.

In questo scalo il magg. Umber-
to Maddalena, che era responsabi-

le della base, ricevette, dopo I’arri-
vo delle squadriglie, I’ordine di
rientrare a Sesto Calende per orga-
nizzare un volo alla ricerca dei
naufraghi del dirigibile ITALIA.
Nel frattempo, dopo due giorni
di visite e ricevimenti, il 31 mag-
gio, con 1’S.62 del gen. De Pinedo
in testa, tutta la brigata aerea
decollava per Puerto Los Alfaques,
dove ammarava nello specchio
d’acqua di San Carlos. In quella
base il maltempo imperverso tutta
la notte e, malgrado questo peg-
gioramento atmosferico, il 1° giu-
gno l'intera flotta aerea decollava
per la Francia. Sulla verticale di
Marsiglia fu compiuto un passag-
gio in formazione poi, con la scor-
ta d’onore degli idrovolanti fran-
cesi, ammaro nello Stagno di
Berre, sede del piu grande idrosca-
lo francese. Dopo manifestazioni
di ammirazione, non meno caloro-
se di quelle ricevute nelle tappe
spagnole, il 2 giugno gli idrovo-
lanti riprendevano il volo verso
casa. In vista della Corsica i croce-
risti puntarono sui lidi toscani e
poco dopo, in perfetta formazione,
ammararono a Orbetello. Avevano
compiuto 3.000 chilometri in volo.
(18)
Vedi capitolo (VIII) Servizi postali.
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I1 3 giugno 1928, all’indomani
del rientro dalla Crociera, il Capo
del Governo Mussolini, Ministro
dell’ Aeronautica, proveniente dal-
I’idroscalo di Ostia su un S.55
pilotato da Balbo e Pellegrini,
scortato da due altri S.55 con ai
comandi il gen. Armani ed il
magg. Penzo, giunse ad Orbetello
dove si congratuld con gli equi-
paggi che avevano partecipato alla
Crociera.

I1 10 agosto, Italo Balbo cessd
di appartenere al ruolo degli uffi-
ciali di complemento dell’esercito
nella riserva con il grado di capi-
tano e fu trasferito nell’ Aeronauti-
ca con il grado di generale di
squadra aerea di complemento e
subito richiamato in servizio atti-
vo. Cio avvenne grazie all’equipa-
razione del grado di luogotenente
generale della Milizia con i gradi
dell’ Aeronautica Militare.

Come gia accennato, mentre
era in corso la prima Crociera del
Mediterraneo Occidentale, si con-
sumava nell’ Artico la tragedia del
dirigibile /TALIA. Umberto Mad-
dalena, che si trovava a Los Alca-
zares quale responsabile di quella
base, fu richiamato a Sesto Calen-
de dove si stava allestendo, in
tutta fretta, un S.55 per raggiunge-
re King’s Bay e procedere alle
ricerche dei naufraghi dell’aero-
nave.

il dirigibile
di Nobile
precipita

nell’artico

Maddalena
alla ricerca
dei naufraghi

Interpretazione dell'illustratore

Vittorio Pisani sul ritrovamento

dei naufraghi del dirigibile Italia

e lancio dei rifornimenti di soccorso

da parte dell'S.55 di Maddalena e Cagna.
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s Maddalena, ha per In prims

wrea, fornendo al panfraghi @ primi s
(Disegmo i Vivromio Pisaxe,

Alla SIAI fu raggiunto dal ten.
Stefano Cagna e I’equipaggio fu
completato con I’R.T. della Mari-
na Marzano ed il motorista della
Isotta Fraschini Francesco Rampi-
ni. L'S.55 (MM 40208) fu adatta-
to al compito da svolgere in quei
mari: rinforzi metallici sul fondo
degli scafi, serbatoi supplementa-
ri, fasciature anticongelanti alle
condutture ed impianto di riscal-
damento. Con la sigla civile I-
SAAT (la stessa sigla fu data al
secondo esemplare dell’S.64 che
nel 1931 precipitava nei pressi di
Marina di Pisa, causando la morte
di Maddalena, Cecconi e Damon-
te) I’apparecchio lasciava 1’idro-
scalo di S. Anna della SIAI il 10
giugno. Malgrado il tempo che
non prometteva schiarite, Madda-
lena e compagni decollarono

verso il Gottardo diretti a Zurigo.
Raggiunti i 2.000 metri di quota,
il comandante considerod prudente
rientrare e ripartire il giorno stes-
so aggirando il brutto tempo verso
la Costa Azzurra, ma anche da li,
sulla rotta Nord, si presentd anco-
ra cielo scuro, nebbia e poi un
diluvio che li costrinse ad amma-
rare sul Rodano. Il giorno dopo,
cosi racconta lo stesso Maddale-
na: (19) «... il tempo era rischiara-
to. Il decollo dal Rodano si pre-
sentava perd molto scabroso. La
manovra del grosso idrovolante
nella corrente, fra le pietre di cui
erano piene le rive, fu assai com-
plicata. A poche centinaia di
metri, avevamo il ponte di Vienne
e, al disopra, un fascio di fili tele-
grafici. Sfruttando il vento teso da
Nord, riuscii a passare a qualche



Stati Uniti, I' S.55 P NC 20 K
della Alaska Airways

a Golden Bay, nel 1937.

L idrovolante fu distrutto,

nello stesso anno,

da una tempesta a Lena Core.
(foto Archivio G. Williams,

L. Jarmon, T.O. Hansen)

Da Aerofan 53 del 1990.

metro di distanza dal ponte. Fu, in
complesso, una partenza... impru-
dente. Ma, se non si partiva, in

ualunque modo, non si arrivava.
% evidente».

Alle 11.30 erano presso Losan-
na e, rifornitisi, alle 14 erano
pronti a ripartire. Purtroppo, nella
manovra di uscita, un motoscafo,
passando a tutta velocita sotto
I’ala destra dell’apparecchio, pro-
dusse con I'asta della bandiera un
largo strappo alla tela dell’aletto-
ne e la torsione del tubo al bordo
d’uscita. La riparazione cost0 I’in-
tera giornata, rimandando cosi la
partenza al 12, diretti a Copena-
ghen.

I1 13 erano a Stoccolma ed il
14, imbarcata buona parte del
materiale di soccorso, diressero
verso la Finlandia e la Lapponia.
I1 17, dopo ore di volo nella neb-
bia e senza aver stabilito collega-
menti radio - nessuno rispondeva
alle loro chiamate - fecero dietro-
front verso il Capo Nord di Nor-
vegia per ammarare a Vadsol, da
dove erano partiti. L’indomani,
ancora in volo per Capo Sud dello
Spitzberg, il Mare di Barents e,
finalmente... la nave Citta di
Milano alla Baia del Re.

Frattanto, I’11 giugno, il magg.
Penzo parti da Vigna di Valle con
I'S.55 (MM 40207) per Marina di
Pisa, dal cui idroscalo decolld poi
con il Dornier Wal Marina Il per
raggiungere Maddalena ed aggre-
garsi alle ricerche dei dispersi.

I1 giorno 19 iniziarono le esplo-
razioni senza tuttavia, dopo sette
ore di volo, riuscire ad individuare
la “tenda rossa” dalla quale erano
passati a poca distanza. L’indoma-

ni nuova missione, dopo aver con-
cordato con i naufraghi un codice
a mezzo di segnali radio onde
dirigere 1’aereo sul punto preciso.
Avvistati con una dozzina di pas-
saggi sulla verticale, vennero lan-
ciati 300 kg di rifornimenti. Due
giorni dopo, divenuto il luogo pil
individuabile grazie alle bandiere
ed ai fumogeni lasciati cadere nei
giorni precedenti, fu effettuato un
altro lancio di materiali con il
Marina II.

I1 1° luglio, I’equipaggio del-
1I’S.55 compi una quarta e infrut-
tuosa missione alla ricerca dell’al-
tro gruppo di naufraghi. Rientrati
alla Baia del Re per il cambio dei
motori, ricevettero 1’ordine di
rientrare in Italia e, data la perico-
losita di ripetere il lungo viaggio
sul mare ghiacciato, 1’S.55 fu
imbarcato sino a Bergen in Nor-
vegia e da qui riprese il volo sino
a Sesto Calende. Il 30 agosto si
concludeva la missione dopo aver
totalizzato 120 ore di volo e per-
corso 18.000 chilometri. (20)

Vedi capitolo (IX) Servizi postali.

Un mese dopo la Crociera del
Mediterraneo Occidentale, un
S.55 (MM 40213), proveniente da
Roma, ammaro sulla Senna per
essere esposto al Salone Aeronau-
tico di Parigi. Pilotato dai capitani
Ruggero Bonomi e Alberto Del
Prete, si poso dapprima a qualche
decina di chilometri dalla citta e,
dopo un nuovo decollo, i due vol-
teggiarono per diverse volte sulla
Senna finché, come narra il gen.
Briganti nel suo libro di ricordi,
(9) egli riusci a farsi scorgere da
terra agitando un lenzuolo della

JAYOIA *
MARCHETT!

* . z"ncu 7 3

portiera dello stabilimento Bre-
guet per indicare il punto di
ammaraggio. Poi una gru lo sol-
levd e, smontate le ali e altri
pezzi, I'idro fu trasportato al Salo-
ne.

Tra il 1928 e il 1929 gli stabi-
limenti SIAI Marchetti furono
impegnati nella costruzione di 30
idrovolanti S.55 per 1’Arma
Aeronautica, con le matricole
militari dal 40207 al 40237. Per
la maggior parte parteciparono
poi alla Crociera del Mediterra-
neo Orientale, mentre 1'esempla-
re 40208 fu consegnato a Madda-
lena per le ricerche dei naufraghi
dell’/TALIA.

Un’altra dozzina del tipo S.55
P fu commissionata da compagnie
aeree, tra cui tre esemplari per gli
Stati Uniti con le sigle NC 105 H
(ex I-AANF N/C 10514), NC 20
K (10517) ed NC 175 M (10520).
Quest’ultimo fu esposto al Salone
Aeronautico di New York nel
1930. Due di questi erano gestiti
dalla Airvia Transportation Com-
pany che operd, dal luglio 1929,
da New York a Boston alla tariffa
di 30 dollari compresa la colazio-
ne, fallendo prima del Natale
dello stesso anno. Su Aerofan
(21) é stata narrata la storia e le
disavventure del NC 20 K, in ser-
vizio presso 1’ Alaska Airways,
distrutto nel 1937 da una tempe-
sta a Lena Core.

La SIAI concesse inoltre la
licenza di fabbricazione alla Ame-
rican Aeronautical Corporation di
Port Washington che costrui un
solo esemplare, NC 379 N. Rimo-
torizzato con due Wright Cyclone
radiali fu venduto alla Compagni»
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Le mappe
delle due Crociere
del Mediterraneo.

I’aeronautica
fascista

in crociera

dai bolscevichi

de Trasportes Aéros México-
Cuba, S.A. per la rotta Vera Cruz-
Avana e perduto nel 1931 per
incidente. (22)

I1 29 maggio del 1929 il sotto-
segretario di Stato per 1’ Aeronau-
tica Italo Balbo, nell’annuale
discorso sul bilancio del suo dica-
stero, annunciava I’imminente
Crociera del Mediterraneo Orien-
tale e Mar Nero. Da tempo a
Orbetello, Vigna di Valle, Pola e
Brindisi erano iniziate le esercita-
zioni per i voli in formazione con
gli S.55 mentre, in accordo con
Balbo, il gen. De Pinedo si era
assunto le responsabilita tecniche
e militari della Crociera.

De Pinedo, che in un primo
tempo ambiva riprendere i suoi
voli sulle grandi distanze, fu fatto
marchese grazie ai suoi nobili
natali, promosso generale di divi-
sione aerea e sottocapo di Stato
Maggiore dell’ Aeronautica con
funzioni di Capo di Stato Maggio-
re, secondo solo al sottosegreta-
rio. Dei vari progetti, diversi
dovettero essere scartati per ragio-
ni politiche e, alla fine - in accor-
do con i governi delle nazioni toc-
cate - I'itinerario fu cosi fissato:
Taranto, Atene, Istanbul, Varna,
Odessa, Costanza e nuovamente
Istanbul, Atene, Taranto, Orbetel-
lo per un totale di 4.667 chilome-
tri teorici.

A Taranto si erano radunati 31
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idrovolanti S.55 militari ed uno
civile “I-NACO”, due S.59 bis ed
un Cant 22 mentre, nelle basi di
tappa, personale italiano gia aveva
approntato gli ormeggi, disposto
per i rifornimenti e quant’altro
necessitava agli idrovolanti ed ai
croceristi.

Lo stormo fu posto agli ordini
del colonnello Aldo Pellegrini,
mentre al generale De Pinedo fu
data la “superiore direzione”. |
due comandanti volarono entram-
bi a bordo dell’ “I-SAAX", capo
formazione, affiancato da due
S.59 bis. Ci furono vari episodi di
intolleranza tra il generale orga-
nizzatore della Crociera ed il
colonnello capo, per ordini € con-
trordini; si giunse sino alle minac-
ciate dimissioni di De Pinedo, che

Balbo rifiutd. Tra i due litiganti,
Balbo si riservo il comando politi-
co della Crociera rimanendo a
bordo del suo idrovolante “I-
SAAZ” (40236) - fuori formazio-
ne - con Cagna, Venturini, il
cognato Florio, due motoristi, un
R.T. ed un operatore cinematogra-
fico. (23) (24)

Per la prima volta i velivoli dei
capi squadriglia e quelli di Balbo
e Pellegrini montavano una radio
ricetrasmittente messa a disposi-
zione dalla Marina e, per tale
ragione, a questi aerei fu data una
sigla di riconoscimento per chia-
mate radio. Alla Crociera parteci-
parono rappresentanti delle Forze
Armate e giornalisti che furono
ospitati in volo nelle cabine situa-



La formazione era cosi composta,
secondo la tabella dei piloti per apparecchio,
redatta dal gen. Cupini. (18)

Comando

(I-SAAX)

gen. Francesco De Pinedo, col. Aldo Pellegrini,
cap. Ruggero Bonomi, due motoristi, un R.T.

1922 squadriglia (1-SAAU)

192-1 magg. D'Orso, cap. Agnesi, un R.T., due motoristi
192-2 s.ten. Ignaccolo, ten. Draghelli, due motoristi
192-3 s.ten. Cudugnello, mar.llo Della Bona, due motoristi
192-4 cap. Docimo, serg. Moretti, due motoristi

192-5 s.ten. Uicich, serg. Alonge, due motoristi

1902 squadriglia (I-SAAQ)

190-1 magg. llari, cap. Marini, un R.T., due motoristi
190-2 cap. Boer, serg. Tartaglia, due motoristi

190-3 ten. D’Auria, serg. Cesaretti, due motoristi
190-4 ten. Aliboni, serg. Toffoli, due motoristi

190-5 s.ten. Carra, serg. Nanni, due motoristi

1912 squadriglia (I-SAAR)

191-1 cap. Del Ponte, mar.llo Serra, un R.T., due motoristi
191-2 ten. Sordi, serg. Giacomino, due motoristi

191-3 ten. Agnati, serg. Marianetti, due motoristi

191-4 ten. Corrado, serg. Maestri, due motoristi

191-5 ten. Barbicinti, s.ten. Russo, due motoristi

1702 squadriglia (1-SAAD)

170-1 cap. Baldini, magg. Tempesti, un R.T., due motoristi
170-2 ten. Ardisson, serg. Sicco, due motoristi

170-3 ten. Cannistracci, serg. Petrucci, due motoristi
170-4 mar.llo Mondo, serg. Pagiaroni, due motoristi
170-5 ten. Fusco, s.ten. Bonifacio, due motoristi

1712 squadriglia (I-SAAP)

171-1 cap. Tonini, serg. Gilardi, un R.T., due motoristi
171-2 ten. Questa, serg. Cocchia, due motoristi
171-3 ten. Miglia, cap. Giordano, due motoristi

171-4 ten. Teucci, serg. Paiero, due motoristi

171-5 s.ten. Napoli, ten. Campanelli, due motoristi

reparto speciale (I-SAAW)

1 magg. Briganti, ten. Bonino, un R.T., due motoristi
2 col. Collalti, serg. Ireneo Moretti, due motoristi

3 ten. Biseo, cap. Moscone, tre motoristi

4 cap. Donadelli, cap. Contoli, due motoristi

5 cap. Del Prete, col. Liotta, due motoristi

(ex I-SAAT di Maddalena al Polo Nord)

CANT 22 I-AABM “S. Giusto” (*)

cap. Bacula, ten. Di Robilant, due motoristi

ospitati giornalisti e autorita.

*Passato poi alla SAM, fu impiegato sulla linea Brindisi-Valona.

te nei due scafi.

All’alba del 5 giugno 1929 I'in-
tero stormo decollava da Taranto
per Atene e I'indomani per Istan-
bul; durante il percorso 1I’S.55
“192-2” fu costretto ad ammarare
senza conseguenze, tanto da poter
riprendere poco dopo il volo e riu-
nirsi alla sua squadriglia. Da
Istanbul, i velivoli ripartirono il 7
per Varna in Bulgaria e 1’8 per
Odessa nell’Unione Sovietica.

In considerazione dei trattati
internazionali, il passaggio degli
stretti non poteva essere effettuato
da un numero di velivoli superiore
a quelli dello stato confinante e,
poiché I’'URSS sul Mar Nero pos-
sedeva solo 21 velivoli mentre lo
stormo italiano era formato da 35,
21 idrovolanti italiani passarono il
Bosforo e gli altri deviarono per
rotte sul continente asiatico per
ricongiungersi poi sul Mar Nero.
Anche in questo trasferimento ci
furono tre ammaraggi di fortuna:
il “190-2” del cap. Boer che
dovette essere rimorchiato, mentre
il “190-5” ed il “192-2”, riparati i
danni, giunsero poi in volo a
Odessa.

Durante questa sosta, Balbo
venne ricevuto dal generale Bara-
noff, commissario del popolo per
I’ Aeronautica e comandante in
capo delle Forze Aeree Sovieti-
che. Alcuni generali russi prova-
rono 1 nostri idrovolanti, fatto che
fruttd in seguito 1’acquisto di
diversi esemplari.

A questo proposito, Cesare
Falessi in Balbo aviatore (25)
scrive: «... i piloti russi esamina-
rono e provarono in volo le mac-
chine italiane, ne rimasero soddi-
sfatti e I’URSS procedette in
seguito ad acquistare trenta esem-
plari dell’S.55 che fu anche pro-
dotto su licenza nelle fabbriche
sovietiche.

L’URSS impiegod a lungo gli
S.55 e pare che uno di essi sia
ancora esistente (1983, ndr) in
qualche parte dell’Unione Sovieti-
ca; di sicuro ne furono avvistati in
volo nel corso della seconda guer-
ra mondiale».
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BALBO-DE PINEDO:
FINE DI UN’AMICIZIA

Pur esulando dalla trattazione di questa S.55 Story, riten-
go che il richiamo alle vicende delle due principali figure del-
I'Aeronautica Militare, nel triennio 1926/29, sia del massimo
interesse. Riporto in breve quanto si verific tra i due perso-
naggi valendomi delle cronache di Giorgio Rochat (26) che
ha studiato a fondo la figura di Italo Balbo: «...con ogni evi-
denza Balbo aveva bisogno (di De Pinedo) della sua compe-
tenza, autorita e popolarita per lo sviluppo dell'Aeronautica e
non lo considerava un rivale [...] non gli diede comunque la
carica di Capo di Stato Maggiore, lasciata vacante, ma quel-
la di Sottocapo, riservandosi di concedergli la piena dignita
della carica dopo un periodo di esperimento. Sembra che
nella sua nuova veste, De Pinedo non si limitasse a organiz-
zare con provata capacita la Crociera del Mediterraneo
Orientale, ma prendendo sul serio i suoi compiti, comincias-
se anche a interessarsi dell'efficienza generale dell'Aeronau-
tica con un atteggiamento critico nei riguardi dell'attivita di
Balbo». Puo essere che oltre a questo ci fosse qualcos'altro:
rapporti su fatti di vita privata e altro, che esulano da questio-
ni aeronautiche. Balbo non si pronuncié mai su questi fatti,
forse per non infierire sulla personalita di De Pinedo di cui
era stato amico. Dopo il rientro dalla Crociera del Mar Nero,
Balbo non ebbe con lui pit nulla a che fare.

I 22 agosto 1929 De Pinedo invié a Mussolini un carteg-
gio composto da un “promemoria personale” e da “Conside-
razioni sulla situazione del materiale aeronautico”. Nel primo,
De Pinedo esprimeva il rincrescimento per il comportamento
di Balbo nei suoi confronti. Nel promemoria si legge: «Il fatto
che ho riferito e di cui ho mostrato i documenti a Vostra
Eccellenza, mi ferisce profondamente; non posso non ricolle-
garlo con tutta una serie di altri fatti avvenuti negli ultimi
tempi, i quali mi dimostrano che non godo piu della benevo-
lenza di Sua Eccellenza Balbo [...] i fatti ai quali ho accenna-
to sono fondamentalmente i seguenti. Nella Crociera del
Mediterraneo Orientale, da me personalmente organizzata e
diretta, & stata deliberatamente messa in tacere ogni opera
mia, attribuendo ad altri ogni merito, tacendo perfino la mia
presenza [...]. Durante la Crociera, ad Odessa, Sua Eccel-
lenza Balbo mi ha pubblicamente trattato in modo offensivo
per una questione militare [...]. Tutti questi fatti hanno un
carattere nettamente personale. Debbo per¢ dire a Vostra
Eccellenza che quando nel novembre ultimo scorso ho
assunto l'incarico di Sottosegretario di Stato Maggiore con
funzioni di Capo di Stato Maggiore, ho trovato I'Aeronautica
in condizioni di gravita dal punto di vista dell'efficienza belli-
ca, tali che non possono essere sanate in breve tempo [...]
La situazione del materiale di volo risulta nell'allegato docu-
mento “Considerazioni sulla situazione del materiale di volo”,
gia pronto da qualche tempo e rimesso recentemente al
Gabinetto di Sua Eccellenza il Ministro. Con grande sforzo si
puo riuscire a mettere insieme per una Crociera uno stormo
di idrovolanti, o per una esercitazione di armata aerea una
quindicina di squadriglie, e aumentare il buon nome dell’Ae-
ronautica, ma I'efficienza bellica dell’Aeronautica & ben
diversa cosa, e pud essere desunta dal documento suddetto,
nel quale esso & esposto con termini pil sobri e misurati

possibili».

Seguono considerazioni in proposito sino alla documenta-
zione “Considerazioni sulla situazione del materiale aeronau-
tico”, promemoria firmato “ll Sottocapo di Stato Maggiore,
Generale di Divisione Aerea Francesco De Pinedo” e datato
Roma 18 agosto 1929 VII.

Da Giorgio Rochat /talo Balbo aviatore e ministro dell’Ae-
ronautica 1926-1933 (26) pag. 189, 190, 191, 193.

I 31 agosto venivano accettate le sue dimissioni e De
Pinedo fu collocato a disposizione del Ministero che, con il
30 novembre, lo nominava addetto aeronautico presso I'Am-
basciata d'ltalia a Buenos Aires, per essere poi posto in
ausiliaria nel 1932, in attesa di collocamento a riposo.

Di De Pinedo non si parld piu, nel modo pil assoluto.
Assente nel 1932 per il convegno a Roma degli aviatori tran-
soceanici e nel 1933 a New York, durante la permanenza dei
croceristi: lui si trovava all'aeroporto Floyd Bennet, per i pre-
parativi di un raid New York-Bagdad, per il quale volo le auto-
rita aeronautiche italiane gli avevano negato 'assistenza
radio nel tratto di sorvolo dell'ltalia. Di lui si parld solo alla
morte, avvenuta sulla pista di quell'aeroporto, il 2 settembre
1933, quando il suo velivolo, stracarico di carburante, in fase
di decollo cozzd contro la recinzione del campo. Al rientro in
Italia, la salma ricevette gli onori militari ed alla memoria fu
concessa la Medaglia d'Oro al V.A.

De Pinedo, generale del'Aeronautica e Italo Balbo,
sottosegretario del'Aeronautica, in divisa
di luogotenente generale della milizia, in cordiale colloquio.
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N e— - - Anche Ovidio Ferrante nella
' N didascalia di una figura relativa a

trasferiti a Odessa nel settembre
del 1933, ndr).

Il 10 giugno, all’alba, iniziarono
i decolli per Costanza; il “190-4”
ammard riparando immediata-
mente 1’inconveniente. Sino al
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tali che per ripararli si dovette

spostare di un giorno la partenza
per Istanbul.

Il 14 erano di nuovo in volo,
scortati questa volta da aerei tur-
chi che li accompagnarono fino
agli ormeggi. All’alba del 16
ripartirono per Atene in un volo
senza rilevanti particolari, salvo
per due apparecchi che dovettero
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Cosi, il maggiore Alberto Briganti,

com.te dell'S.55 I-SAAV,

trascrisse sul suo libretto le date,

i tempi di volo e le tappe

della Crociera del Mediterraneo Orientale:
5/6 Taranto-Atene,

6/6 Atene-Costantinopoli,

716 Costantinopoli-Varna,

8/6 Varna-Odessa,

10/6 Odessa-Costanza,

14/6 Costanza-Costantinopoli,

16/6 Costantinopoli-Falero Aleusi (Atene),
18/6 Aleusi-Taranto,

19/6 Taranto-Orbetello,

20/6 Orbetello,

rivista di S.M. Vittorio Emanuele.
(Archivio Franco Briganti)

Due squadriglie, a differente livello di volo,
sorvolano il territorio greco

al confine con la Turchia.

(Archivio Franco Briganti)
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ammarare: il numero “2” che in

decollo subi la rottura di un’elica
ed il “192-5" per una perdita d’o-
lio. Ambedue poterono ricongiun-
gersi in giornata con gli altri ad
Atene. Il 18 giugno lo stormo
decollava, tra le 5.45 e le 5.55, per
ammarare a Taranto alle 9.45.
Dalla nostra base aeronavale
ripartirono il giorno dopo per
Orbetello. Inutile aggiungere che
in ogni tappa i croceristi erano
stati fatti segno di grande simpatia
dalle piu alte autorita e dalle
popolazioni locali, creando un
grande interesse per i nostri veli-
voli.

Vedi capitolo (X) Servizi postali.

La mattina del 20 giugno, Mus-
solini passava in rivista i reparti
ed il 21 era la volta del sovrano.
In ambedue le visite lo stormo fu
fatto decollare compiendo passag-
gi in formazione e relativi amma-
raggi. Dopo la visita del re lo stor-
mo fu sciolto. Con la conclusione
della Crociera i rapporti tra Balbo
e De Pinedo, gia deteriorati prima
della partenza, vennero a cessare
completamente. E curioso consta-
tare che nel suo libro resoconto,
Da Roma a Odessa (23), uscito
qualche mese dopo la Crociera,
Italo Balbo gli dedichi poche
parole: «II sottocapo di Stato
Maggiore dell’ Aeronautica, gene-

Fotomontaggio propagandistico
di alcune squadriglie
che sorvolano Costantinopoli.

rale De Pinedo, come gia I’anno
scorso il generale Armani nella
Crociera d’Occidente, avrebbe
prestato 1’opera sua durante tutto
il periodo della Crociera».

A parte le esibizioni croceristi-
che di massa, gli S.55 facenti
parte dell’ Aeronautica Militare
svolgevano le normali attivita
addestrative e le mansioni inerenti
ai compiti loro assegnati. Oltre
agli idrovolanti di base a Vigna di
Valle e Orbetello, le squadriglie
erano cosi localizzate: 142% a
Taranto, 144* a Livorno, 170% e
171* a Cadimare, 184" ad Augu-
sta, 190° e 191* a Brindisi, 192* a
Pola. Nell’Egeo, la 187* a Rodi e
la 201% a Lero.

Nelle esercitazioni combinate di
Marina-Esercito-Aviazione, sulle
coste toscane dell’agosto 1929,
due squadriglie di S.55 da bom-
bardamento marittimo, la 170° ¢ la
171* di Cadimare (La Spezia),
cooperarono a tali manovre.

VIGNA DI VALLE
CULLA DELLAVIAZIONE
ITALIANA

Sara stata la combinazione, per tralasciare il “fato”, se
proprio nel lago di Bracciano, il 17 dicembre del 1804, anda-
va a posarsi il pallone lanciato a Parigi, la sera precedente,
in onore di Napoleone. Linvolucro che compi tale inconsueto
volo & ora, quale pil antico cimelio aeronautico, al Museo
dell’Aeronautica Militare di Vigna di Valle.

Cento anni dopo il recupero di tale pallone, in localita che
ora & sede del Museo A.M., fu realizzata la prima costruzio-
ne del Cantiere Sperimentale Aeronautico, dove iniziarono
gli esperimenti di idroplani, palloni statici e dirigibili. Da Ii, nel
1908, prese il volo il primo dirigibile italiano “N°1" e successi-
vamente diversi altri. Nel 1910 vi fu I'atterraggio del ten.
Savoja, proveniente da Centocelle con un velivolo Farman,
nel piazzale antistante I'aviorimessa del dirigibile. Nello stes-
S0 anno inizio la sua attivita la Sezione Sperimentale per le
prove e i collaudi di dirigibili, velivoli e ordigni di guerra, arric-
chendosi inoltre di una stazione meteo. Nel 1922 venne inau-
gurato l'idroscalo nel punto in cui € ora il Museo, dove inizia-

rono collaudi, esperienze e prove comparative tra i vari idro-
volanti cola inviati a tale scopo, nonché la realizzazione - tra
le due guerre - di rivoluzionarie armi aeronavali, siluri radio-
comandati, motobombe paracadutate e altri ordigni.

Vigna di Valle ebbe, tra i suoi comandanti di base e di
reparti, valenti piloti provenienti da Orbetello e reduci dalle
Crociere: Pier Luigi Penzo, Alberto Briganti, Umberto Nanni-
ni, Umberto Fiori, Leonello Leone, Luigi Gallo, Attilio Biseo,
Danilo Barbicinti, Luigi Marini, Sebastiano Fisicaro. Gli anni
trenta furono per Vigna di Valle un continuo susseguirsi di
esperienze di voli con nuovi apparecchi e nuove applicazioni.

Nel 1940 l'ultimo S.55 del reparto, pilotato dal ten. col.
Fiori, compi l'ultimo decollo ¢ ammaraggio prima di passare
alla demolizione. La guerra cambid volto alla base che venne
classificata “Aeroporto Armato” dove agiva una squadriglia di
Ricognizione Marittima Lontana e Servizi di Soccorso in
Mare. Cosi sino all'8 settembre, quando il ten. col. Fisicaro
fece rendere inefficienti i velivoli della base per non conse-
gnarli, quale preda bellica, ai tedeschi.

Lammaraggio di un anfibio dell'Aeronautica Militare, un
Grumman HU 16, chiuse definitivamente, nel maggio del
1978, I'attivita di idroscalo per divenire il Museo Storico del-
I'Aeronautica Militare che racchiude, nei suoi padiglioni, una
serie di tesori testimonianti la storia dell’Aeronautica italiana.
Purtroppo senza un S.55. (7) (8) (50)
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Alla vigilia della coppa Sch-
neider, che si svolgeva nello stes-
so anno a Calshot, abbisognando
di alcuni pezzi di ricambio per i
nostri idrocorsa, questi arrivarono
prontamente trasportati da un S.55
pilotato dal tenente Questa.

Ecco come Italo Balbo (27)
narro 1’arrivo dell’idrovolante:
«Giunse a Calshot mentre era in
aria un Supermarine. Gli inglesi

che erano col naso in su fissi al
loro apparecchio-prodigio, lo
piantarono subito in asso per fis-
sarsi sull’idro italiano; questo
entrava maestosamente nel cielo
dell’idroscalo. Il tenente Questa
non poteva avere pubblico pil
scelto. Non so bene perché,
ammar0o da vero sciagurato,
facendo fare all’apparecchio una
piastrellata di due metri».

& ROMA - Via Torino95 @

Linee Aeree con idrovolanti S. 55 P. (10 passeggeri)
OSTIA - CAGLIARI - giornaliera 3 ore L. 300
OSTIA - PALERMO - bisettimanale 4 ore L. 325
OSTIA - TUNISI - giornaliera 5 ore L. 450
PALERMO - TUNISI - bisettimanale 2ore 1/2L. 220
CAGLIARI - TUNISI - > 2ore 1/2L. 220
Linee con idrovolanti S. 59 bis (3 passeggeri)
BRINDISI - VALONA - trisettimanale | ora L, 160
Linee con aeroplani Junkers F. 13 (4 passeggeri)
TIRANA - VALONA TIRANA - SCUTARI

TIRANA - CORITZA  TIRANA - ARGIROCASTRO

Servizio passeggeri - posta - merci.

Per informazioni rivolgersi alle Agenzie C. I. T. - COOK - AMERICAN.

EXPRESS - WAGONS-LITS.

Alcuni S.55 della SAM

illustrati su cartoline d'epoca:
I'-STRO, I-RZIO e I-SILI

sul piazzale delle aviorimesse
dell'idroscalo di Ostia,

I'-AABF sulle acque del Tevere.

Tavola pubblicitaria della SAM
per i voli verso le nostre isole e la Tunisia,
con calendario, tempo impiegato e tariffe.
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I servizi passeggeri e postali
andavano nel frattempo sempre
pit estendendosi. I1 20 agosto
1929 la Linea Aerea del Levante,
gestita dalla AEI (Aero Espresso
Italiana), inaugurava lo scalo di
Patrasso con i piloti A. Rossi e P.
Majarcos, trasportando un corrie-
re postale di cui € dubbio, per la
precisione, se il vettore fu un S.55
o un Dornier Wal.

Vedi capitolo (XI) Servizi postali.

Alla fine del 1929 i servizi pas-
seggeri della linea Roma-Cagliari,
inaugurata 1’aprile dell’anno
prima, vennero estesi a Tunisi e
pertanto, da Roma (Ostia) e da
Cagliari, fu possibile con il servi-
zio della SAM (Societd Aerea
Mediterranea) raggiungere il Nord
Africa. L’estensione della linea
Cagliari-Tunisi venne attuata, il
10 dicembre, con i piloti civili
Salminci e Pacomio e I’inaugura-
zione della linea Roma-Tunisi
avvenne il giorno dopo con i piloti
Tomini e Galletti. I1 6 gennaio del
1930 a Tunisi si poteva giungere
anche da Palermo, sempre con la
SAM.

L’S.55 dell’inaugurazione era
pilotato da Arcidiacono.

Vedi capitolo (XI1) Servizi postali.

Nel dicembre del 1930, la SAM
contava nella sua flotta una venti-
na di S.55 P, oltre ai gia citati I-
AABF, I-AABG, I-OLCO, i
seguenti: I-AABE (MM 45028
poi N/C 10009) in prestito dal-
I’A.M. (radiato dal servizio civile
nel 1928); I-NDRA (10513),
demolito nell’ottobre del 1935; I-
MERO (10515), distrutto nel
maggio 1936 a Trapani; I-NACO
(10516), non cancellato dal RAI;
I-SILI (10518), demolito nell’ot-
tobre del 1935; I-TACO (10519),
incidentato a Cagliari nel novem-
bre 1929; I-RZIO (10522), I-
STRO (10523), demoliti nell’otto-
bre 1935; I-TRIA (10525), non
appare nel RAI; I-OLAO (10526)
e I-BICO (10524), demoliti nel-
I’agosto del 1936. Pilotati solita-

Capannone-officina della SAM allidroscalo di Ostia.
In primo piano I'-STRO e sul fondo I'-RZIO
in fase di revisione periodica. (da “Le Ali della Rondine”)

LIDROSCALO DI OSTIA

Alla foce del Tevere, in localita Fiumara Grande, inizio nel
1919 la costruzione di un idroscalo che necessitava alla
Societa di Costruzioni Aeree Caproni per i collaudi dei suoi
idrovolanti. Un successivo e pil razionale impianto fu costrui-
to a Ostia nel 1922, semidistrutto in seguito per eventi natu-
rali, fu riattivato nel 1926 con una pit ampia ristrutturazione.

Nel 1930 l'idroscalo poteva considerarsi una moderna
aerostazione civile, dove le linee aeree della SAM potevano
agevolmente fruire dei servizi passeggeri, di assistenza e
revisione dei propri idrovolanti. Dall'idroscalo di Ostia, intito-
lato a Carlo Del Prete, partivano ed arrivavano le linee per la
Sardegna, la Sicilia e la Tunisia, estese poi ad altre citta del
bacino mediterraneo.

Da quell'idroscalo si assistette, il 12 agosto del 1933,
all'arrivo dei ventitre S.55 X di ritorno dalla Crociera del
Decennale. Lattivita prosegui sino alla guerra divenendo in
tale periodo sede di Soccorso Aeromarittimo.

r/l /-’(P’f’f’/ly///ﬁ

Planimetria dello scalo di Ostia “Carlo Del Prete”.
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UMBERTO MADDALENA
SCRIVE AL PADRE

Qualche tempo prima della partenza, il colonnello Umber-
to Maddalena, che aveva avuto la responsabilita di tutta la
preparazione della Crociera, cosi scriveva al padre:

«Caro papa. Ho tardato molto a scriverti perché nono-
stante tutti i guai e I'intenso lavoro che ben puoi immaginare,
ho avuto sino ad oggi la speranza di trovare due o tre giorni
di tempo per una scappata a Pettorazza (Rovigo, ndr) ma
purtroppo mi devo rassegnare e rinunciarvi perché siamo
alla vigilia della partenza [...]. Non ti ho mai raccontato nulla
del mio lavoro a Orbetello perché c'era la consegna di lavo-
rare in silenzio e vigeva la censura per tutti, quindi io ho
dovuto per primo dare il buon esempio. Ma d'altra parte tu
puoi immaginare che cosa significa preparare 14 apparecchi
e altrettanti equipaggi e organizzare le basi per una crociera
da qui al Brasile, se solo ti riferisci alla mole di lavoro svolto
a suo tempo da De Pinedo per un solo apparecchio! Se Dio
vuole, ora siamo quasi pronti e io non vedo l'ora di incomin-
ciare il viaggio. E speriamo di poterlo portare felicemente a
termine. E stata preparata una propaganda colossale per I'l-
talia e per I'estero che avra inizio dal giorno della nostra par-
tenza e potrai, attraverso la stampa, seguire il nostro viaggio
e conoscere come si € svolta la preparazione. Se tutto andra
secondo il programma saremo a Bolama verso il Natale e
partiremo per 'America ai primi di gennaio. Potremo giunge-
re a Rio de Janeiro verso la meta di tale mese e per la meta
di febbraio essere di ritorno in ltalia in piroscafo. Ti mando,
qui accluse, alcune fotografie che illustrano il nostro lavoro a
Orbetello, ma ti raccomando di tenerle per te e non farle
capitare in mano a nessun giornalista perché di tali fotografie
ha I'esclusiva il Ministero [...].

Ti abbraccio anche da parte della mia famiglia e ricordami
a tutti e arrivederci a crociera ultimata. Tuo Umberto».

Orbetello 10 - XI - IX EF (nov. 1930)
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mente da Macciotta, Savarese,
Guizzoni e Carra, nonché dagli
altri gia citati.

L’idroscalo di Ostia, sito alla
foce del Tevere, serviva egregia-
mente al lavoro aereo della SAM
nonché all’ Aeronautica Militare
tanto che, nel 1933, servi ad acco-
gliere gli idrovolanti della Crocie-
ra del Decennale. Sempre a Ostia,
nel maggio del 1937, fu inaugura-
to dal re il Collegio “IV novem-
bre” dove, ai lati del grande edifi-
cio, furono posti in uno la nave
scuola di cemento con forma e
armatura dei velieri del tempo e
nell’altro lato, fu portato a secco
1’S.55 P I-STRO della SAM,
ormai fuori servizio. (28)

Proseguendo nell’attivita dei
voli passeggeri, nel 1932 un idro-
volante della SAM fu costretto ad
ammarare nel Mediterraneo, sulla
rotta di Tunisi, soccorso dal cac-
ciatorpediniere Brillant. Eguale
sorte tocco, tempo dopo, ad un
altro S.55 che ammaro al largo di
Biserta dove fu soccorso da due
idrovolanti francesi e da un rimor-
chiatore.

Vedi capitolo (XI1I) Servizi postali.

Nel 1930, negli stabilimenti
SIAI di Sesto Calende, dopo la
costruzione di otto S.55 con scafi
allargati, si procedette alla costru-
zione del modello “TA” (Traver-
sata Atlantica) con altre modifiche
agli scafi, serbatoi maggiorati e
motori FIAT A 22 RI (riduttore)
di 560 CV. Del modello “TA”
furono messi in cantiere 16 esem-
plari: MM 45051/62 - 45080/83
piu il prototipo 45063. In pari
tempo il Ministero richiese alla
SIAI lo stesso idrovolante in
metallo ma questa, gia impegnata
coni 16 “TA” e non in grado al
momento di cambiare produzione,
declino I’ offerta.

Infatti, per far fronte a tale
impegno, aveva dovuto affidare in
subappalto un secondo lotto di
otto S.55 militari (MM 45064/71)
alla C.R.D.A. Cantieri Riuniti del-
1’ Adriatico. (29) Questa industria
aeronavale aveva gia costruito un

31



ORBETELLO
NIDO DELLE AQUILE

Singolare cittadina posta sopra una lingua di terra che
divide due lagune e che si protende verso il Monte Argenta-
rio, con i centri pescherecci di Porto Santo Stefano e Porto
Ercole, con alle spalle la Maremma tosco-laziale. Fu scelta
dalla Regia Marina per I'installazione di un idroscalo, ritenen-
do il luogo ideale per ammaraggi e decolli dei propri idrovo-
lanti, dedicandolo ad Agostino Brunetta, guardiamarina
deceduto nel 1920 per incidente di volo. Il primo impianto era
costituito da 6 aviorimesse contigue al piazzale, con scivoli e
imbarcaderi; a fianco dei capannoni vi erano pochi e modesti
fabbricati per gli alloggi ed i servizi.

Nel 1923 l'intera area operativa venne acquistata dal
commissariato dell'Aeronautica e progressivamente ampliata
con infrastrutture miranti al potenziamento delle esigenze
tecnico-logistiche che ne fecero il Nido delle Aquile (49)
acquistando negli anni trenta - con il nome di “Orbetello” -
una risonanza mondiale. Vedi anche Orbetello una storia.
(54)

Gia adibita a tale compito nel lustro precedente, nel 1930
fu propriamente istituita una scuola di Navigazione Aerea
d'Alto Mare (NADAM), da dove uscirono piloti e specialisti
delle Crociere.

Nel decennio successivo fu ancora scuola di Navigazione
al Volo Strumentale e sede di uno Stormo da Bombarda-
mento Marittimo, dedicando nel 1942 l'idroscalo a ltalo
Balbo. La guerra passo rasente al complesso aeronautico.
Delle costruzioni che caratterizzavano l'idroscalo non riman-
gono che parti di qualche edificio, i piazzali e le scarse testi-
monianze di quello che fu il “nido delle aquile”. Nessun
segno é rimasto delle due grandiose aviorimesse dell'ing.
Pierluigi Nervi, sorte lateralmente all'idroscalo. Erano un’o-
pera ardita e di eccezionale effetto scenografico, iniziate nel
1939 e che, ultimate, vennero distrutte nel 1944 dai guasta-

tori tedeschi in ritirata.

Oggi a Orbetello, nel parco delle Crociere, & ancora con-
servata 'Esedra commemorativa; tra due colonne romane vi
sono le lapidi in marmo raffiguranti le mappe delle quattro
Crociere e due lapidi con i nomi dei piloti e degli specialisti.
Nel cimitero vi & il riquadro degli “atlantici” che raccoglie i
resti di ltalo Balbo e dellequipaggio dell'S.79 abbattuto a
Tobruk, nonché diverse tombe di “atlantici” che cola scelsero
il loro angolo per l'ultima dimora (vedi pag. 119).

Struttura dell'aviorimessa

dell'ing. Pierluigi Nervi

all'idroscalo di Orbetello, 1939/1942.
(da “Le Ali della Rondine”)

Orbetello, vista del piazzale
con allineati gli S.55 X
pronti per la trasvolata,

le aviorimesse,

i complessi del NADAM

ed i servizi dell'idroscalo.
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primo lotto di diciotto apparecchi
(MM 40278/95). In seguito, alla
C.R.D.A. verra passata I’ordina-
zione di altri otto esemplari (MM
45092/99) e poi ancora un lotto di
sei (MM 45130/35). Anche la
Macchi contribui alla costruzione
di sedici apparecchi.

cercasi
costruttore
per degli S.55
in metallo

Neppure la FIAT si senti pronta
per la costruzione di aerei in
metallo. Per tale versione si offer-
se la Piaggio dove un suo giovane
ingegnere, Giuseppe Gabrielli, si
manifesto entusiasta di cimentarsi
in tale lavoro.

Cosi Gabrielli nel suo Una vita
per l'aviazione (30) ha narrato la
vicenda: «Ci recammo a Roma e
presentammo 1’offerta che si con-
cretd subito dopo nell’ordinativo
di 6 velivoli sperimentali, pill una
cellula di rottura [...]. Cominciam-
mo a prepararci al lavoro con
entusiasmo. Purtroppo arrivo una
doccia fredda, ’ingegner Mar-
chetti, all’invito del Ministero di
consegnare alla Piaggio tutti i
disegni costruttivi del suo aereo,
indispensabili per procedere nel
progetto della versione metallica,
rifiutd dicendo che i disegni erano
di proprieta della sua ditta. Il
Ministero controbatté che essendo

stato il prototipo dell’S.55 realiz-
zato e finanziato per ordine del-
I’ Aeronautica Militare questa
poteva ampiamente disporre di
tali disegni allo scopo predetto,
tanto piu che proprio lui, Mar-
chetti, aveva rifiutato di studiare e
realizzare la versione in metallo.
Marchetti minaccio di ricorrere
alle vie legali. Si cred una situa-
zione di stallo fortemente incre-
sciosa [...]. Tutti seguivano con
ansia questo braccio di ferro tra la
SIAI ed il Ministero, quando un
giorno il senatore Piaggio mi
chiamo e mi disse: “Vada subito a
Sesto Calende, Marchetti le vuole
parlare” [...]. Avevo una ventina
d’anni meno di lui e non ero che
un oscuro progettista agli inizi
della carriera [...]. Mi disse che
aveva letto con interesse le memo-
rie da me pubblicate; in particola-
re mi chiese spiegazioni su una
mia recente ricerca che trattava il
comportamento delle rivettature
tra lamiere metalliche sottili,
accompagnando il discorso con
parole di incoraggiamento per il
mio futuro poi, dandomi del tu,
mi confesso che aveva fiducia nel-
I’avvenire del metallo in aviazio-
ne ed era bene che io me ne faces-
si assertore e propugnatore. Egli
stesso avrebbe desiderato cimen-
tarsi in questa prova della versio-
ne metallica dell’S.55, ma era dif-
ficile per lui cambiare di colpo
mentalita e attrezzature. Gli
dispiaceva di non poter dare al
Ministero i1 disegni per ragioni di
principio e concluse: “La ditta

Alcune fasi della costruzione
degli 5.55 metallici

negli stabilimenti della Piaggio
di Finale Ligure.

(Archivio M.F. Caproni)

Cavalletto motori
su un apparecchio semifinito.

Vista dello scafo
in costruzione all'interno.

Vista di prora dello scafo destro.
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Un S.55 in allestimento

nelle Officine Aeronautiche

di Monfalcone del CRDA.

(da “In cantiere” Ediz. della Laguna)

Degli S.55 in volo.

Probabilmente in allenamento

in prossimita della Crociera.

La foto & stata pill volte presentata
come documento del volo Italia-Brasile.
In effetti, tali idrovolanti in formazione,
sono anteriori degli “A” e portano

il numero delle squadriglie d'origine.
Sono mancanti degli striscioni colorati
attornianti le ali nei colori

delle quattro squadriglie

della Crociera.

SIAI non consegna i disegni alla
ditta Piaggio, ma il tecnico Mar-
chetti 1i consegna al tecnico
Gabrielli. Bada bene, i disegni li
mando a te e chi te li da non ¢ la
SIAI, ma & Alessandro Marchet-
ti”. Questo eccezionale atto di
fiducia mi caricd una grande
forza. Dovevo mostrare a Mar-
chetti che ne ero degno».

A Orbetello intanto erano al
lavoro per I’annunciata Crociera
Italia-Brasile. Questa impresa
aviatoria era gia nella mente di
Balbo dal 1928 ma, solo dopo la
bella prova della Crociera del
Mediterraneo Orientale, si potero-
no gettare le basi sia per I’affida-
bilita degli apparecchi che per la
competenza raggiunta dagli uomi-
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ni che li manovravano. Lo sce-

gliere i 14 equipaggi, 12 per la
trasvolata e gli altri 2 di riserva
(questi ultimi avrebbero volato
solo sino a Bolama), non fu cosa
facile, non perché mancassero i
piloti e gli specialisti, quanto per
non scontentare gli altri dei vari
gruppi da bombardamento maritti-
mo che in massa si erano offerti.
Stabiliti i comandanti degli appa-
recchi, i quali si scelsero il secon-
do pilota e gli specialisti, dall’l
gennaio del 1930 tutti i designati
erano a Orbetello per 1’inaugura-
zione della scuola di Navigazione
Aerea d’ Alto Mare (NADAM). Da
quel momento li aspettava un anno
di studi: di navigazione, di astro-
nomia, di addestramento al volo
cieco, al simulatore e con voli not-

turni, decolli ed ammaraggi a
pieno carico nonché, per gli spe-
cialisti, studio e allenamenti
secondo la loro disciplina. Il
comando della Crociera fu affidato
al ten. col. Umberto Maddalena, al
magg. Ulisse Longo suo vice e,
come ufficiale tecnico del gruppo,
al ten. col. Luigi Biondi. Nella pri-
mavera, giunsero a Vigna di Valle
due esemplari del nuovo S.55 A,
con motori FIAT A 22 R (elaborati
dall’ing. Zerbi). Uno, probabil-
mente il 45052 chiamato Bolama,
fu affidato a Cagna e Calo Carduc-
ci. Con il ten. col. Ilari, si recarono
a Bolama per verificare le capacita
al decollo, le caratteristiche
ambientali e quant’altro necessita-
va conoscere per I’imminente
balzo atlantico in formazione.



A giugno iniziarono le prove
pil impegnative a largo raggio,
diurne e notturne, da Orbetello
alle coste spagnole e nordafricane.
3.100 chilometri di allenamento
offrirono 1’opportunita di adde-
strarsi anche in frangenti non
sempre tranquilli, sia per ragioni
meteorologiche che tecniche. Non
pochi furono gli ammaraggi di
fortuna; la peggiore sorte tocco al
gen. Valle ed al suo equipaggio
che, ammarati in pieno Mediterra-
neo, furono poi salvati da un
peschereccio greco. In occasione
delle prove di decollo a pieno
carico da Orbetello, effettuate da
tutti i velivoli, il migliore fu Mad-
dalena che simuld in venti ore di
volo il tempo dell’intera traversa-
ta. Il velivolo di Baldini, che per il
vento stette piu vicino alle colline,
non riusci a sollevarsi oltre una di
queste e, strisciando sul terreno,
capottd e prese fuoco causando la
morte dell’R.T. Elio Stemperini,
seguito poco dopo dal capitano
Magdalo Ambrosino, mentre il
cap. Mario Baldini ed il motorista
mar.llo Zoboli ne uscivano
alquanto malconci.

Stabilite le basi e gli uomini

In alto: particolare della cabina passeggeri, addetti, i rifornimenti e 1’appog-
allinterno dello scafo di un S.55 P. glo della Marina ]ungo la rotta,
verso la fine di novembre tutti i

L' S.55 M (metallico) 45044 preparativi erano completati. Le

sul piazzale dello scalo della Piaggio basi furono cosi prescelte: Los

a Finale Ligure.

(Archivio M.F. Caproni) Alcazares, gia nota per la Crocie-

ra del 1928 e base degli allena-

Altro esemplare in rada ad Orbetello. menti compiuti nell’annata (1.200
(Archivio Uff. Storico IAMR Piaggio, km da Orbetello); Kenitra nel
Finale Ligure) Marocco francese (700 km); Villa

Cisneros nel Rio de Oro (1.600
km); Bolama nella Guinea france-
se (1.500 km). Quest’ultima era la
base piu avanzata dell’ Africa per
attraversare |’ Atlantico e puntare
verso I’ America del Sud, dov’era
I’altra punta piu vicina, Natal
(3.000 km). Lungo la costa brasi-
liana furono scelte Bahia (1.000
km) e Rio de Janeiro (1.400 km).
Gli apparecchi erano pronti al
via, nella laguna di Orbetello,
suddivisi in quattro squadriglie
di tre velivoli: la nera, la rossa,
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SQUADRIGLIA NERA

Apparecchio N° 1 |-BALB:

gen. Italo Balbo, cap. Stefano Cagna, piloti;
ten. Gastone Venturini, radiotelegr. (R.T.);
s.ten. Gino Cappannini, motorista (mot.)

Apparecchio N°2 |-VALL:

gen. Giuseppe Valle, cap. Attilio Biseo, piloti;
serg. magg. Erminio Gadda, mot.;

mar.llo Giovanni Carascon, R.T.

Apparecchio N°3 I-MADD:

ten. col. Umberto Maddalena, ten. Fausto Cecconi, piloti;
s.ten. Giuseppe Damonte, mot.;

serg. Cesare Bernazzini, R.T.

SQUADRIGLIA BIANCA

Apparecchio N°4 |-AGNE:

cap. Alfredo Agnesi, ten. Silvio Napoli, piloti;
serg. magg. Ostilio Gasparri, mot.;

1° av. Giuseppe Virgilio, R.T.

Apparecchio N°5 |-BOER:

cap. Luigi Boer, ten. Danilo Barbicinti, piloti;
serg. magg. Ercole Imbastari, R.T;;

serg. Felice Nensi, mot.

Apparecchio N°6 I-DRAG:

cap. Emilio Draghelli, ten. Leonello Leone, piloti;
serg. magg. Bruno Bianchi, mot.;

1° av. Carlo Giorgelli, R.T.

SQUADRIGLIA ROSSA

Apparecchio N°7 |I-MARI:

cap. Giuseppe Marini, cap. Alessandro Miglia, piloti;
mar.llo Salvatore Beraldi, mot.;

serg. Davide Giulini, R.T.

Apparecchio N°8 |-BAIS:

cap. Ugo Baistrocchi, ten. Luigi Gallo, piloti;
serg. magg. Francesco Francioli, R.T;

1° av. Amedeo Girotto, mot.

Apparecchio N°9 |-RECA:

cap. Enea Recagno, ten. Renato Abbriata, piloti;
serg. magg. Francesco Mancini, R.T;

serg. Luigi Fois, mot.

SQUADRIGLIA VERDE

Apparecchio N°10 I-LONG:

magg. Ulisse Longo, cap. Guido Bonino, piloti;
ten. Ernesto Campanelli, mot.,

mar.llo Mario Pifferi, R.T.

Apparecchio N°11 I-DINI: (*)

ten. Letterio Cannistracci, ten. Alessandro Vercelloni, piloti;
serg. magg. Giuseppe Maugeri, mot.;

av.sc. Alfredo Simonetti, R.T.

Apparecchio N°12 |-CALO:

ten. Jacopo Cald Carducci, serg. magg. Ireneo Moretti, piloti;
serg. Augusto Romin, mot.;

1° av. Tito Mascioli, R.T.

APPARECCHI DI RISERVA (OFFICINA)

App. officina 1 |-DONA: aggregato alla squadriglia rossa.
cap. Renato Donadelli, ten. Pietro Ratti, piloti;
serg.magg. Raffaele Perini, mot.;

serg. Ubaldo Gregori, R.T.

App. officina 2 I-TEUC: aggregato alla squadriglia bianca.
ten. Giuseppe Teucci, ten. Luigi Questa, piloti;
serg.magg. Armando Zana, mot.;

1° av. Giuseppe Berti, R.T.

(*) Questo idrovolante avrebbe dovuto avere I'equipaggio
di quello incidentato a Orbetello:

i capitani Baldini e Ambrosino,

il serg. magg. Stemperini ed il mar.llo Zoboli.

la verde e la bianca, piu due
idrovolanti di riserva per un tota-
le di 14.

Gli apparecchi erano stati
numerati dall’1 al 12 piu i due di
riserva, “officina 1” e “officina
2”, riferimento in seguito abban-
donato; gli aerei furono designati
con le sigle dei comandanti.

Una larga striscia in colore,
secondo la squadriglia, attraver-
sava le ali.

Gli equipaggi risultarono cosi
suddivisi: (33) vedi tabella
sopra.
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Mentre gli altri apparecchi por-
tavano - e porteranno - come sigla
le prime quattro lettere del nome
del pilota, quelle dell’I-DINI sono
le ultime di Baldini in quanto
avrebbero dato adito a confusione
con I'I-BALB.

Le riserve, che raggiunsero
Bolama da Orbetello, ospitavano
sugli S.55 della Crociera i tecnici
del Genio aeronautico, ruolo inge-
gneri, ten. col. Luigi Biondi e cap.
Carlo Pezzani; i motoristi: serg.
Mario Pifferi, 1° av. Aldo Magini,
1° av. Delio Ferrazza, 1° av. Fio-

decolla
la Crociera
Italia-Brasile

il non facile
primo scalo



renzo Barino, 1° av. Bruno Mura-
tori, 1° av. Nello Salvatelli; i mon-
tatori: serg. Arturo La Banca,
serg. Santo Fontana, 1° av. Vitto-
rio Ghidelli, 1° av. Franco Manci-
nelli e il fotografo Gino Anelli.

L’ultimo allenamento fu effet-
tuato alla vigilia della partenza
quando, in formazione di stormo,
le quattro squadriglie portarono in
volo I’estremo saluto alla tomba
del capitano Ambrosino, nel cimi-
tero di S. Vincenzo, in riva al Tir-
reno.

All’alba del 17 dicembre, dopo
alcuni giorni di rinvii per le catti-
ve condizioni meteorologiche, i
14 equipaggi (56 uomini) pit gli
altri 12 vomini di riserva si
imbarcarono e, mollati gli ormeg-
gi, dopo 1’ordine “motori in
moto”, la prima squadriglia
“nera” con i velivoli I-BALB, I-
VALL, I-MADD decollava verso
il Mediterraneo, seguita dalla
squadriglia bianca, dalla rossa e
dalla verde.

Assunta la formazione di mar-
cia con al vertice I'[-MADD, le
squadriglie procedettero sin dopo
le Bocche di Bonifacio dove il
tempo peggioro ed il volo divenne
tormentato, tanto che lo stormo si
divise in due gruppi. Quello del-
I’I-BALB, I-DONA, I-TEUC, I-
LONG, I-CALO e I-DINI

ammaro a Porto de Campo, a Sud
di Maiorca, dove gia vi erano due
idrovolanti dell’ Aéropostale fran-
cese, messisi al riparo dalla tem-
pesta. L’altro gruppo di otto, I'l-
MADD, I-VALL e gli altri I-
MARI, I-RECA, I-BAIS, I-
AGNE, I-DRAG e I-BOER, poté
raggiungere Los Alcazares non
senza fatica.

Per il gruppo di Balbo, che
nella tempesta corse seri rischi, le
tribolazioni non erano finite con
I’ammaraggio. Gettate le ancore,
il mare grosso non permetteva la
presa e, per evitare che gli appa-
recchi si fracassassero sulla riva
rocciosa, furono fatti arenare sulla
spiaggia di una piccola insenatura.
I1 pit danneggiato fu I'I-DINI che
riportod danni all’ala destra, ripara-
ti poi dal montatore Mancinelli e
dal capitano ingegnere Carlo Pez-
zani. Intanto il gruppo di Madda-
lena, che aveva superato 1’arcipe-
lago da Nord, uscito dalla zona
burrascosa ammaro senza diffi-
colta a Los Alcazares.

Penoso fu per entrambi i gruppi
conoscere le sorti dell’altro in
mancanza di collegamenti radio,
in quanto le radio di bordo non
avevano sufficiente potenza di
ricetrasmissione, data la distanza
dei due gruppi. Grazie al marconi-
sta della nave Infante Dom Jaime,
Balbo ebbe poi assicurazioni da

Cabina radio di un S.55 A
situata nello scafo sinistro.

Da osservare in alto

le finiture delle ordinate

le cui giunture chiodate
lasciano alquanto a desiderare.

Cartagena che tutti gli otto appa-
recchi erano ammarati a Los Alca-
zares.

Il 19, la formazione si riuni in
quell’idroscalo dove si procedette
a riparare diversi danni e a cam-
biare diverse eliche danneggiate
dalla tempesta. Al rapporto degli
ufficiali superiori fu constatato
quanto successo, ammettendo che
furono commessi grossi errori che
avevano rischiato di far fallire
I’impresa al suo inizio. Uno era
stato quello di non aver previsto le
condizioni meteorologiche in arri-
vo. Un secondo, quando, incon-
trata la bufera, non era stata inver-
tita la rotta su Elmas se non addi-
rittura su Orbetello. Avevano pre-
valso I’orgoglio e la volonta di
superare la prova, fidando sulle
macchine e sulla professionalita
dei piloti.

Domenica 21, dodici idrovolan-
ti decollarono, a tre a tre, per la
tappa di Kenitra; all’idroscalo
erano rimasti I’I-AGNE, che
aveva subito un principio d’incen-
dio dovuto al cattivo funziona-
mento di un carburatore e 1'I-
DINI, al suo fianco per ogni even-
tuale assistenza. Sorvolata Gibil-
terra e dato 1’ultimo saluto all’Eu-
ropa, in cinque ore di volo i dodi-
ci apparecchi ammararono alle
foci del fiume Sebu.

L’indomani, i due idrovolanti
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rimasti a Los Alcazares raggiun-
sero la formazione, pronti a decol-
lare il 23 per Villa Cisneros. Da
qui, si alzarono solo in tredici; i
motori dell’I-DINI non si misero
in moto. La formazione procedet-
te per i 1.600 chilometri tra mare
sulla destra e deserto a sinistra,
sino alla foce del Rio de Oro. Qui
c’era Villa Cisneros, piccolo
avamposto del Sahara spagnolo:
un fortino, poche casupole e
baracche. 11 24 arrivo I’'I-DINI e si
procedette ai rifornimenti, data
I'imminente partenza per Bolama.

25 dicembre: Natale. Gli equi-
paggi volavano verso Bolama, una
tappa abbastanza lunga e monoto-
na, lasciando alle spalle il Rio de
Oro, la Mauritania, il Senegal.
Sopra Dakar poterono vedere a
terra i tre FIAT AS 2 di Francis
Lombardi, Franco Mazzotti e
Mario Rasini, in sosta nella loro
circumnavigazione dell’ Africa.
Dopo 1.500 chilometri le squadri-
glie ammarano nella rada di Bola-
ma, nella Guinea portoghese,
salutate con salve di cannone dai
tre esploratori della formazione
navale italiana alla fonda.

Della partecipazione della
Marina Militare alla Crociera
sono da ricordare le navi appog-
gio: gli esploratori e cacciatorpe-
diniere Pessagno e Antoniotto
Usodimare per sorvegliare il tratto
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africano, il Da Recco, il Tarigo ed
il Vivaldi per le acque dell’ Atlan-
tico Centrale ed il terzo gruppo
composto dal Da Noli, dal Malo-
cello e dal Pancaldo, addetti alla
sorveglianza dell’ Atlantico Meri-
dionale e della costa sudamerica-
na. Nella rada di Bolama c’era
anche lo yacht Alice con funzioni
di magazzino ricambi, alloggio e
mensa per i trasvolatori, nonché
agenzia di notizie, grazie al radio-
telegrafista Ezio Vaschetto cola
imbarcato, che comunicava e rice-
veva notizie dall’Italia.

Nei giorni di attesa si procedet-
te al controllo e alla revisione di
ogni idrovolante, compresi 1'I-
DONA (officina 1) e I'I-TEUC
(officina 2), velivoli di riserva che
furono da Balbo autorizzati alla
traversata e che, poiché non
disponevano di serbatoi supple-
mentari, imbarcarono tante latte di
benzina da travasare in volo.

Sin qui non si ¢ mai parlato dei
rifornimenti di carburante (tipo
Avio ad elevato contenuto di
piombo). Questi venivano fatti
manualmente utilizzando latte
metalliche da 20 litri usando, per
il travaso nei bocchettoni siti sulle
ali, imbuti protetti da pelle di
daino. Sponsor offerente del car-
burante fu la Societa Italo-Ameri-
cana del Petrolio di Genova con la
benzina Stanavo.

La Crociera Italia-Brasile
vissuta sulle pagine

del libretto di volo

del ten. Leonello Leone
dell'l-DRAG:

6.45 del 17 dicembre 1930
Orbetello-Los Alcazares,
21/12 Los Alcazares-Kenitra,
23/12 Kenitra-Villa Cisneros,
25/12 Villa Cisneros-Bolama
(non segnalato),

2/1/1931 Bolama

prova app. e mot.,

6/1 Bolama-Porto Natal,

11/1 Porto Natal-Bahia,

15/1 Bahia-Rio de Janeiro.
(Archivio Leonello Leone Jr.)

Nell’approntamento dei velivoli
per la traversata si procedette al
massimo alleggerimento degli
stessi, si elimino tutto quanto non
era indispensabile al volo. Fu
lasciata a terra tutta I’attrezzatura
marinaresca, compresi i battellini
di salvataggio, tutti gli indumenti
degli equipaggi, le cui valigie e
bauli procedettero via nave. Fu
perfino sostituito il motorista
Dario Parizzi, che pesava 78 kg,
con Cappannini che ne pesava
solo 54. Inutile sottolineare che la
stessa sorte toccd, con molta pro-
babilita, anche ai sacchi della
posta.

Gli equipaggi comprendevano
rigorosamente i soli titolari, esclu-
s0 ogni passeggero o elemento di
riserva, con la consegna, in caso
di ammaraggio, di restare sull’ap-
parecchio sino all’ultimo momen-
to ed il divieto assoluto di amma-
rare per soccorrere chicchessia.
Con il solo carico necessario, gli
scafi erano immersi oltre il limite
di galleggiamento.

11 2 gennaio, Maddalena con I’]-
MADD ed il suo equipaggio ese-
gui una prova di decollo a pieno
carico nell’ora piu calda. Fu un
decollo non troppo agevole che
riusci dopo 85 secondi di rincorsa
e, dopo pochi minuti di volo, riusci
pure I’ammaraggio, sempre con il
peso totale di 9.900 chilogrammi.



Cartolina di propaganda
del volo Italia-Brasile.

la trasvolata
atlantica

del sud:
incidenti,
vittime,
naufragi

I1 3 gennaio 1931 le navi della
Marina Militare erano partite per
prendere le loro posizioni sulla
rotta della Crociera onde, durante
la notte, fungere da faro e di gior-
no da rilevamento radiogoniome-
trico e, non ultimo, per essere uti-
lizzate nella ricerca e nel salvatag-
gio degli eventuali apparecchi
costretti all’ammaraggio.

Erano tutti entusiasti per la
prova che li attendeva ma Balbo,
conscio della responsabilita che
pesava sull’ Aeronautica italiana,
in confidenza disse a Valle: «Sara
un successo anche se solo sei o
sette apparecchi raggiungeranno il
Brasile».

Con il miglioramento delle
condizioni meteorologiche sull’o-
ceano, il 5 gennaio si decise per la
partenza, fissandola per le 01.30
del giorno 6, favorita dalla luna
alta. Puntuale, all’ora fissata, un
razzo verde si alzo nel cielo e, nel
medesimo momento, I’I-MADD
inizio la sua corsa sull’acqua in
direzione di un gran fuoco che
ardeva su una lontana sponda.
Subito dopo, poiché 1’ordine di
decollo era fissato per squadriglie,
anche le altre diedero “tutto moto-
re” e mentre le prime si innalzava-
no regolarmente, 1’apparecchio di
Valle non riusci a staccarsi dal-
I’acqua.

Mentre gli altri 12 erano gia in
rotta, anche I'I-RECA subiva la
stessa sorte dell’I-VALL e ambe-

due, in attesa che i motori si raf-
freddassero, assistettero ad una
grande fiammata che si levod dal
buio dell’orizzonte. Era I'Il-BOER
che 12 minuti dopo il decollo era
precipitato in mare e, incendian-
dosi, aveva portato sul fondo le
ragioni di quella caduta ed i suoi
uomini: il capitano Luigi Boer, il
tenente Danilo Barbicinti, il ser-
gente maggiore Ercole Imbastari e
il sergente Felice Nensi.

I due apparecchi che non erano
decollati, I'I-VALL e I'I-RECA, si
apprestarono ad un nuovo tentati-
vo di decollo, alleggerendosi di
alcuni quintali di carburante a sca-
pito di una prudenziale maggiore
autonomia. Alle 03.00 i due idro-
volanti, dato “tutto motore”, pro-
cedettero alla corsa per staccarsi
dall’acqua. Mentre I’I-VALL riu-
sci nel faticoso lento decollo, I'I-
RECA, raggiunti pochi metri d’al-
tezza, perse velocita e nel pesante
impatto con il mare sfascio lo
scafo destro, causando la morte
del motorista, il sergente Luigi
Fois.

L’I-VALL rincorreva con un’o-
ra e mezza di ritardo la formazio-
ne degli undici in navigazione,
che procedevano compatti con i
piloti a “tutt’occhi” per tenere
ridotte le distanze ed evitare colli-
sioni. Le prime navi erano state
raggiunte e superate e, alle prime
luci dell’alba, allentatasi la tensio-
ne del pilotaggio al buio, le squa-
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driglie poterono procedere a vista,
anche se vento e piovaschi violen-
ti si abbattevano sugli idrovolanti
erodendo le eliche. Qualche
radiatore cominciava a perdere
acqua, tra questi I'’I-BAIS e I'l-
DONA, i cui motoristi non cessa-
rono un attimo di pompare acqua
nei radiatori. L’'I-BAIS, piu
malandato, dopo aver dato fondo
a tutte le risorse idriche disponibi-
li, acqua di riserva, bevande, sino
a urinare a turno nei radiatori, fu
costretto ad ammarare in pieno
oceano dopo 9 ore di volo.

A proposito di questo amma-
raggio e dell’importanza della
radio di bordo, Giuseppe Pesce
in Storia della radio in aviazio-
ne (31) dice: «Durante la traver-
sata dell’oceano la radio di
bordo servi soprattutto a tra-
smettere messaggi di posizione
ed informazioni sulla rotta [...].
Di notevole successo fu il colle-
gamento radio realizzato dal
marconista di bordo dell’S.55
T.A. avente la sigla I-BAIS gui-
dato dal capitano Baistrocchi
allorché dovette ammarare in
pieno oceano per €ccessivo
riscaldamento dei motori. Il
marconista serg. maggiore Fran-
cesco Francioli riusci a far per-
venire ai velivoli in volo ed alle
navi il messaggio radio con il
quale comunico che 1’'idro non
correva nessun pericolo imme-
diato e che la nave Pessagno
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stava avvicinandosi sulla scorta
dei rilevamenti radiogoniometrici
dei segnali emessi dal velivolo. Il
resto della traversata si verificd
senza che la radio di bordo fornis-
se altri utili ausili se non quello di
consentire lo scambio di messaggi
augurali e di felicitazioni; essa
non era ancora diventata 1’ausilio
principale per la navigazione
aerea di lunga distanza».

Per I'I-BAIS la speranza di una
riparazione di fortuna svani con
la constatazione di danni irrepara-
bili al radiatore ed all’elica poste-
riore. Solo dopo cinque ore, in
balia dell’oceano, 1'idrovolante fu
avvistato dal Pessagno che, pre-
solo a rimorchio, si diresse verso
Fernando de Noronha. La mano-
vra si dimostrd complessa e diffi-
cile, il differente comportamento
della nave e dell’idrovolante, in
balia del vento e dei cavi, causod
un lento procedere pieno di diffi-
colta per cui si impiegarono tre
giorni a raggiungere 1'isola. Sva-
nite le speranze che da Natal
potessero inviare le parti di
ricambio, I'I-BAIS continud la
sua “Via Crucis”, al rimorchio del
Pessagno. Per due volte i cavi si
spezzarono e nella notte un’altra
rottura del cavo fece staccare
1’S.55 con a bordo il capitano
Baistrocchi. Per la sua ricerca ci
vollero quattro ore.

Ripresa la navigazione, tra rot-
ture di funi, battelli capovolti e
attorcigliamento del cavo all’eli-
ca, con conseguente urto dell’idro
contro la murata della nave - urto
che causo lo sfasciamento di uno
scafo - fu deciso di affondare il
relitto. Erano le 18.00 del 10 gen-
naio 1931.

L'I-DONA, esso pure per falle
al radiatore, ammar0 nei pressi
del Pancaldo a 750 km da Fer-
nando de Noronha e raggiunse
I’isola a rimorchio, con meno
peripezie dell’altro aereo, alle
05.00 dell’8 gennaio. Riparate le
avarie con i mezzi propri e rifor-
nitosi, questo idrovolante riusci a
partire e a raggiungere a Natal gli
altri dieci apparecchi. Cola erano
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giunti in nove dopo 18 ore e 30
minuti, seguiti dall’I-VALL che
ne impiego 17.

Il consuntivo della traversata
dell’ Atlantico Meridionale ora
segnava un attivo dell’Italia tale
da costituire un primato come
numero di piloti, apparecchi e
motori transatlantici. Quando
Balbo apprese la sorte toccata
all’'lI-BOER e all’I-RECA a Bola-
ma e la perdita di cinque uomini,
rammentd agli equipaggi vittorio-
si che la tragedia era lo scotto che
toccava ai trionfatori e che alla
partenza da Orbetello ognuno era
conscio della sorte che poteva toc-
cargli. Ad ognuno dei cinque
caduti fu dedicato un apparecchio
ed il nome fu scritto su un lato
dello scafo. L’I-AGNE ricevette
quello di Luigi Boer, I'l-DRAG di
Danilo Barbicinti, I'I-DONA di
Ercole Imbastari, I'I-CALO di
Felice Nensi e I’I-BAIS di Luigi
Fois. Al momento della dedica
non si sapeva ancora che I'I-BAIS
fosse votato al naufragio. L'I-
DINI fu battezzato con il nome di
Magdalo Ambrosino, I'I-TEUC
con quello di Elio Stemperini,
periti ad Orbetello in un volo di
addestramento. Non furono
dimenticati Pier Luigi Penzo e
Tullio Crosio caduti al rientro
dalla ricerca dei naufraghi dell’/-
talia, ai quali fu dedicato I'I-
MADD e I'l-LONG come, infine,
a Francesco Baracca I'I-BALB e
ad Alessandro Guidoni I'I-VALL.

L’11 gennaio, gli undici idrovo-
lanti presero il via per Bahia: a
bordo fu imbarcato tutto quanto
avevano dovuto affidare alle navi
per alleggerire i velivoli nella tra-
versata e furono accolti gli uomini
di riserva giunti per nave, il gen.
Aldo Pellegrini che aveva orga-
nizzato le basi in America, il nipo-
te di Balbo, Lino, ed i giornalisti
che erano stati in attesa dei tra-
svolatori: Adone Nosari, Nello
Quilici, Ernesto Quadrone, Mario
Massai, Michele Intaglietta e
Luigi Freddi.

La navigazione fu effettuata
lungo la costa ed alla foce di un

all’aviazione
brasiliana

11 idrovolanti
in cambio di
50.000

sacchi di caffe

fiume ammaro I'I-TEUC per una
breve sosta, onde riparare un
montante di un radiatore. Alle
14.30 lo stormo era su Bahia
dopo aver superato i mille chilo-
metri che la dividevano da
Natal. In porto erano ormeggiati
quattro nostri esploratori: Da
Recco, Tarigo, Vivaldi e Da
Noli, che avevano fatto la guardia
sull’ Atlantico.

Tre giorni di sosta e poi, il 15,
decollo per il gran finale a Rio de
Janeiro: 1.400 chilometri compiu-
ti con vento favorevole tanto da
giungere un’ora prima, bordeg-
giando in formazione di parata per
ammarare all’ora stabilita contem-
poraneamente all’arrivo delle
nostre otto navi. A Rio, gli undici
apparecchi scesero nell’insenatura
di Botafogo, dove migliaia e
migliaia di persone si riversarono
lungo il litorale della baia di Gua-
nabara. Allo sbarco, gli “atlantici”
furono salutati con salve di canno-
ne dalle navi italiane e brasiliane
e con i festeggiamenti di benvenu-
to; giunsero telegrammi dalle pil
alte autorita italiane, elogi da ogni
parte del mondo ed ancora inviti a
ricevimenti sino al 7 febbraio,
giorno dell’imbarco sul piroscafo
Conte Rosso per il rientro in Ita-
lia. Mentre la nave lasciava la baia
di Rio, alcuni S.55 dal cielo dava-
no I'ultimo saluto ai piloti che li
avevano cola portati.

Vedi capitolo (XIV) Servizi postali.

Rimasero in Brasile, trasferiti
all’Isola Governador con gli idro-
volanti per istruire piloti, motori-
sti € montatori brasiliani, il magg.
Donadelli e gli specialisti Parizzi,
Zana, Zacchero, Orlando, i moto-
risti della FIAT Vaudamo e Fomatto



ed il tecnico SIAI Balestrieri.

Gli undici S.55 furono ceduti
all’aviazione brasiliana a lire
870.000 ciascuno, in completo
assetto di volo, escluse le stazioni
radio, barattati con 50.000 sacchi
di caffé che erano in corso di sca-
rico a Genova. E probabile che
tale vendita o scambio tra aerei e
caffé fosse gia stata concordata
diverso tempo prima e che alcuni
piloti brasiliani si fossero gia
istruiti in Italia sul pilotaggio di
tali idrovolanti. Lo dimostra il
fatto che a sorvolare la nave che
riportava gli “atlantici” furono
alcuni S.55, quando di piloti della
nostra aeronautica era rimasto
solamente il magg. Donadelli.

Una pill estesa storia degli S.55
ceduti alla aviazione della Marina
brasiliana, si ¢ potuta apprendere
dalla rivista JP4 - Mensile di Aero-
nautica del giugno 1993. Un arti-
colo di Jackson Flores Jr. 8.55 in
guerra ci ha fornito inedite e pill
precise informazioni sugli idrovo-
lanti italiani rimasti a Rio. (32)
Vediamo sommariamente le vicen-
de stando a quanto dice il Flores:
«Con I'arrivo degli S.55 [...] que-
sta fu manna inattesa, forni alla
Marina brasiliana un eccellente
opportunita di acquisire aerei di
prim’ordine per equipaggiare una
squadriglia di pattugliatori per il
futuro Corpo di Aviazione [...]. Gli
11 idrovolanti furono messi a
disposizione del “Centro Aviaco
Naval do Rio de Janeiro” di base a
Galeao. Numerati dall’l all’11,
ridipinti in bianco con i colori
nazionali sui timoni di coda
(verde, giallo, azzurro)».

La loro prima importante mis-
sione fu quando, nel luglio del
1932, un gruppo di sette idrovo-
lanti si reco in Argentina a presen-
ziare alla festa nazionale di quel
Paese. Raggruppati poi in un
reparto chiamato Forca Indepen-
diente de Patrulha, iniziarono il
loro vero servizio operativo. Nel
settembre, ci fu il primo incidente
grave: in fase di ammaraggio si
scontrarono gli apparecchi “5” e
“0” causando la morte dei piloti e

la distruzione delle macchine.
Non meno grave sorte tocco al
“7”, distrutto al rientro da una
missione nello Stato di Pernambu-
co, a sostegno delle unita dell’e-
sercito e della Marina lealista con-
tro i rivoltosi.

Due S.55 furono adibiti a tra-
sporto di persone e poco tempo
dopo il “3” ando fuori uso a Sal-
vador dove, in un incidente, mori-
rono un membro dell’equipaggio
e due passeggeri. Contemporanea-
mente a Rio de Janeiro, un incau-
to meccanico entrd nello scafo di
un altro Savoia con la sigaretta
accesa, causando un’esplosione
che lo distrusse e la conseguente
morte del meccanico e del suo
aiutante. In seguito alla rivoluzio-
ne di forze “Paulistas” contro il
governo centrale, tre S.55 e due
altri aerei furono mandati per
azioni di pattugliamento a Bela
Vista in appoggio alla Marina,
nonché per azioni strategiche in
attacchi terrestri. Un S.55 esegui
poi un vero bombardamento (4
bombe da 75 chili) sulla zona di
una centrale elettrica. Qualche
tempo dopo, quattro dei sei
Savoia rimasti sganciarono il loro
carico di quattro bombe contro le
mura del forte Itaipus, per reazio-
ne al fuoco di sbarramento ricevu-
to giorni prima in una loro inno-
cua azione di lancio di giornali e
manifestini sulla citta di Santos.

Dopo tre mesi d’impiego conti-
nuo in azioni belliche, rientrati
alla base di Galeno, gli apparecchi
furono smontati e, utilizzando i
componenti di altri tre aerei, furo-
no ricostruite due nuove macchi-
ne. Alla fine del 1932 gli apparec-
chi sopravvissuti furono riuniti
nella nuova 1* Divisao de Patrulha
della neonata Forca de Esquadra,
ricevendo le sigle da P1S-16 a
P1S-20 (P = Patrulha, 1 = Divi-
sao, S = Savoia e numero dell’ap-
parecchio). Nel 1933 il P1S-16 fu
smontato per tenere in efficienza
gli altri quattro rimasti. Ridotti
successivamente a tre, su questi
aerei furono rimpiazzati i motori
con dei Pratt e Whitney Hornet B
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41



da 575 HP. Nel 1935 fu smembra-
to un altro esemplare e nel 1937
ebbero luogo gli ultimi voli,
prima della definitiva radiazione
alla fine di quell’anno. Secondo
alcune testimonianze i due Savoia
rimasti esistevano ancora nel
1941. I soli pezzi sopravvissuti di
questi undici S.55 A sono un’elica
trattiva ed una propulsiva, ora al
Museo Aerospacial di Rio de
Janeiro. Non si & potuto sapere

quali dei nostri aerei presero le
nuove sigle brasiliane. A malape-
na si € riusciti a scoprire che otto
apparecchi, di quelli giunti in Bra-
sile, portavano le MM 45054 /55/
56 /57 - 45059 /60 - 45062 -
45081. Le sole tre sigle abbinate
alle matricole militari ifaliane
sono: 45080 (I-DINI), 45082 (I-
VALL), 45083 (I-BALB). Pertan-
to, le matricole degli aerei affon-
dati e di quello accidentato
dovrebbero essere: 45054, 45058,
45061.

All’arrivo del Conte Rosso a
Genova, sul molo una folla stra-
bocchevole li acclama, mentre la
radio nazionale annuncia: «I
nostri aviatori: piloti, motoristi,
radiotelegrafisti e tecnici sono
schierati al parapetto della passeg-
giata. Italo Balbo e lo Stato Mag-
giore sorridono ai primi saluti
della folla. Ognuno ha sul petto
una “A” azzurra che vuol dire
“Atlantico”».

Dopo lo sbarco a Genova, i cro-
ceristi ricevettero entusiastiche
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accoglienze a Roma, Orbetello,
Milano, Sesto Calende e Torino.
(33) (34) (35) (36)

Rientrati a Orbetello, gli equi-
paggi ripresero il loro lavoro, per
la maggior parte dedicato ad
istruire le nuove leve nelle specia-
lita che 1I'S.55 richiedeva. Il 21
maggio del 1931, con un numero
di allievi doppio del precedente,
ebbe inizio il secondo corso della
scuola di Navigazione Aerea
d’ Alto Mare (NADAM) per istrui-
re i nuovi equipaggi. Il 28 ottobre
dello stesso anno fu inaugurata a
Roma la nuova sede del Ministero
dell’ Aeronautica dove, sulla som-
mita dell’edificio, due ali ricorda-
no quelle dell’S.55.

Nel programma di costruzioni
1931/32, negli stabilimenti SIAI
si era impostata la serie di S.55
Militare MM 45084/91 con scafi
allargati. Nel frattempo, alle Offi-
cine di Monfalcone si procedeva
al lavoro per I’ordine 45092/99 e
contemporaneamente a Finalmari-

Lo stormo ormeggiato
nella baia di Botafogo
a Rio de Janeiro.

Cambio di un'elica sul 45055,
probabilmente a Porto Natal,
dopo la trasvolata.

na, negli scali della Piaggio, dopo
un anno di lavoro fu pronto il pro-
totipo dell’S.55 metallico, mentre
si procedeva alla costruzione degli
elementi degli altri esemplari. La
prova statica sull’ala ed i limiti di
rottura superarono il grado di
robustezza richiesta, il peso a
vuoto dell’apparecchio metallico
risultd di 530 chilogrammi infe-
riore a quello di legno. Dopo I'ini-
zio delle prove di volo del prototi-
po MM 45044,il 19 marzo, pilota-
to dal collaudatore Carra, 1’idro-
volante decollo per Ostia per esse-
re sottoposto dal Ministero alle
prove ufficiali di volo.

Narra Gabrielli che mentre si
trovava a Genova, in attesa di
notizie sull’esito del volo di tra-
sferimento del prototipo a Ostia,
successe un episodio che gli destd
non poca apprensione, sino alla
chiarificazione della notizia che si
sussurrava tra la gente. Si diceva
infatti che un aereo era precipitato
nei pressi di Marina di Pisa. Si
parlava della rotta programmata
dal pilota Carra; invece era caduto
1I'S.64 di Maddalena con Cecconi
e Damonte nel volo di trasferi-
mento da Milano a Montecelio.

A proposito della sciagura del-
1’S.64, dove persero la vita i tre
reduci dell’I-MADD, Gianni
Rocca ne [ disperati (37) cosi
commenta 1’accaduto: «...il volo



6 nuovi S.55 M
senza storia

si presentava normale anche per le
perfette condizioni atmosferiche.
Superati gli Appennini tra Piacen-
za e Livorno, quando ¢ nel tratto
di cielo fra Marina di Pisa e il
Calambrone, il velivolo si disinte-
gra per un’improvvisa esplosione
[...]. Le varie inchieste tecniche
non approdarono ad alcun risulta-
to. Qualcuno si spinse a supporre
che il vecchio vizio di Maddalena
di fumare a bordo avesse, quella
volta, originato il disastro».
«Durante quell’interminabile
volo (record di distanza in circuito
chiuso di 67 ore con il medesimo
tipo di apparecchio) accadde un
incidente tipico della spregiudica-
tezza di Maddalena - cosi confessa
anche lo stesso nel suo libro Lotte
e vittorie sul mare e nel cielo (19)
(parlando del record conquistato
nel 1930, ndr) - [...] ...un fiammi-
fero cadde dalle mani di Maddale-
na dando il via ad un principio
d’incendio sotto il suo seggiolino.
La prontezza di Fausto Cecconi
evito il disastro grazie all’acqua di
una bottiglia di minerale rapida-
mente versata». E probabile che
proprio in relazione a quest’ultimo
episodio la SIAI abbia attrezzato
1'S.55 I-MADD del volo transa-
tlantico con un accendino elettrico

ed un portacenere ad acqua.

In seguito alle buone prestazio-
ni dell’S.55 metallico, dopo le
prove ufficiali di Vigna di Valle, la
Piaggio consegno alla 195 squa-
driglia gli altri cinque esemplari
(MM 45046/50) di cui I’ultimo
presentava diverse innovazioni:
scafi prolungati in avanti, elica
anteriore tripala e quella posterio-
re quadripala.

Da alcune pagine del Diario
giornaliero dello stabilimento
Piaggio di Finale Ligure, avute
per cortesia dall’ufficio storico di
quella societa, risultano tra il
maggio e luglio 1930 diverse
prove di volo dell’S.55 MM
45098, motori ASSO 500 matri-
cole 6102 e 4372, mozzo elica
4362 0.G.M. 18652. Ecco lo
stralcio dei voli:

1 maggio Collaudo officina 10°,
Equipaggio Gamma, Rizzo.

7 maggio Controllo militare
20’, Gamma, Rizzo,
De Cristoferi.

11 giugno Controllo militare
20’, Fedeli, Falaschi.

14 giugno Volo officina 207,
Gamma, Rizzo, Cordone.

27 giugno Volo officina 25°,

BE/TORMO MIATO — B6'GRUPPO BM

Cartoline di propaganda
esaltanti le gesta degli S.55

in azioni di combattimento.
lllustratori:

Gabardi-Brocchi e Vittorio Pisani

Gamma, Rizzo, De Cristoferi.

25 luglio Controllo militare
20, Pozzani, Falaschi.

25 luglio Controllo (?) 20’, De
Cristoferi.

Di tutta questa serie metallica
non ¢ giunta a noi nessuna notizia
di particolari impieghi e non si
conoscono le vere ragioni della
mancata prosecuzione nella
costruzione di altri esemplari.

A tale proposito, sempre
Gabrielli narra che, dopo le felici-
tazioni di Marchetti per il buon
risultato del modello metallico, la
SIAI propose un accordo alla
Piaggio per 1'ulteriore sviluppo
dell’aereo, assumendosene la
commercializzazione e corrispon-
dendo alla Piaggio una percentua-
le sugli utili. La Piaggio declind
I’offerta disinteressandosi degli
sviluppi futuri di questo idrovo-
lante.

Secondo un vecchio marescial-
lo pilota, citato tra i protagonisti
nel capitolo “Ricordi e testimo-
nianze”, c’erano nel 1936/37 due
o tre S.55 metallici pigramente
statici a Pola e non pil rivisti al
suo ritorno dopo una licenza di
convalescenza.

A fine agosto del 1931 si svol-
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sero le grandi manovre aeree alle
quali parteciparono 834 apparec-
chi tra terrestri e idrovolanti. Tea-
tro delle manovre fu la Liguria, la
Lombardia ed il Veneto (partito
A) per le quali da Pola, in Istria,
furono messi in mare venti S.55
da Bombardamento Marittimo.
Fecero parte del partito B, che
comprendeva il settore tosco-emi-
liano da Pisa a Loreto, 56 S.55
della base di Orbetello su alcuni
dei quali furono applicati i dispo-
sitivi per il lancio di siluri. Alla
fine delle operazioni tutte le unita
idrovolantistiche si allinearono sul
lago di Massaciuccoli, compreso
il Do X “Umberto Maddalena”,
per essere passate in rassegna da
Vittorio Emanuele III e dalle piu
alte autorita militari.

Il 28 aprile del 1932 da Sesto
Calende decollarono per la Roma-
nia, destinati alla Escadrila 1°
Hidr-Aviatie, alcuni S.55 M di cui
non si conosce né il numero né il
riferimento atto a documentare la
fornitura. Per il trasferimento que-
sti apparecchi furono comandati
dal pilota romeno Borcescu al
quale si uni I’italiano Bacula.
Dopo una sosta a Portorose (Trie-
ste), ripartirono il 30 e giunsero
nello stesso giorno a Costanza.

Vedi capitolo (XV) Servizi postali.

Quanto sopra, ¢ riferito da fonti
aerofilateliche per dare credito ad
alcune buste e cartoline che sareb-
bero viaggiate con tale volo di tra-
sferimento. Piu succinte furono le
notizie date dalla SIAI in un suo

opuscolo in occasione del 50°
della Crociera Italia-Brasile:
«Alcuni S.55 andarono alla
Romania»; non di piu € apparso
tra le notizie biografiche delle
produzioni SIAI, né si € vista
alcuna fotografia.

Solo ultimamente, grazie a Gre-
gory Alegi, mi & possibile descri-
vere, sia pure succintamente, con
piu ragione le vicende degli
“S.55-Romania”: I’interessamento
delle autorita romene ebbe inizio
nei primi mesi del 1930 (nel giu-
gno del 1929 la nostra Crociera
del Mediterraneo Orientale era
approdata con 32 S.55 a Costan-
za); a meta anno si ebbero a Sesto
Calende i primi approcci e, subito
dopo, una prima stesura del con-
tratto che prevedeva 10 S.55, 10
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Schieramento delle forze dell'’Armata Aerea nelle grandi manovre del 26/30 agosto 1931.
Le formazioni degli S.55 sono: per il partito B al disotto di Orbetello e per il partito A sotto Puntisella (Pola).
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Giornata dell'Ala, 1932.
Aeroporto del Littorio,
passaggio di undici S.55
a simulare la trasvolata
Italia-Brasile.

aviatori
transoceanici
in convegno
a Roma

.62 bis e 6 S.56. A parte un’azio-
ne FIAT per proporre direttamente
i suoi motori, che cred una certa
confusione, nell’aprile 1931 si
ebbe la nuova e definitiva ordina-
zione: 6 S.55, 6 S.56, 8 S.59 bis, 6
S.62 bis oltre ai motori di riserva
ASSO 500, 500 RI, 750 e parti di
ricambio per il 30% in rapporto al
valore degli aerei.

Da quanto sopra dovrebbe esse-
re chiarito almeno il numero degli
apparecchi cola esportati, a parte
ogni altra notizia sul loro impie-
go. Fernando Corsari, cultore di
storia aeropostale, cosi precisa:
«A Sesto Calende funzionava per
1’attuazione del contratto italo-
romeno una “COMISIA DE
RECEPTIE - SAVOIA” come
risulta dall’intestazione a stampa
di una lettera spedita da Sesto
Calende il 12.8.32 trasportata dal-
1’S.62 bis N° VI, guidato dal pilo-
ta Borcescu, idro che il giorno 13
prese fuoco a Portorose mentre
decollava. La lettera raggiunse
Costanza il successivo giorno 14 a
bordo dell’altro S.62 bis N° V
dell’italiano Bacula che accompa-
gnava il primo».

Tra le manifestazioni per il
decennale del fascismo si svolse,
tra il 22 ed il 31 maggio, il Conve-
gno Internazionale degli Aviatori
Transoceanici che, su invito del
Ministero dell’ Aeronautica, vide
riuniti a Roma un gran numero di

trasvolatori provenienti da tutta
Europa, dagli Stati Uniti, dal Bra-
sile e Australia. A parte i trasvola-
tori italiani, reduci dalla Crociera
Italia-Brasile, al convegno erano
intervenuti: per il Portogallo Car-
los Gago Coutinho, Manuel Gou-
veia; per la Francia Dieedonné
Costes, Jean Dabry, Léon Challe,
Armand Lotti, Léo Gimié, Jean
Mermoz, Jan Assolant, Maurice
Bellonte, René Léfevre; per 1'In-
ghilterra Sir Arthur Whitten
Brown; per la Germania Eduard
Zimmer, Hermann Kohl, Wolfang
Von Gronau; per gli Stati Uniti
Harold Gatty, Albert Francis
Hegemberger, Holden C. Richard-
son, George W. Haldeman; per la
Spagna Francisco Iglesias Brage,
Ignacio Jmenez, Julio Ruiz de
Alda. Dal Brasile Joao Ribeiro De
Barros e Newton Braga. Dall’U-
ruguay Larre Borges. Dall’ Au-
stralia Sir Hubert G. Wilkins e
dall’Irlanda J.P. Saul. Mancava
De Pinedo che non aveva colto
I’invito.

Tale raduno fu voluto da Balbo,
oltre che per rendere omaggio al
valore di questi trasvolatori, anche
per discutere sulle possibilita di
istituire linee aeree sugli oceani.
Sempre in tale occasione si svolse
in tutta Italia la “Giornata dell’ A-
la” con una superba coreografia.
All’ aeroporto del Littorio di Ro-
ma, una gran folla, giunta anche
con treni popolari, assistette alle

esibizioni aeree che iniziarono
con il passaggio di undici idrovo-
lanti S.55 A in formazione di stor-
mo, a ricordo della Crociera Italia-
Brasile, seguiti dai due “giganti”
Do X dell’ Aeronautica Militare
Italiana. Azioni di mitragliamento
e bombardamento su sagome, gio-
stre acrobatiche, duelli aerei e I’e-
sibizione di nuovi velivoli com-
pletarono la giornata aerea. Otto
giorni dopo, giunse in Italia Ame-
lia Earhart che, proprio all’apertu-
ra del convegno, si trovava da “so-
lista” in volo sull’ Atlantico ai co-
mandi di un Lockheed “Vega”, da
Harbour Grace a Culmore (Irlan-
da). A Roma fu accolta con molta
cordialita e Balbo ne approfittd
per metterla ai comandi dell’S.55
I-SLAN di Questa, nel volo Ostia-
Orbetello. Qui visitd le basi delle
Crociere e I’americana ebbe modo
di constatare 1’efficienza del no-
stro idroscalo e dei suoi apparati.
Tale episodio & stato ricordato da
Maria Fede Caproni nel volume /!
convegno degli aviatori transo-
ceanici. (38)

In occasione del cinquantesimo
della morte di Giuseppe Garibal-
di, il 5 giugno 1932 due S.55
della SAM, I'I-AABF pilotato da
A. Papola e I'I-RZIO con P. Sava-
rese, decollarono da Ostia per la
Maddalena. Mentre I'I-RZIO la
raggiungeva regolarmente, I'I-
AABF fu costretto ad un amma-
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raggio forzato nelle acque della
Corsica che lo costrinse a ritarda-
re la consegna della posta speciale
per I’avvenimento.

Nella stessa serata i due idrovo-
lanti furono di ritorno a Ostia con
altra corrispondenza inerente la
celebrazione.

Vedi capitolo (XVI) Servizi postali.
Capitolo (XVII) vedi pag. 163.

Nello stesso anno (1932)
I’URSS acquistd cinque S.55 P
della serie che comprendeva gli
ultimi immatricolati civili e i
primi equipaggiati con motori
ASSO 750 matricola civile
10527/31 siglati: I-ABBR, I-
ABBS, I-ABBT divenuto poi
P997, I-ABBV e I-ABBU matr.
10530 contrassegnato sui fianchi
con la scritta “URSS”. Nel set-
tembre 1933 vennero trasferiti a
Odessa sul Mar Nero, rotta Brin-
disi-Istanbul, e furono usati poi
dalla Aeroflot sulla linea Vladivo-
stok-Petropavlovsk, il cui collega-
mento durava ben quattro giorni.
Uno dei cinque compi, con i piloti
Delecenko e Koukin, un volo da
Sesto Calende a Petropavlovsk di
19.670 km. Di questa fornitura
all’aviazione sovietica, c’& chi
parla di trenta esemplari, oltre la
licenza di costruzione (esercitata
0 meno); ma non si & potuta trova-
re nessuna fonte precisa ad ecce-
zione della testimonianza delle
matricole e di qualche fotografia
dei cinque apparecchi citati.
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A Orbetello, in base all’appella
lanciato nelle varie basi dell’Ae-
ronautica, cominciarono ad arriva-
re i piloti idonei a quanto era
richiesto per una nuova Crociera.
La nuova impresa, dopo essere
stata pill volte vagliata da Balbo e
dai suoi pil diretti collaboratori
(scartato il giro del mondo) era la
doppia traversata atlantica Orbe-
tello-Chicago, dove sarebbe stata
allestita 1’esposizione mondiale
“Century of Progress”, con rientro
a Roma (Ostia). Il progetto richie-
deva, oltre ad una perfetta prepa-
razione degli equipaggi, un’altret-
tanto perfetta organizzazione logi-
stica. Mentre per le Crociere pre-
cedenti erano stati scelti solo idro-
volantisti, per la nuova impresa
aviatoria si ritenne opportuno
interpellare anche piloti terrestri,
dagli eccellenti requisiti: ottimi
ufficiali, volontari, non ammoglia-
ti, con una graduatoria di pilotag-
gio dai 18 ai 20 ventesimi. All’ap-
pello risposero tutti i reparti del-
I’ Aeronautica: furono scelti set-
tanta uomini su 525, che proveni-
vano per la maggior parte dall’a-
viazione terrestre.

E immaginabile anche per i
volontari, oltre all’entusiasmo di
partecipare alla Crociera, I’inte-
resse per i vantaggi di carriera che
I’impresa offriva: un probabile
avanzamento di grado, altrettanto
probabile medaglia e nastrino da
appuntare sul petto, una non indif-
ferente indennita di volo e, non

cinque
S.55
ultimo tipo
per ’'URSS

L’ 5.55 N/C 10530 “URSS",
uno dei cinque commissionati
dall'Unione Sovietica,

avente alcune caratteristiche
della nuova serie “X":

motori ASSO 750 carenati

ed eliche metalliche tripale.

ultimo, il poter dire poi «Ho par-
tecipato alla Crociera con Balbo».

Veterani delle precedenti Cro-
ciere erano i piloti “atlantici”:
Balbo, Cagna, Biseo, Questa,
Bonino, Miglia, Leone, Teucci,
Napoli, Recagno, Gallo, Abbriata,
Longo, Cannistracci, Cald Car-
ducci e Ireneo Moretti (il solo sot-
tufficiale pilota). A questi, si
aggiunsero diversi motoristi e
marconisti, gia “atlantici” del
1930.

Stabilite le basi del percorso e
le eventuali diversificazioni si ini-
zi0, parallelamente alla predispo-
sizione dei futuri equipaggi, la
preparazione dei settori su cui la
Crociera si doveva basare per una
perfetta riuscita. Servizi logistici:
scelta delle basi particolarmente
idonee per I’ormeggio di 24 idro-
volanti, gli uomini da destinarvi, i
materiali di riserva, i rifornimenti,
gli alloggi per i croceristi, le navi
appoggio alle basi e lungo la rotta
ed infine i servizi meteorologici.
Preparazione degli equipaggi:
allenamento in volo su un aereo
che per molti piloti terrestri rap-
presentava un modo di volare del
tutto nuovo, una macchina che
non perdonava certe evoluzioni,
con decolli ed ammaraggi che non
avevano nulla a che fare con le
stesse manovre sulle piste poiché
tutt’altra cosa era farle in mare
aperto. Oltre a questi preparativi,
al NADAM i piloti imparavano il
volo senza visibilita, il volo in
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per la presa in consegna dell’l-DINI
e per il suo trasferimento a Orbetello.
(Archivio dell'autore)

formazione e si allenavano a lun-
ghe ore di volo. La scuola marco-
nisti preparava a tecniche piu
avanzate. Oltre alla conoscenza
delle nuove e sofisticate apparec-
chiature,insegnava a captare e tra-
smettere le comunicazioni radio
da terra, dalle navi e dagli altri
velivoli, nonché a stabilire la pro-
venienza dei segnali radio in base
ad un nuovo strumento, il radio-
goniometro.

Il fascicolo del NADAM
Norme di Funzionamento dei Ser-
vizi delle Comunicazioni e Meteo-
rologici della Crociera Atlantica
del Decennale, (39) di oltre cento
pagine - molte doppie - completo
di mappe schematiche delle
-comunicazioni relative ad ogni
tappa, fornisce un’idea della scru-
polosa preparazione cui vennero
sottoposti piloti e radiotelegrafisti.
Per i motoristi ci fu un aggiorna-
mento sui motori “Isotta Fraschini

a Sesto Calende
si preparano
S.55 X

del tutto

NUOVi

ASSO 750” che sarebbero stati
istallati sui nuovi apparecchi. A
Sesto Calende 1’ing. Marchetti, in
collaborazione con il maggiore
Pezzani, era al lavoro per affinare
ancora 1’S.55 rispetto al tipo “TA”
del volo Italia-Brasile. Queste
furono le modifiche: affinamento
aerodinamico nella profilatura
degli scafi, allargamento degli
stessi, carenatura dei motori,
accresciuta potenza motrice con i
nuovi motori, eliche tripale in
metallo, sostituzione del radiatore,
aumentata capacita dei serbatoi
per carburante olio ed acqua, dop-
pia e nuova strumentazione sul
cruscotto per il controllo del volo
senza visibilita, nuovi strumenti
radio per i collegamenti.

Con queste modifiche, I’idrovo-
lante prese il nome di “S.55 X”
(decimo) per onorare il decennale
della costituzione dell’ Aeronauti-
ca ed i dieci anni dal prototipo.

Nei confronti degli S.55 A o
TA (atlantico del 1930) il nuovo
“X” si distingueva per le seguen-
ti prestazioni: velocita massima
280 km/h contro 225, velocita di
crociera 240 invece di 170, auto-
nomia 4.000 km contro 3.500,
tangenza di 5.000 metri invece di
3.800, infine la potenza motrice
era passata da 560 CV.x 2
(motori) a 880 CV x 2. Al termi-
ne della fatica, 1’ing. Marchetti
scrisse: «Il nuovo apparecchio,
sceverato di ogni superfluo
accessorio, rinforzato e affinato,
€ tutto muscolo, & tutto potenza,
tutto velocita come un atleta
olimpico».

Alla SIAI si procedeva alla
costruzione e al completamento
dei 24+1 idrovolanti S.55 “X”,
mentre per sopperire alla richiesta
del modello militare fu commis-
sionato ai Cantieri di Monfalcone
un ulteriore lotto di 6 apparecchi,
MM 45130/35, che la CRDA
costrui con tutta calma, tanto che
I’ultimo (45135) prese il volo il
25 aprile del 1935. Anche alla
Macchi, tra il 1933 e il 34, fu
concessa la costruzione di 16
apparecchi, MM 45136/51. Que-
sti idrovolanti venivano realizzati
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nelle officine di Varese, assembla-
ti e provati nell’idroscalo della
Schiranna sul lago di Varese,
donde poi prendevano il volo per
le sedi assegnate.

Un fascicolo edito dalla SIAI
per conto del Ministero dell’ Aero-
nautica Catalogo nomenclatore
per idrovolante S.55 X LF. ASSO
750 Serie 24+ 1. Scafi allargatis-
simi per crociera. «Da non divul-
gare», Societa Idrovolanti Alta
Italia - Sesto Calende (Maggio
1933 A. XI N° 75 copie). Cosi
informa: idrovolante S.55 X com-
pleto senza motori LF. ASSO 750.
Peso a vuoto kg 5.750. Prezzo
unitario Lire 477.000. Nel luglio
1930, un eguale fascicolo relativo
agli S.55 TA, matricole 45051/62,
dava I’apparecchio, sempre senza
motori, a 450 mila lire. (Archivio
Alberto Grampa)

I1 15 gennaio 1933 si svolsero

L' S.55 I-SLAN che,

con Cagna e Questa,

compi nel 1932 il volo di ricognizione
da Orbetello a Reykjavik.

(dal volume SIAI “Attraverso I'Atlantico”
Ediz. Aeronautiche Italiane)

le prove del primo esemplare del-
I’X che confermo tutte le previ-
sioni attese dal suo progettista.

Mentre per la Crociera dell’A-
merica del Sud, sponsor per il car-
burante fu la Stanavo della Stan-
dard, Soc. Italo-Americana per il
Petrolio, per la Crociera del
Decennale furono la Shell,
Societa “Nafta” per la benzina e
la Mobil Oil, Aero Oils, Vacuum
0Oil Company per il lubrificante.
Entrambe di Genova.

Con un S.55 (MM 45191), ulti-
mo di una serie della SIAI e pro-
babilmente messo in cantiere
assieme ai cinque commissionati
dall’Unione Sovietica, siglato I-
SLAN (in onore all’Islanda), con
motori FIAT A 24 R su un castel-
lo motori con carenatura e ogiva -
da non confondersi con un “X”- i
piloti Stefano Cagna e Luigi Que-

Grafico delle rotte alternative di volo
con le posizioni delle baleniere

in servizio di radiofaro

e comunicazioni meteorologiche.
(dal volume “Norme ecc.)

preparativi,
allenamenti

e incidenti

per 'imminente
Crociera

del Decennale

sta, il motorista Cappannini ed il
marconista Berti compirono un’e-
splorazione appunto nel Paese a
cui era stato dedicato 1’aereo.
Decollati da Orbetello il 14 giu-
gno, giunsero nello stesso giorno
ad Amsterdam; il di seguente si
posarono nella baia di London-
derry ed il 16 giunsero a Reykja-
vik. Al ritorno, riferirono 1’ottima
impressione ricevuta dagli scali
prescelti per la Crociera. In fase di
rientro furono protagonisti di un
curioso episodio narrato poi da
Nello Quilici La strana avventura
di Cagna nel volume Aviatoria e
ripreso ne Il volo in Italia da
Federico Valli e Antonio Foscari.
(40) «...Cagna e compagni attesi
all’idroscalo di Calshot, nella baia
di Southampton, vi giunsero con
il buio. Dopo diversi giri sulla
citta, per individuare un punto di
ammaraggio segnalato, Cagna,




non trovandolo, ammard qualche
chilometro al largo e flottando si
portd verso la costa. Nessun
segnale era visibile; nell’impossi-
bilita di procedere oltre, decisero
di gettare I’ancora. Dopo una fru-
gale cena, passarono la notte a
bordo; il mare da agitato che era,
si tramuto in bonaccia tanto da
rendere immobile I’apparecchio.
Alle prime luci dell’alba si accor-
sero di essere in secca, causa la
bassa marea che in quel punto
aveva fatto scendere il livello del-
I’acqua di parecchi metri. A Cal-
shot, dove I’apparecchio era atte-
so, in mancanza di notizie qualcu-
no lo aveva gia dato per disperso
ed il suo equipaggio per morto.
Chiarito il mistero, i quattro si tra-
sferirono con altro mezzo a Lon-
dra, ricevuti da Balbo, al quale
spiegarono le ragioni dell’amma-
raggio al buio e riferirono sul volo
in Islanda».

Altre notizie sul rientro dell’I-
SLAN sono narrate da Balbo sulle
pagine de La centuria alata. (27)

«...ritrovai il maggiore Cagna
con il suo piccolo equipaggio,
Questa, Cappannini ¢ I’'R.T. Berti
[...] sul lago di Ginevra dove si
era fermato per attendermi allor-
ché, alla fine di luglio, fui manda-
to dal governo italiano alla Confe-
renza Internazionale del Disarmo.
Approfondii allora le notizie favo-
revoli sulle basi di Londonderry e
Reykjavik [...] ...dovendo manda-
re al Duce un messaggio urgente e
personale, incaricai Cagna di fare
il piu rapido volo possibile da
Ginevra a Roma e ritorno. Il
comandante esegui il doppio volo,
recapitando al Duce il mio scritto
e portandomi la risposta in meno
di un giorno».

Nell’inverno 1932/33, a parte i
continui allenamenti singoli ed in
squadriglia, in tutte le condizioni
di luce e di tempo, tutta la forma-
zione compi un lungo volo di alle-
namento sino alle isole dell’Egeo,
facendo centro a Lero. Altro alle-
namento fu compiuto, sempre nel
Mediterraneo, tra la Sardegna e le

Baleari ed un terzo sino a Tripoli.
Un altro ancora, con la formazio-
ne al completo, a cui partecipo
anche Balbo, fu una scorribanda
sul Tirreno. Inevitabilmente, non
mancarono incidenti semplici e
piu gravi con perdite di vite
umane. Nel dicembre, I’apparec-
chio dei capitani Cupini e Ceccot-
ti con I’'R.T. Destro Bisol ed un
motorista, capotto senza gravi
conseguenze per 1’equipaggio. In
aprile il tenente colonnello Gua-
scone Guasconi ed in luglio il
capitano Piero Ratti, gia “atlanti-
co” con I'[-DONA. Sempre in
fase di allenamento, ad un S.55 ai
comandi di un certo Gor (suggeri-
tomi Gor Savelli), con il tenente
Francesco Sarlo, il marconista
Ezio Vaschetto ed un motorista,
capito quanto il giornalista Cesare
Falessi (anni dopo genero di
Vaschetto) ci narra nel suo libro
Balbo aviatore. (25) «I’S.55, nel-
I’effettuare una virata bassa a sini-
stra, a causa della superficie mari-
na assolutamente senza onde, che

ISOTTA FRASCHINI

| cinquanta rombanti ASSO 750 sui venticinque castelli
motore degli S.55 X, che la mattina del 10 luglio presero il
volo per il primo scalo di Amsterdam, per compiere alla fine
della Crociera circa 20.000 chilometri senza che uno solo di
essi accusasse un solo starnuto, erano usciti dalle officine
Isotta Fraschini su progetto delling. Giustino Cattaneo.

Questo tipo di motore, nato nel 1927 come ASSO 500,
supero le prove di 150 ore consecutive a pieno carico, emer-
gendo ancora, nel 1930, con il collaudo al banco di 1.000
ore. Dall'Alcione, al JAHU, ai due Santa Maria, all'l-SAAT di
Maddalena, alle Crociere del Mediterraneo, 'ASSQ 500
equipaggio la maggior parte degli S.55 usciti dagli scali di
Sesto Calende e di altri stabilimenti.

Quando Italo Balbo richiese alla |.F. qualcosa di piu, I'ing.
Cattaneo portd come prova un motore a 18 cilindri su tre file
convergenti con una cilindrata di 47 litri, sei carburatori, raf-
freddato ad acqua. Questo motore fu prescelto dall'ing. Mar-
chetti non per la sua leggerezza, ma per la sua straordinaria
sicurezza di funzionamento. «...esso raggiunge - disse - un
record pil importante dal lato consumo specifico che tocca i
200 grammi per cavallo orax».

Prima di equipaggiare gli “X”, 'ASSO 750 fu montato sugli
S.55 venduti alllURSS e, dopo il brillante risultato della Cro-
ciera del Decennale, tale motore fu venduto e ceduto in
licenza di costruzione a parecchi Paesi.

Motore Isotta-Fraschini “ASS0O 750

Vista posteriore
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quindi riflettendo la luce provoca-
va il pericolosissimo “effetto
specchio”, si infild con 1’ala in
mare. L’apparecchio si sfascio; i
piloti furono sbalzati in mare, il
motorista (scafo di destra) usci
dalla botola per conto suo. Il mar-
conista rimase invece prigioniero
dello scafo di sinistra capovolto €
quasi completamente pieno d’ac-
qua. Arrivati i soccorsi, lo scafo fu
raddrizzato e si scopri che nell’ac-
qua galleggiava, come morto, il
marconista Vaschetto. Che invece
non era morto, ma solo svenuto; e
questo lo aveva salvato perché,
verificandosi 1’effetto “‘campana”
nello scafo rovesciato, se fosse
stato vivo, agitandosi sarebbe cer-
tamente affogato. Bene, lo pseudo
morto fu trasportato all’obitorio
dell’ospedale di Livorno, spoglia-
to completamente e disteso su un
tavolo di marmo. Quando arrivo il
medico degli atlantici, chiamato
d’urgenza a Orbetello, trovo il
marconista Vaschetto nudo e tre-
mante dal freddo che strillava
chiedendo i suoi vestiti che qual-
cuno gli aveva fregato». Sin qui il
postumo racconto del genero. Il
redivivo partecipo in seguito alla
Crociera del Decennale e per anni
ancora esplico la sua attivitd non
senza altre avventure da narrare.
Nell’aprile del 1933 comincia-
rono ad arrivare a Orbetello i

primi S.55 X, trasferiti da Sesto
Calende dagli stessi equipaggi
che dovevano poi condurli al di
la dell’Oceano Atlantico. Ogni
giorno, un piccolo gruppo, per
essere al completo entro meta
maggio. Gli idrovolanti erano gia
siglati secondo il nome del pilota
cui era stato affidato il comando,
salvo I'I-MARI, in un primo

Cabina di pilotaggio di un S.55 X:

si noti la scarsa

ed indispensabile strumentazione.
Sulla sinistra del cruscotto,

a fianco degli strumenti posti al centro,
vi & l'indicatore ottico di pilotaggio
Nistri-Biseo,

una sorta di bussola-indicatore di rotta.

Ultima messa a punto

dei due motori

Isotta Fraschini ASSO 750
di un S.55 X.

tempo siglato per il capitano
Marini, gia “atlantico” nel 1930,
poi destinato ad altro incarico.
Il foglio del cap. Baldini, (fig.
pag. 47) fornisce una chiara sin-
tesi della procedura di presa in
carico dell’S.55 X I-DINI, dal-
I’idroscalo di S. Anna di Sesto
Calende all’ammaraggio di

Orbetello.




La composizione delle otto
squadriglie (18) (27) (41)

12 squadriglia nera stellata

[-BALB

Gen. S.A. ltalo Balbo,

ten. col. Stefano Cagna, piloti;

ten. Gino Cappannini, motorista (mot.);
serg. Giuseppe Berti, radiotelegrafista;
magg. Carlo Pezzani,

ing. del Genio Aeronautico

I-BISE

cap. Attilio Biseo,

cap. Ranieri Cupini, piloti;

serg. Dario Parizzi, mot.;

serg. magg. Davide Giulini, R.T.

I-QUES

cap. Luigi Questa,

ten. Goffredo Marrama, piloti;

1° av. Domenico Antonante, mot.;
1° av. Felice Zoppi, R.T.

22 squadriglia nera cerchiata
I-PELL

gen. B.A. Aldo Pellegrini,

cap. Guido Bonino, piloti;
serg. Ettore Alberi, mot.;

serg. magg. Mario Pifferi, R.T.

I-MIGL

cap. Alessandro Miglia,

ten, Sebastiano Fisicaro, piloti;
serg.magg. Pietro Lettini, mot.,;
av. sc. Giovanni Cubeddu, R.T.

I-BORG

cap. Bruno Borghetti,

cap. Ottavio Frailich, piloti;
1° av. Ernesto Leone, mot.,;
1° av. Edmondo Balestri, R.T.

32 squadriglia rossa stellata
[-NANN

cap. Umberto Nannini,

cap. Fernando Accardo, piloti;
1° av. Florido Filipponi, mot.;
serg. magg. Ezio Vaschetto, R.T.

I-LIPP

cap. Antonio Lippi,

cap. Giuseppe Ceccotti, piloti;

1° av. Angelo Mastronardo, mot.;
1° av. Mario Destro Bisol, R.T.

[-ROVI

cap. Umberto Rovis,

ten. Giuseppe Aini, piloti;
serg. Carlo Cipollini, mot.;

1° av. Spartaco Martinelli, R.T.

42 squadriglia rossa cerchiata
I-DINI

cap. Mario Baldini,

ten. Amelio Novelli, piloti;

serg. Ugo Quintavalle, mot.;
serg. Demetrio Jaria, R.T.

[-LEON

cap. Leonello Leone,

ten. Secondo Revetria, piloti;
ten. Mario Corsini, riserva;
1° av. Remo Fabbrini, mot.;
serg. Pasquale D’Amora, R.T.

|-TEUC

cap. Giuseppe Teucci,

cap. Luigi Marini, piloti;

1° av. Vincenzo Romeo, mot.,;
1° av. Ferrer Gasperini, R.T.

5% squadriglia bianca stellata
[-GIOR

cap. Gennaro Giordano,

cap. Umberto Fiori, piloti;

1° av. Gaetano Negro, mot.;
serg. magg. Vittorio Viotti, R.T.

I-NAPO

cap. Silvio Napoli,

ten. Francesco Sarlo, piloti;

serg. Francesco De Donno, mot.;
serg. Giuseppe Virgilio, R.T.

I-VERC

cap. Alessandro Vercelloni,
cap. Marcello Frabetti, piloti;
1° av. Rolando Mansani, mot.;
1° av. Ottavio Murolo, R.T.

62 squadriglia bianca cerchiata
I-RECA

cap. Enea Recagno,

cap. Remo Cadringher, piloti;

1° av. Ugo Muzi, mot.;

1° av. Francesco Chiaramonti, R.T.

I-GALL

cap. Luigi Gallo,

cap. Luigi Klinger, piloti;
serg. Pietro Bartolini, mot.;
1° av. Osvaldo Pelosi, R.T.

I-ABBR

cap. Renato Abbriata,

ten. Ademaro Nicoletti-Altimari, piloti;
1° av. Vincenzo D’Amuri, mot.;

serg. Dino Arcangeli, R.T.

72 squadriglia verde stellata
[-BIAN

cap. Vincenzo Biani,

mar.llo Ireneo Moretti, piloti;
1° av. Igino Manara, mot.,;
serg. Amedeo Suriano, R.T .

I-RANI

cap. Celso Ranieri,

ten. Enrico Squaglia, piloti;
serg.magg. Luigi Cremaschi, mot.;
serg. Aldo Boveri, R.T.

[-ARAM

cap. Mario Aramu,

ten. Raffaele Orsolan, piloti;
serg. Cesare Bonaccini, mot.;
1° av. Elio Frusciante, R.T.

82 squadriglia verde cerchiata
I-LONG

ten.col. Ulisse Longo,

cap. Ivo De Wittembersky, piloti;
s.ten. Cesare Chiodi, riserva;

serg. magg. Guglielmo Ometto, mot.,;
serg. magg. Cesare Bernazzani, R.T.

I-CANN

cap. Letterio Cannistracci,

cap. Giorgio Rossi, piloti;
serg.magg. Ettore Tiraboschi, mot.;
serg. Alfredo Simonetti, R.T.

I-CALO

cap. Jacopo Cald Carducci,
ten. Michele Palmiotti, piloti;
1° av. Oscar Pinelli, mot.;
serg. Tito Mascioli, R.T.

I-MARI (apparecchio di riserva)
cap. Stefano Trimboli,

ten. Ernesto Beltramo, piloti;

1° av. Mario Delle Piane, mot.,;
1° av. Arturo Cuturi, R.T.
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venticinque
idrovolanti,
cinquanta motori,
cento uomini
pronti al via

Dei 25 nuovi apparecchi S.55 X
portanti le sigle dei piloti coman-
danti, solo sette ripetevano le sigle
degli S.55 A della precedente
Crociera Italia-Brasile: I-BALB,
I-CALO, I-DINI, I-LONG, I-
MARI, I-RECA, I-TEUC.

In maggio ormai tutta 1’orga-
nizzazione era attuata. I servizi
logistici stavano per raggiungere
le loro basi, le navi appoggio in
navigazione verso i punti loro
assegnati sull’oceano. I nuovi
piloti, abilitati su quel tipo di idro-
volante, avevano raggiunto, al pari
dei gia brevettati “atlantici”, il
massimo grado di addestramento
e con gli altri componenti I’equi-
paggio - anch’essi pil che pratici
nelle loro mansioni - la perfetta
intesa.

I1 24 maggio, avvertito che I'l-
BALB era pronto, Balbo con
Biseo, a bordo di un trimotore
S.66, arrivarono a Sesto Calende e,
parole di Balbo: «...il tempo di
fumare una sigaretta e salire a
bordo dell’apparecchio atlantico
assieme al mio fido e valoroso
Cagna e il maggiore Pezzani, ...il
motorista ten. Cappannini ed ...il

radiotelegrafista Berti per rientrare
a Orbetello». Balbo aveva gia pro-
vato un S.55 X in marzo, in occa-
sione di una sua visita alla SIAL II
26 giugno anche I'ing. Marchetti
si trasferiva a Orbetello per segui-
re le partenze delle squadriglie.
Nei capaci capannoni dell’idro-
scalo i 25 apparecchi erano pronti
per il grande balzo, cosi pure
erano pronti gli equipaggi destina-
ti alla Crociera.

I1 12 giugno, Balbo assunse il
comando della Crociera. All’idro-
scalo di Ostia c’era il suo appa-
recchio ed altri due, quelli di
Biseo e di Questa, che nella Cro-
ciera avrebbero affiancato 1'I-
BALB. Lasciato a Roma ogni
impegno ministeriale, Balbo e i
due gregari s’involarono per
Orbetello in attesa del giorno
favorevole alla partenza.

I 24 apparecchi destinati alla
trasvolata, pit uno di riserva che
li avrebbe seguiti sino a Reykja-
vik, con I’equipaggio speranzoso
di proseguire per tutta la Crociera,
erano in attesa del via, con i loro
cento uomini d’equipaggio piu gli
aggregati e le riserve. La partenza
era prevista nella seconda meta di
giugno ma purtroppo le condizio-
ni meteorologiche sulle Alpi ed al
Nord non consigliavano il viag-
gio. All’alba del 29 ci fu un
imbarco di tutti gli equipaggi,
sembrava che il tempo sulle Alpi
promettesse bene poi, ci fu la

Gli S.55 della Crociera del Decennale sul piazzale dellidroscalo di Orbetello.
Sono 18, quanti ne potevano contenere i 6 hangar,
in acqua si intravedono gli altri apparecchi per completare il numero di 25.

sospensione sino al mattino del 1°
luglio: ore 04.00 (tmg) sveglia,
adunata e poi I'imbarco.

(Dal quaderno telecomunica-
zioni dell’ I-NANN) «Ore 05.00
CQ (comunicazione circolare) N°
1, ore 05.01 a tutti gli apparecchi,
rispondete all’appello stop sono
alla foce dell’Ombrone e mi metto
in rotta stop giri 1.600 stop I-
BALB».

Con il messaggio in alfabeto
Morse, ricevuto dal sergente mag-
giore R.T. Ezio Vaschetto dell’l-
NANN, iniziavano le manovre di
decollo delle otto squadriglie. In
Balbo aviatore di Cesare Falessi,
(25) capitolo Le telecomunicazio-
ni, dal quaderno del serg. magg.
Vaschetto & riprodotto il testo
completo delle radiocomunicazio-
ni trasmesse e ricevute, dalla par-
tenza all’ammaraggio di Ostia.

Ore 05.38: la prima squadriglia
¢ gia in aria. Assunta la formazio-
ne di stormo, i 25 apparecchi pun-
tano verso Nord, superano Geno-
va, poi Milano, lo Spluga, Stra-
sburgo e seguono il corso del
Reno sino ad Amsterdam, dove
inizia I’ammaraggio delle otto
squadriglie.

Tutto bene per 24 idrovolanti,
meno I'I-DINI che - oltre 1’equi-
paggio aveva come ospite I’aviere
montatore Leo Landi - si rovescia
all’impatto con I’acqua: il sergen-
te motorista Ugo Quintavalle ci
rimette la vita.

L’indomani, domenica 2 luglio,
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Cartwright,
panoramica del paese
dalla nave “Alice”,

in attesa dell'arrivo
delle squadriglie.

L arrivo a Chicago.

Le squadriglie sorvolano
l'esposizione mondiale
“Century of Progress”
sulla verticale

del padiglione italiano.

-

h e

s

si riparte. L'I-MARI, che fungeva
da riserva, prese il posto dell’l-
DINI. Tempo incerto sulla rotta
Nord sino ad Edimburgo e poi,
attraverso la Scozia, verso Ovest
sino al canale d’Irlanda e dritti
sull’Irlanda del Nord. Alle 11.30 i
ventiquattro apparecchi sono
ormeggiati nei pressi di Culmore
Point a Londonderry, dove si fer-
meranno sino al giorno 5.
Ristabilitosi il tempo, ad una ad
una le squadriglie ripresero il volo
salutando I'ultimo lembo dell’Ir-
landa e puntando verso Reykja-
vik, che raggiungeranno dopo
1.333 km. Sulla rotta incontrarono
foschia, nebbia e pioggia sino a
Vatnagard, nei pressi della capita-
le dell’Islanda, ammarando nel
punto pil settentrionale raggiunto
dalla Crociera. Reykjavik era gia
nota agli italiani; c’era stato nel
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1924 Antonio Locatelli con Tullio
Crosio, il motorista Falcinelli e il
radiotelegrafista Braccini. Fecero
scalo con il Dornier Wal I-DAOR
nel tentativo di compiere la tra-
svolata nordatlantica dall’Inghil-
terra a New York che si concluse
ammarando forzatamente sulle
coste della Groenlandia. A
Reykjavik si ricordavano dell’l-
SLAN di Cagna, Questa, Cappan-
nini e Berti che sei mesi prima
erano cola giunti in volo esplorati-
vo provenienti da Orbetello.
Nell’attesa che il tempo si rista-
bilisse, Balbo fu in continuo con-
tatto con la base di Julianehaab in
Groenlandia, dov’era situato un
centro meteorologico che forniva
notizie sulla rotta sino a Cartwri-
ght e che, per ogni evenienza, era
abilitato quale scalo alternativo.
Finalmente, la sera del 10, le noti-
zie promettevano bene, ma la mat-
tina dell’11 imbarco e subitaneo
sbarco per le difficolta di decollo
causate dal vento. L’indomani,
mercoledi 12 luglio, con un carico
di 4.000 kg, ogni velivolo decolla-
va per una tappa tra le piu lunghe
e, sicuramente la piu difficile, tra
nebbie, piovaschi ed un mare
costellato di ghiacci naviganti
verso Sud. Poiché, malgrado le
avverse condizioni, il volo proce-
deva regolarmente, le squadriglie
passarono a fianco della Groen-
landia - senza vederla - prose-
guendo per il Labrador, dove i 24

idrovolanti ammararono nella baia
di Cartwright dopo 12 ore di volo.

Qui ¢ doveroso ricordare 1’ap-
porto dato dalla Marina, stazio-
nante sull’oceano tra gli scali di
Londonderry, Reykjavik e Cartw-
right, dove facevano buona guar-
dia le unita navali italiane: i som-
mergibili Balilla e Millelire, le
vedette (drifters) Biglieri e Mat-
teucci, nonché le navi danesi
Maagen e Hvidbjornen al largo
delle coste groenlandesi, Fylla
sulle coste islandesi e Jsland Falk
alle isole Faroen. Tutte al servizio
meteorologico e di eventuale soc-
corso.

La testimonianza di un nostro
marinaio ci riferisce - dopo pii di
sessant’anni - I’avvistamento e il
saluto dei nostri sommergibilisti
del Millelire ai croceristi che li
sorvolavano, al largo del mare del
Labrador, tra la Groenlandia e la
base di Cartwright.

Cosi riferisce Guido Argenta in
Ardite imprese (53): «Essi hanno
lottato contro la furia delle acque
solitarie su cui battono i venti
furibondi dello Stretto di Davis
dando prova di intrepida volonta
per assolvere un compito che era
stato loro assegnato: garantire la
sicurezza dei piloti italiani per il
buon fine dell’impresa aviatoria.

Il mare, con le sue pieghe verdi,
flagellava 1’aguzza imbarcazione
italiana, sulla sua torretta svento-



| sommergibilisti del “Millelire”,
stazionanti sull'Atlantico,
salutano al passaggio

delle squadriglie.

(foto G. Argenta) (53)

Chicago,

un S.55 a riposo

sul lago Michigan

dopo 9.700 chilometri

dalla partenza da Orbetello.

L apparato radio

posto nello scafo destro.
Notasi il radiogoniometro
usato per la prima volta
su tali aerei.

lavano il tricolore e le bandiere
del gran pavese al vento sull’
Oceano. [...] erano le 15.30 quan-
do il primo aereo volo sopra il
sommergibile Millelire . Noi pen-
savamo di vederli passare in for-
mazione, come ci avevano infor-
mati gli organi di stampa, invece
erano in ordine sparso e abbastan-
za distanti gli uni dagli altri. Ed &
stato con vera gioia che li abbia-
mo salutati. Dopo sedici giorni di
attesa avremmo potuto ritornare a
St. John’s, che ormai avevamo
eletto come base di appoggio».
Nella rotta del volo di ritorno il
Millelire si trovd ancora in pieno
Atlantico, dove il suo equipaggio

poté salutare le squadriglie dirette
alle Azzorre.

A Cartwright attendeva i cro-
ceristi la nave appoggio Alice,
dove il magg. Ulisse Longo
incontro il fratello Balilla,
comandante della nave, il cap.
Silvio Recagno il fratello Diego,
allievo ufficiale e il cap. Bruno
Borghetti il fratello Mario, uffi-
ciale di macchina. Il mattino
dopo (13 luglio, giovedi) riparti-
rono per Shediac con 13 uomini
in piu: giornalisti, cineoperatori e
montatori aeronautici. Alle 13.20
erano in volo per il Canada e alle
19.34 iniziavano ad ammarare.
Anche Shediac ospit0 i croceristi

solo per una notte. Il giorno dopo,
imbarcando altri quattro ospiti (il
nipote di Balbo, Lino, il giornali-
sta Nello Quilici, il maggiore Pio
Gardenghi ed il montatore Barto-
lucci), gli apparecchi decollavano
per Montreal, che distava 4 ore di
volo, attesi sulle acque del fiume
San Lorenzo.

Balbo aveva fretta di arrivare a
Chicago e, per tale ragione, le au-
torita di Montreal ebbero poco
tempo per festeggiare i croceristi
che il giorno dopo (15 luglio) ri-
partivano. Imbarcati altri due
ospiti (I’ambasciatore Augusto
Rosso e il suo addetto aeronauti-
co, ten.col. Paolo Sbernadori) le
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squadriglie, alle 08.30 locali, era-
no in volo, deviando dalla rotta
programmata a causa di un tem-
porale in avvicinamento. Superate
Detroit, Toledo, New Buffalo, sul
lago Michigan 40 aeroplani da
caccia scortarono i nostri idrovo-
lanti. Quando sorvolarono la citta
si resero conto di quello che li
aspettava. All’ammaraggio, mi-
gliaia e migliaia di persone erano
ad attenderli e, durante il flottag-
gio, centinaia di imbarcazioni
aspettavano di avvicinarsi agli ap-
parecchi.

Dopo I’ammaraggio delle squa-
driglie, nel fare la conta degli
apparecchi, con stupore se ne con-
tarono 25, uno in pil di quanti
erano partiti da Amsterdam. Si
venne poi a sapere che uno dei tre
S.55 venduti agli americani si era
accodato ai croceristi ed era
ammarato con loro.

La sosta a Chicago fu colma di
festeggiamenti, visite e cerimonie.
Furono inaugurati la “General
Balbo Avenue” (ora traslocata in
altro quartiere) ed il monumento a
Cristoforo Colombo, alla cui base
fu posta I’epigrafe inneggiante
alla Crociera Aerea italiana. Da
Chicago le squadriglie ripartirono,
mercoledi 19 luglio, per New
York iniziando il volo di ritorno
con una tappa di 1.500 km. Alla
partenza furono scortati da caccia
americani. Dopo quasi otto ore di
volo furono in vista dei grattacieli
di Manhattan. Ammararono all’i-
droscalo Floyd Bennett, accolti da
migliaia di persone, mentre in
cielo volteggiavano aeroplani e
dirigibili. I festeggiamenti non
furono meno calorosi di quelli di
Chicago; Balbo fu ricevuto dal
presidente Roosevelt a Washing-
ton e le manifestazioni continua-
rono per tutta la durata della sosta.

Dopo sei giorni di permanenza,
il 25 luglio, i 24 apparecchi decol-
larono per Shediac: ci furono due
ammaraggi prudenziali dell’I-
ARAM e dell’I-GALL. Risolti
subito i guai, i due apparecchi
raggiunsero la squadriglia con
piccolo ritardo. Da Shediac, il

giorno dopo, tutti ripartirono per
Shoal Harbour con a bordo alcuni
ospiti tra i quali gli ingegneri
aeronautici capitano Marescalchi
e Torre.

L’I-ROVI, dopo qualche minuto
di volo, fu costretto ad ammarare
per surriscaldamento del motore
posteriore. Raggiunto da terra dal
capitano Campanelli, constatata
I’avaria della pompa, questa fu
sostituita e I’I-ROVI poté ripartire
il giorno dopo. Questa fu 1’unica
avaria ai motori di tutta la Crocie-
ra. Non distante da Shoal Harbour
era Clarenville ed al pontile era
attraccata 1’Alice. Nelle sue vici-
nanze, sui binari ferroviari erano
in sosta dei vagoni-letto, quali
alloggio per i croceristi. In questa
rada la sosta fu piuttosto lunga
poiché due fattori non permisero
il subitaneo decollo verso I’Euro-
pa: il primo fu il tempo inclemen-
te, il secondo il dubbio sullo scalo
da scegliere dopo la traversata
atlantica: I’Irlanda del Sud oppure
le isole Azzorre. Il gen. Valle si
reco in Irlanda a constatare se lo
scalo di Valentia si prestava, in
certe condizioni, all’ammaraggio
delle squadriglie. Egli suggeri di
trasvolare I’oceano di notte per
ammarare a Valentia alle prime
luci del mattino. Cosa che fu scar-
tata per cui Balbo preferi seguire
la rotta delle Azzorre. Nel frat-
tempo, i preparativi per il volo
transatlantico erano ultimati, gli
equipaggi pronti per il grande
balzo, compresi gli uomini di
riserva anche ai quali, come pre-
mio, spettava la trasvolata. Essi
furono: ten. pil. Ercole Savi sull’l-
NAPO; ten. pil. Edoardo Calare-
se, I-'MARI; mar.llo mont. Filippo
Bartolucci, I-BIAN; serg. magg.
mont. Emilio Estero, I-LEON;
serg. magg. Walter Nencini, I-
QUES; serg. mot. La Banca, I-
GIOR; serg. magg. mot. Egidio
Campanelli, I-CANN; serg. mont.
Antonino Orlando, I-NANN; 1°
av. mont. Francesco Mancinelli, I-
RECA; 1° av. mont. Giovanni
Zacchero, I-BISE; 1° av. mot.
Francesco Spinosa, I-MIGL; 1°



av. mot. Aldo Moretti, I-PELL. .

Varie volte gli equipaggi prese-
ro posto sugli idrovolanti, sbar-
cando poco dopo a causa della
variabilita del tempo che, se era
bello in America era pessimo in
Europa e viceversa. Ai primi di
agosto fu deciso per la rotta delle
Azzorre. Qualche giorno dopo, il
tempo in Irlanda migliord in
“bello stabile”, ma il servizio
logistico ormai aveva scelto la
rotta Sud.

L’8 agosto, martedi, alle prime
luci, i centoundici uomini della
Crociera erano a bordo ed alle
07.45 iniziarono i decolli cosic-
ché, alle 08.08, i 24 apparecchi
lasciavano 1'ultimo lembo della
terra americana. Dopo oltre dieci
ore di mare, alle 17.57 avevano
Horta al traverso. Tre squadriglie
(9 apparecchi) al seguito del gen.
Pellegrini si staccarono dalla for-
mazione e ammararono su quella
base, le altre cinque squadriglie
scesero a Ponta Delgada.

L’ Atlantico era stato sorvolato
ancora una volta da 24 idrovolanti
d’Ttalia. Breve sosta di una notte
poi, il giorno seguente, ancora in
volo per Lisbona. L’onda lunga
non facilitd il decollo e forse,
anche per questo, I'I-RANI,
quart’ultimo alla partenza,
capottd. In volo verso Lisbona

La nave “Alice”

a St. John's operante
quale base di comando
della Crociera.

La carcassa

dell' I-RANI
ribaltatasi all'uscita
del porto di Horta.
(Archivio Lucchini)

Shediac, deposito di carburante
per il rifornimento degli apparecchi.
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Alla sua quarta Crociera,

il cap. Silvio Napoli,

com.te dell'l-NAPQO,

annota sul suo libretto di volo le date,
la durata e l'altezza dei voli,

dal decollo da Orbetello
al’ammaraggio di Ostia,

nelle tappe della Crociera del Decennale:
1 luglio Orbetello-Amsterdam,

2/7 Amsterdam-Londonderry,

5/7 Londonderry-Reykjavik,

12/7 Reykjavik-Cartwright,

13/7 Cartwright-Shediac,

14/7 Shediac-Montreal,

15/7 Montreal-Chicago,

19/7 Chicago-New York,

26/7 New York-Shediac,

27/7 Shediac-Shoal Harbour,

8/8 Shoal Harbour-Ponta Delgada,
9/8 Ponta Delgada-Lisbona,

12/8 Lisbona-Roma (Ostia).
{Archivio Italo Napoli)

erano venti apparecchi; la squa-
driglia del col. Longo era rimasta
in porto bloccata dai rottami gal-
leggianti dell’I-RANI. All’arrivo a
Lisbona le prime squadriglie
appresero che il ten. Squaglia era
morto e gli altri tre erano rimasti
pit 0 meno contusi. Nella capitale
portoghese, la cui base era stata
organizzata dal cap. Silvestro
Orsini, furono raggiunti dai tre
idro: I-LONG, I-NANN e I-
CALO.

Il generale Valle era ad atten-
derli per consegnare a Balbo un
prezioso pacchetto, le aquile d’oro
con la “A”, quale titolo di “atlanti-
co”, che lo stesso Balbo appunto
sul petto dei piloti, mentre agli
specialisti spetto un distintivo con
la sola “A”. Il disastro dell’ I-
RANI muto il programma della
sosta: furono sospese le cerimonie
programmate e cosi pure 1’ultima
tappa prevista - promessa ai fran-
cesi - a Berre I’Etang (Marsiglia).
Il 12 agosto, domenica, si conclu-
deva con la tappa Lisbona-Roma
la Crociera del Decennale. Alle
07.10 1 primi S.55 erano in aria e
poco dopo tutti erano in rotta per
I'Italia.

Salutato I’ Atlantico, i 23 appa-
recchi sorvolavano le coste porto-
ghesi e poi le spagnole, alle 13.15
erano sulle isole Baleari, alle
15.25 sulla Sardegna, alle 16.50
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Idroscalo di Ostia,
I'arrivo dei croceristi.
Lidrovolante di Balbo
ammara per primo
sulle acque del Tevere.

Idroscalo di Ostia,

i 23 idrovolanti

reduci dalla Crociera.
Tacciono i motori
dopo 94 ore di volo

€ aver percorso
19.900 chilometri.

grano in vista delle coste laziali.
Compiendo ampi giri, i primi arri-
vati attesero i ritardatari ed alle
17.20 la formazione al completo,
disposta in perfetta geometria,
sorvolava le acque del Tevere per

posarsi all’idroscalo di Ostia. La
Crociera era compiuta, erano stati
percorsi 19.900 km, comprensivi
di due traversate dell’Atlantico di
2.400 e di 2.700 km, in oltre 94
ore di volo.

Vedi capitolo (XVIII) Servizi postali.

Ad accoglierli all’arrivo c’era-
no Mussolini e le pil alte autorita,
una folla che le cronache indica-
rono ‘“‘oceanica” e, come sorpresa
per i trasvolatori, i loro familiari.
L’indomani, gli atlantici furono
ricevuti al Quirinale dal re e quin-
di, dopo la sfilata sotto I’Arco di
Costantino, Balbo ricevette nel
Foro Italico il berretto da Mare-
sciallo dell’ Aria, alcuni ufficiali e
sottufficiali il grado superiore, gli
altri la medaglia d’oro al valore
aeronautico, mentre i graduati e i
primi avieri furono promossi ser-
genti. Il maresciallo pilota Ireneo
Moretti (uno dei pochi partecipan-
ti alle quattro Crociere) ed il
maresciallo R.T. Mario Pifferi
furono promossi sottotenenti. Il
successivo 14 agosto, i 23 idrovo-
lanti rientrarono a Orbetello dove
Vittorio Emanuele 1i passo in rivi-
sta con gli equipaggi schierati sul-
I’ala. Al termine Balbo, alla pre-
senza del re, sciolse la seconda
squadra aerea. I festeggiamenti ai
trasvolatori nelle varie citta dura-
rono ancora qualche giorno, poi
cessarono d’improvviso per un
ordine venuto “dall’alto”. Fu
sospesa ogni manifestazione € i
giornali interruppero o minimiz-
zarono i resoconti sull’impresa e
sui reduci. Non se ne doveva par-
lare piu. La nave Alice tornd a
Porto Santo Stefano il 31 agosto
e, quale omaggio degli atlantici
per il suo rientro, fu sorvolata da
una pattuglia di sei S.55 X reduci
dalla Crociera.
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I particolari delle cronache
relative alle Crociere sono stati
desunti dai libri di Balbo (23) (27)
(33) e da quelli dei gen.Cupini
(18) e Rampelli (35).

Delle venticinque sigle che
distinguevano gli S.55 X, malgra-
do le ricerche di Alegi e dello
scrivente, si Sono potute recupera-
re le matricole dei soli qui elenca-
ti: -BALB (MM 45174), I-
NANN (45156), I-DINI (45163),
[-LEON (45158), I-VERC
(45155), I-ABBR (45160), I-
CALO (45152), I-GALL (45171).
A sostituire il vero I-BALB all’E-
sposizione dell’ Aeronautica di
Milano fu inviato I'MM 45168.

Delle loro vicende, al rientro a
Orbetello, si conosce ben poco:
I’I-LEON passo ad uso civile alle
dipendenze del Ministero dell’ Ae-
ronautica, I’ex I-NANN si inabis-
s0 nel lago di Bracciano, I'l-
VERC capotto a Orbetello, 'MM
45168 sostitui I'I-BALB a Milano
nel 1934, gli immatricolati 45167,
45173 e 45175 finirono a Pollensa
durante la guerra di Spagna nel
1936. L'I-BALB vero continud a
rappresentare la Crociera del
Decennale ed il suo comandante
in un capannone di Orbetello sino
al 1943.

A Sesto Calende, con I'ultima
fornitura dei venticinque S.55 X
era cessata la costruzione di que-
sto tipo di aereo: in tutto, dal 1923
al 1933, dallo scalo di S. Anna ne
erano stati messi in acqua 190
esemplari. Inoltre, ne erano stati
costruiti 40 dai Cantieri Riuniti
dell’ Adriatico di Monfalcone,
(29) 18 del primo lotto pit 8 + 8 +
6 del secondo (consegnati in due
anni dal 1933 al 1935), 16 appa-
recchi dalla Macchi, dal marzo
1933 al gennaio 1934, uno negli
Stati Uniti, sei metallici dai Can-
tieri di Finalmarina della Piaggio.
In totale, dal prototipo all’ultimo
S.55 X, avevano solcato i cieli di
tutto il mondo 253 apparecchi, il
cui primo esemplare era stato
scartato perché “non idoneo ad
essere riprodotto”!
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Nel corso di dieci anni I’S.55 ebbe le seguenti versioni

S.55 prototipo mot. FIAT A 12 bis 2 da 300 CV
5.55 2° prototipo mot. Lorraine 12 DB 2 da 400 CV
S.55 “C” (civile) di linea mot. L.D. e IF ASSQ 500 2 da 500 CV
S.55 “P” (passeggeri) mot. IF ASSO 500 2 da 500 CV
5.55 “P” (passeggeri) mot. FIAT A 22 2da510CV
S.55 “P" (passeggeri) mot. IF ASSO RI 2da510CV
S.55 “P” (passeggeri) mot. FIAT A 24 R 2 da 500 CV
S.55 “M" (metallico) mot. IF ASSO 500 Rl 2da510 CV
S.55 scafi allargati mot. FIAT A22 R 2 da 560 CV
S.55 scafi allargati mot. IF ASSO 500 2da510CV
S.55 scafi allargati mot. IF ASSO 500 Rl 2da510CV
S.55 scafi allargatissimi mot. IF ASSQ 500 RI 2da510CV
S.55 scafi allargatissimi mot. FIAT A 22 R 2 da 560 CV
. IF ASS0 750 2 da 880 CV

.55 “X” (decimo) ultimo tipo mot

Oltre alle versioni di cui sopra,
non poche furono le modifiche
apportate alla sagoma degli scafi,
dalla prima serie con prua arro-
tondata a quelle pitt 0 meno affi-
nate o prolungate, alla larghezza
secondo gli impieghi militari,
civili o croceristici, sino alle chi-
glie dai diversi fondi. Altrettante
versioni ebbero le finestrature dei
posti di pilotaggio, dapprima con
parabrezza scoperto sino ad assu-
mere la sagoma di cabina. A que-
ste modifiche strutturali, apportate
nelle diverse serie, si devono
aggiungere le altrettanto diverse
versioni civili.

Per i servizi civili era nato nel
1931 1’S.66, (3) (43) simile al 55
ma di maggior mole, con tre
motori a eliche propulsive, che
poteva trasportare 14 passeggeri e
4 uomini d’equipaggio. Ne furono
prodotti 24 esemplari di cui uno,
I’I-ABRA, fu assegnato a Italo
Balbo ed un secondo, I'I-MARE,
a Mussolini. Gli $.66 sostituirono
gli ultimi S.55 P sulle linee Ostia-
Cagliari, Palermo-Tunisi e sulle
linee sino a Tripoli, Rodi e Haifa.
Allo scoppio della guerra, nel
1940, cinque di questi apparecchi,
rimasti in attivita, vennero adibiti
a impieghi di soccorso. Un ultimo

Orbetello. Vittorio Emanuele, Balbo ed altre autorita passano in rassegna gli equipaggi,
reduci dalla Crociera, schierati sui propri apparecchi.



esperimento di idrovolante a due
scafi fu realizzato nel 1937; dei
due esemplari dell’S.M.77, trimo-
tore con eliche trattive, uno solo
fu portato a termine e, preso in
carico dall’ Aeronautica Militare
nel 1940, non fu utilizzato.

I 23 idrovolanti della Crociera
rimasti a Orbetello, tolte le sigle
dei comandanti, le colorazioni
delle squadriglie e riassestati per
I’impiego militare, formarono
uno stormo da bombardamento
marittimo di quattro squadriglie,
comandate da piloti atlantici, con
lo scopo di istruire piloti militari
italiani e stranieri al volo stru-
mentale (cieco) cui I'apparecchio
bene si adattava e, nel contempo,
di svolgere attivita di ricerca su
nuove concezioni belliche.
Comandanti dello stormo furono
il ten. col. Stefano Cagna, succes-
sivamente il col. Alberto Briganti
e, nel 1936, il col. Ruggero
Bonomi.

Da tempo, negli ambienti non
legati al Maresciallo dell’ Aria
Balbo, si parlava dell’inefficienza
di questo idrovolante da bombar-
damento marittimo, che ormai
non serviva a nulla se non al com-
pito che aveva cosi onorevolmente
svolto e realizzato. Altri S.55 - nei
vari tipi costruiti dal 1926 al 1933
- in dotazione ai reparti dell’ Aero-
nautica con mansioni militari, da
bombardamento marittimo, rico-
gnizione, trasporto, sperimentali,
quali siluranti o con compiti
diversi, si trovavano nelle varie
squadriglie negli idroscali di
Cadimare (La Spezia), Orbetello,
Vigna di Valle, Elmas (Cagliari),
Puntisella (Pola), Brindisi, Taran-
to, Lero (Egeo). I vecchi S.55
civili della Societa Aerea Mediter-
ranea erano stati sostituiti gra-
dualmente da altri idrovolanti pit
capaci e da aerei terrestri. Mentre
la societa stessa, nel 1934, si
mutava in “Ala Littoria” assorben-
do altre linee minori ed estenden-
do i voli a tutto il bacino mediter-
raneo e a Paesi d’oltralpe.

idrovolanti
a terra

L' I-STRO dell'Ala Littoria,

in disuso, nel 1937.

Posto a sinistra del complesso
del collegio IV Novembre.

(da “Lido di Ostia, mare di Roma”")

Milano 1934, Mostra dell'Aeronautica.
Un S.55 X con le insegne dell’ I-BALB.
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FIERA DEL LEVANTE - BARI| - 6-21 Settembre

Un apparecchio della Crociera Allantica

ARy

gli S.55
dal dopo Crociera
ai giorni nostri

Terminata la Crociera, degli
S.55 si conoscono solo sporadiche
esibizioni e notizie di cronaca

che per quanto ho potuto reperire

con la complicita di cortesi amici,
qui di seguito trascrivo € annoto
in ordine cronologico.

1933

Settembre. Alla Fiera del
Levante di Bari, nel piazzale prin-
cipale era esposto 1’S.55 X I-
CALO dell’illustre concittadino
capitano Jacopo Cald Carducci,
due volte “Atlantico” e parteci-
pante alle prime due Crociere del
Mediterraneo.

Novembre. Lo stesso giorno del
comunicato ufficiale in cui il re
accettava le dimissioni (sic) di
S.E. Italo Balbo, Maresciallo del-
I’Aria, da Ministro dell’ Aeronau-
tica e lo nominava Governatore
della Libia (6-11-1933), Balbo si
recava personalmente a rendere
omaggio ai caduti dell’aviazione
sulle tombe del generale Guidoni
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Le caratteristiche,
dal prototipo all’S.55 X,
ebbero questa evoluzione:

Peso a vuoto da kg 2.770 a 5.750
Carico da kg 1.680 a 2.500
Benzina da kg 1.640 a 1.900
Peso totale da kg 4.450 a 8.250
Velocita max da km 160 a 279
Autonomia da km 1.200 a 3.630

e del capitano Cecconi mentre il
colonnello Cagna, ai comandi
dell’ I-BALB, volava e gettava
fiori sulla spiaggia di Marina di
Pisa nel luogo dove era caduto e
scomparso il colonnello Umberto
Maddalena.

L' I-CALO, reduce dalla Crociera,
in mostra
alla Fiera del Levante di Bari.

Roma, anni Trenta,
campeggio per giovani fascisti.
Un S.55

posto quale arco di trionfo
allingresso del campo DUX.
(Archivio M.F. Caproni)

L' I-TRIA dell'Ala Littoria

dopo l'incidente

avvenuto

nelle acque di Siracusa nel 1934,
(Archivio Corsari)

piu’ allo
o ol




Febbraio 1942,
inaugurazione a Orbetello
del corso osservatori.

Il gen. Pricolo e autorita.
Sullo sfondo

la sagoma dell’ |-BALB.
(Archivio F. Briganti)

Orbetello, 1943.

La probabile ultima foto dell’ [-BALB
in occasione

del decennale della Crociera.

(da “Attraverso I'Atlantico”

SIAl - Ediz. Aeronautiche Italiane)

1934

Ad Orbetello, all’alba del 14
gennaio, I’[-BALB venne tirato
fuori dal capannone dove, in un
angolo, fungeva ormai unicamen-
te da testimone della trasvolata
dell’anno prima. Controllato ogni
suo componente, rifornito di car-
burante fu messo in moto; i due
motori “‘cantarono” come durante
I’ultimo trasferimento. Posato sul-
I’acqua, il comando dell’idrovo-
lante fu affidato al maggiore Ra-
nieri Cupini. Dopo una corsa sulla
laguna, 1’S.55 X decollava e pren-
deva la rotta Sud. Tra Capri e Sor-
rento sorvolo il cacciatorpediniere
che trasportava Italo Balbo e fa-
miglia in viaggio verso la Libia
per assumere il nuovo incarico.
L'I-BALB fece alcuni passaggi a
bassa quota intorno alla nave on-
de esprimere il reverente saluto
degli “Atlantici” al loro coman-
dante. (18)

Un 8.55 X ad Alessandria d’E-
gitto. Accompagnatore del gen.

Pellegrini, che doveva recarsi al
Cairo per le trattative di una linea
commerciale Italia-Egitto, il col.
Briganti fu ai comandi di un S.55
X da Orbetello ad Alessandria. Al
rientro, fecero tappa a Tripoli per
salutare Italo Balbo.

Milano, giugno. “Esposizione
dell’ Aeronautica Italiana”. Al pri-
mo piano del palazzo era esposto
un S.55 X con la sigla I-BALB, la
cui imponente sagoma (ventiquat-
tro metri di apertura alare) occu-
pava - nel salone pil grande, dove
erano state abbattute le due pareti
laterali - uno spazio pari alla meta
del palazzo.

In verita, seppur contrassegnato
I-BALB, questo apparecchio non
era quello con cui Balbo aveva
compiuto la Crociera del Decen-
nale, che recava la matricola
45174, come appare in diverse fo-
tografie. Gregory Alegi in un arti-
colo C’era una volta...I’I-BALB
(44) cosi chiarisce la storia dei
due idrovolanti.

«... nel progetto della mostra, fu
segnalato a Roma (Ministero del-
I’ Aeronautica) che la SIAI si era
offerta di provvedere, a proprie
spese, al ripristino dell’S.55 per
I’esposizione. Valle determino che
“per lo scopo anzidetto si usu-
fruisse di uno degli apparecchi in
carico allo stormo sperimentale di
Orbetello, scelto fra quelli in peg-
gior stato d’uso e bisognoso di re-
visione”. Valle diede dunque in
carico alla DGCA [...] I’apparec-
chio, che fu trasportato a Sesto
Calende il 22 maggio: la sua
splendida condizione deve dunque
considerarsi un vero tributo delle
maestranze SIAIL. L’'I-BALB, MM
45174 0 45168 che fosse, rientrato
dall’Esposizione di Milano, venne
mantenuto in ottime condizioni
sull’idroscalo di Orbetello».

Il mar.llo Mario Destro Bisol
nel suo libro Storia di un’avventu-
ra. Dalla trasvolata atlantica ai
cieli della Cina (52) ricordo che,
nel primo anniversario della Cro-
ciera del Decennale, una decina di
equipaggi, su altrettanti S.55 X,
volarono da Orbetello a Tripoli
per rendere omaggio al Marescial-
lo Balbo, divenuto governatore
della colonia libica.

I1 31 ottobre I'I-TRIA dell’ Ala
Littoria, uno degli ultimi S.55 ci-
vili poi sostituiti dagli S.66, men-
tre stava decollando dalle acque di
Siracusa diretto a Roma, si rove-
scid in avanti facendo perno sullo
scafo destro. L'equipaggio e i due
passeggeri - un terzo era sbarcato

63



proprio a Siracusa - si trovarono
in mare fra i rottami galleggianti e
furono subito soccorsi e portati a
terra. Leggermente feriti i passeg-
geri, contusi gli altri. Tutta la po-
sta e la maggior parte del bagaglio
fu recuperata. L’equipaggio era
formato dal comandante Paolo Sa-
varese, dal 2° pilota Teobaldi, dal
motorista Maltese e dal marconi-
sta Codognotto. L'I-TRIA era par-
tito da Tripoli alle 7.35, aveva sal-+
tato lo scalo di Malta per il cattivo
tempo ed era giunto a Siracusa al-
le 10.10 di quel giorno. (46) Que-
sto scalo faceva parte della linea
Tripoli, Malta, Siracusa, Napoli,
Roma. Relatore del rapporto fu
I’ispettore Arcidiacono.

1935

Il 25 aprile usciva dagli stabili-
menti del CRDA (Cantieri Riuniti
Dell’ Adriatico) 1’ultimo esempla-
re dell’S.55, MM 45135, dell’ulti-
ma commissione assunta.

S.55 X, aereo per climi freddi.
Narra, nelle sue memorie, il vec-
chio marconista Destro Bisol (52)
dell’unica occasione che avrebbe
avuto 1’Africa Orientale di acco-
gliere, a fine aprile del 1935, un
S.55. Eccone il racconto: «... con
un equipaggio comandato dal
maggiore Giordano lasciammo
Orbetello per Taranto. Da qui, il
giorno dopo, proseguimmo per
Alessandria d’Egitto dove avrem-
mo dovuto imbarcare il generale
Pinna e portarlo a Massaua in Eri-
trea. Il velivolo era naturalmente
uno degli S.55 X del volo atlanti-
co, aereo studiato e costruito per il
volo in climi freddi e temperati.
Durante il volo da Taranto [...] il
trasmettitore radio di bordo cesso
improvvisamente di funzionare
[...]. Ad Alessandria ammarammo
sullo specchio d’acqua prospicien-
te il palazzo reale di Ras-El-Tin,
residenza di re Fuad [...] riparato
senza difficolta I’apparato radio.
Alle 5 del mattino del 1° maggio
decollammo dal porto di Alessan-
dria con a bordo il generale Pinna
[...]. Come ho accennato il sistema
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di raffreddamento dei motori del-
1I’S.55 X non era adeguato alle
condizioni di temperatura esterna
di valore elevato. Gia durante il
decollo il tunnel di passaggio tra i
due scafi, dove ci trovavamo il
motorista ed io, sembrava una ve-
ra e propria sauna, tanto era il va-
pore acqueo che proveniva da mo-
tori in surriscaldamento. Dopo so-
lo mezz’'ora di volo Giordano fu
costretto ad invertire la rotta e
rientrare ad Alessandria».

A Cadimare (La Spezia) fu isti-
tuito il 1° Centro Addestramento
Aerosiluranti, con mezzi e perso-
nale del 91° gruppo, iniziando, al-
la fine dell’anno, il primo corso
per ufficiali piloti. Esperimenti di
lancio di siluri furono effettuati
gia ad Orbetello e a Fiume dal
1933, con maggior impegno, dalla
171* Sq. del 91° gruppo di Cadi-
mare. I lanci venivano effettuati
alla velocita di 180 km/h, alla
quota di circa 30 metri, utilizzan-
do siluri navali A-130.

1936

L'unica azione bellica nel Me-
diterraneo sotto le insegne italia-
ne, anzi senza nessuna insegna,
nella lunga carriera degli S.55, si
svolse nelle Baleari, nell’isola di
Maiorca, durante la guerra di Spa-
gna. Tale azione fu compiuta da
tre apparecchi del 31° stormo pro-
venienti da Cagliari Elmas: do-
vrebbero essere stati gli MM
45167, 45173, 45175, reduci dalla
Crociera del Decennale.

Ferdinando Pedriali in Guerra
di Spagna e aviazione italiana
(45) cosi narra nel capitolo Tre

ignoti idrovolanti: «...a mezzo-

giorno del 19 (agosto 1936, ndr)
I’accampamento miliziano di Cala
Rizada fu sorvolato a bassa quota
da tre aerei non identificati prove-
nienti dal mare. Non lanciarono
neppure una bomba, ma I’improv-
visa apparizione degli aerei e le
loro grandi inconsuete sagome
“sparsero panico tra tutti i milizia-
ni” (dal diario di una miliziana).
Erano i bombardieri italiani ansio-

samente attesi dai nazionalisti:
idrovolanti da bombardamento
marittimo S.55. Alcune ore prima
i tre apparecchi erano ammarati
nell’idroscalo di Pollensa, prove-
nienti dalla Sardegna. Non aveva-
no contrassegni di nazionalita, ma
in compenso portavano appese,
sotto i piani alari, bombe da 100
chilogrammi. Ricevute le opportu-
ne informazioni dai nazionalisti,
gli idro erano ripartiti: girando ad
oriente al largo di Maiorca erano
arrivati di sorpresa da Est sulle na-
vi repubblicane davanti a Puerto

‘Cristo [...] poi il bombardamento

di altri obiettivi, prima di rientrare
a Palma. Nel tardo pomeriggio, gli
S.55 alla fonda furono attaccati da
sette Savoia S.62 repubblicani, de-
collati da Mahon. [...] una bomba
era esplosa accanto all’idrovolante
del tenente Petrali danneggiando
seriamente un’ala mentre gli altri
S.55 erano rimasti praticamente
indenni, salvo alcuni fori di scheg-
ge e di proiettili. Quantunque gli
S.55 efficienti non fossero pil in
grado di eseguire altre azioni a
causa della mancanza di bombe,
essi furono trattenuti a Palma sino
al 26 agosto per non deprimere,
con la loro partenza, il morale dei
sostenitori della difesa ad oltranza
dell’isola». Nelle note caratteristi-
che del col. Amelio Novelli ¢ se-
gnalato: 18/23 agosto 1936. Mis-
sione speciale oltremare con appa-
recchio S.55 X all’isola di Palma
di Maiorca.

1937

Il 5 giugno il sottotenente Ar-
duino Riminini, ai comandi del-
I'S.55 X (MM 45156 ex I-NANN
della Crociera del Decennale), si
inabissava nel lago di Bracciano
durante un passaggio veloce, per-
dendo la vita.

1939

I1 31 ottobre il generale di Ar-
mata Aerea Giuseppe Valle cesso
dalla carica di Capo di Stato Mag-
giore dell’ Aeronautica e passo le
consegne al generale Francesco
Pricolo, consegnando allo stesso



le tabelle dei velivoli della Regia
Aeronautica composte di 5.344
aerei che comprendevano, tra le
varie specialita, 13 idrovolanti
S.55 X e S.55 R. Da queste tabelle
furono radiati molti apparecchi di
vecchio tipo costruiti tra il 1928 e
il 1933, circa novecento, e tra que-
sti parecchi S.55. (42)

1940

La guerra era iniziata da diciot-
to giorni e, il 28 giugno, un fatale
tentativo di atterraggio a Tobruk
tronco la vita di Balbo e dei suoi
compagni di volo. Rientrando da
un volo esplorativo, per un danna-
to errore, essendo la base stata
bombardata poco prima dall’avia-
zione inglese, le batterie di bordo
dell’incrociatore San Giorgio col-
pivano I’S.79 del Governatore.
L’apparecchio, precipitando al
suolo, ando distrutto in un gran
rogo. Con Balbo persero la vita: il
maggiore Ottavio Frailich, suo
aiutante di volo e “atlantico”; il
capitano motorista Gino Cappan-
nini, suo motorista dal tempo delle
Crociere in Sud e Nord America;
il maresciallo marconista Giusep-
pe Berti, anch’egli veterano delle
due Crociere. Con loro c’erano,
quali ospiti: il ten. Lino Balbo,
suo nipote; Nello Quilici, giornali-
sta amico da sempre; il ten. Cino
Florio, cognato di Balbo; il conso-
le generale Caretti ed il maggiore
Brunelli.

Dall’ammasso di quei scon-
quassati e contorti rottami, dopo la
rimozione delle salme che riposa-
no oggi nel riquadro degli atlantici
al cimitero di Orbetello, furono re-
cuperati piccoli lembi di tela e le-
gno, uno strumento del cruscotto e
la deforme cloche con cui Balbo
era ai comandi. Questi pezzi sono
al Museo dell’ Aeronautica Gianni
Caproni di Trento.

Ranieri Cupini, nel suo libro
Cieli e mari, narrando della morte
di Balbo cita: «L.’S.79 del gover-
natore, siglato I-lMANU». (Manu
era il familiare nomignolo della
moglie del Maresciallo dell’ Aria,

donna Emanuela Florio). Altre
fonti ripetono lo stesso nominati-
vo, mentre Gregory Alegi su Rivi-
sta di Aeronautica 1-1994 in Co-
me mori Italo Balbo: 60 secondi
su Tobruk, ripete una nota sulle ul-
time lettere di Nello Quilici dal
fronte alla moglie Mimi: «Contra-
riamente a quanto si &€ spesso det-
to, non vi fu mai alcun S.79 I-
MANU, sigla che era portata dal-
1'S.75 MM 1421». Nuovamente
Gregory Alegi su JP4 Mensile di
Aeronautica dell’agosto 1996, in
Chi vola vale, cosi precisa nella
tabella “Gli aerei di Balbo™:
I-MANU (1°) Ca. 310, MM
20814.
I-MANU (2°) S.83 T, MM 399.
I-MANU (3°) S.75, MM 1421.
Da quell’anno (1940) non c’¢
quasi piu riscontro degli S.55 se
non in alcuni idroscali dove erano
ancora in servizio, sia pure con
mansioni minori o di soccorso, al-
cuni esemplari, come testimonia-
rono alcuni avieri e sottufficiali
nei loro ricordi.

1941-1943

Questa storia sulle vicissitudini
dell’I-BALB ebbe inizio nel 1939
e, qui in sintesi, & riportato quanto
Gregory Alegi narra in C’era una
volta... I'I-BALB. (44) Ecco i fatti.
Probabilmente su suggerimento di
Italo Balbo fu decisa la donazione
di questo apparecchio a Ferrara.
Dopo svariate comunicazioni tra
Roma, Ministero dell’ Aeronautica
e Ferrara, Prefettura, Podesta e
mettiamoci pure il Federale, dopo
tante retoriche parole dell’epoca...
preziosissimo cimelio dell’eroico
Maresciallo dell’Aria (intanto
Balbo era morto tragicamente a
Tobruk), la sua consegna veniva
procrastinata (forse era un regalo
troppo ingombrante). Per dare
tempo all’apposito comitato, isti-
tuito per il coordinamento e per la
predisposizione del locale, occor-
reva soprassedere per qualche
tempo all’invio dell’idrovolante.
Sopraggiunsero il 25 luglio e poi
I’8 settembre 1943. «...la scuola
idrovolanti di Orbetello fu piu di-

ligente dei ferraresi, continuando
a mantenere I’I-BALB in ottime
condizioni sino alla primavera del
1943, data dell’ultima segnalazio-
ne certa. Secondo alcune testimo-
nianze, lo storico idrovolante sa-
rebbe sopravvissuto alle vicende
belliche. Ancora presente a Orbe-
tello nel 1949-50, sarebbe stato
assegnato per uso didattico all’l-
stituto Industriale “Galileo Gali-
lei” di Roma per finirvi misera-
mente sezionato negli anni sessan-
ta [...]».

1968

M. Gueli, F. D’ Amico e R. Ro-
vere nella loro Guida agli aerei
storici italiani (47) citano: “Ma-
naus Rio Negro (Brasile). Si han-
no notizie non confermate dell’e-
sistenza di un S.55 usato come ae-
reo postale lungo il fiume e volan-
te sino al 1968; si tratterebbe di
una scoperta eccezionale ma ne-
cessita di ulteriori conferme”.

1979

Viene inaugurato al Museo Sto-
rico dell’ Aeronautica Militare di
Vigna di Valle, il settore “Crocie-
re”. (8) (50) Esso & composto di
pannelli modulari con fotografie e
documenti delle quattro Crociere,
manifesti d’epoca, cimeli dei tra-
svolatori e modellini degli S.55 A
ed X in simulata formazione di
volo. Sono esposti i due motori e
le eliche dell’l-BALB recuperati
dall’Istituto Industriale Galileo
Galilei ed il relitto di uno scafo di
un S.55 X (squadriglia rossa?) do-
nazione del ten. col. Stefano Mu-
race. Detta parte di galleggiante ¢
stata trovata in un orto di Porto
Santo Stefano o di Orbetello dove
era adibita a pollaio o a deposito
di attrezzi agricoli.

1982

Dal 23 luglio al 26 agosto il
prof. Jacques Piccard ed i suoi
tecnici compiono, nel lago di
Bracciano, una serie di ispezioni
subacquee con il sommergibile
F.A. Forel, alla ricerca di aerei
cola affondati. Era interessante ri-
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levare se fosse stato possibile rin-
tracciare e portare a riva alcuni
S.55 che con altri aerei dell’epoca
si supponeva giacessero sul fondo.
Unico risultato della ricerca fu il
rinvenimento della carcassa di un
Grumman metallico non recupera-
bile e di relitti di nessun conto.

1987

«C’era una volta I’S.55» da Ali
Antiche periodico del GAVS
(Gruppo Amici Velivoli Storici)
del luglio-settembre 1987. Dice la
didascalia dell’illustrazione: «Ro-
berto Gentilli di Firenze ci invia
questa foto del 1943 che mostra
1I'S.55 X di Italo Balbo esposto
con il SIM XIV e un RO.43 della
scuola di Orbetello. Demolito I’i-
droscalo dai tedeschi in ritirata, la
parte centrale dell’S.55 sembra
sia approdata all’ITI Galileo Gali-
lei dove sarebbe stata demolita,
sul finire degli anni sessanta, a
causa delle precarie condizioni.
Alla costruzione del Museo di Vi-
gna di Valle, il tardivo interessa-
mento permise di recuperare pres-
so la scuola solo i motori e le eli-
che del celebre velivolo». La di-
dascalia continua. Scrive il gene-
rale Celso Ranieri (Rivista Aero-
nautica 7/1964): «...bisognera ri-
costruirlo in modello della gran-
dezza naturale. Non € concepibile
che non campeggi sotto gli archi
del museo un S.55, velivolo glo-
rioso che ha legato il nome a
un’epoca». Gli fa eco Ovidio Fer-
rante ne I/l Lago degli Aeroplani.
(8) «Del pezzo piu importante, 1’i-
drovolante S.55, non esiste in Ita-
lia neanche un esemplare. Nel
Museo Storico di Vigna di Valle si
prevede di ricostruirlo in grandez-
za naturale, modularmente: prima
gli scafi, poi il settore centrale con
la cabina ed il castello motore che
accogliera i due motori esistenti,
infine le semiali e per ultimo gli
impennaggi».

1988

A proposito di C’era una volta
1I’§.55 il signor Giulio Ferrari di
Gardone Riviera (BS) cosi scrive
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sul fascicolo di ottobre-dicembre
di Ali Antiche (GAVS): «... nel
1949-50 frequentavo il corso su-
periore all’Accademia Navale di
Livorno che comprendeva per tutti
anche lezioni di osservazione che
si svolgevano a Orbetello. I fre-
quentatori venivano prelevati a Li-
vorno da un Cant Z 506 e portati a
Orbetello dove in un hangar erano
ricoverati al coperto due S.55 ap-
parentemente completi e in discre-
te condizioni. Purtroppo non ho
fotografie da abbinare al mio pre-
ciso ricordo».

Nel 2000 avremo un S.55 ?...
Nel 1979 I’industriale americano
R.W. “Buzz” Kaplan aveva acqui-
stato dei veri e propri rottami, in
un aeroporto di Los Angeles, di
un anfibio SIAI S.56 (uno dei cir-
ca trenta costruiti negli Stati Uni-
ti). Con I’aiuto di un amico il ru-
dere fu trasportato a Owatonna
nel Minnesota e, dopo un’affan-
nosa e fortunata ricerca dei dise-
gni, inizio il rifacimento che duro
quasi due anni. Nell’aprile del
1984, 1’'S.56 volava con piena
soddisfazione dei due tanto che,
lo stesso anno, ottenevano il pre-
mio “Silver Age Antique Cham-
pionship”. Nel 1988, smontato e
caricato su un cargo, il SIAI S.56
approdava in Inghilterra e dopo
varie esibizioni compiva, in varie
tappe, un volo sino in Italia dove
si esibiva sul lago di Como (da
Giorgio Apostolo Aerofan 4-1985
e 3-1988). Cosi Buzz scrisse su
Ali Antiche del GAVS nel n° 11
dell’ottobre-dicembre 1988: «Co-
me proprietario di un Savoia Mar-
chetti S.56, posso dare testimo-
nianza personale dell’abilita inge-
gneristica di Alessandro Marchetti
e delle capacita degli artigiani ita-
liani. Ritengo che i voli di Italo
Balbo con le sue flotte di S.55
siano stati un’importante pietra
miliare nella storia dell’aviazione.
Vorrei costruire un S.55 e ripetere
1 viaggi di Italo Balbo. I molti
amici italiani conosciuti durante il
mio recente viaggio mi hanno in-
coraggiato a esplorare questa pos-

sibilitd. Naturalmente avrd biso-
gno di molto aiuto per rintracciare
i disegni, pezzi, motori, ecc. Per
questa impresa ho cercato e avuto
garanzia dell’aiuto del gruppo
ANLA (Associazione Nazionale
Lavoratori Anziani?) (intendeva
dire GLASM Gruppo Lavoratori
Anziani Savoia Marchetti, ndr).
Conto di recarmi in Brasile per
vedere 1’S.55 conservato in un
museo. Questo, mi dara un’idea
pil esatta della fattibilita del pro-
getto. Continuero a tenervi infor-
mati dei miei piani e apprezzerod
moltissimo qualsiasi vostro sug-
gerimento sul modo migliore di
procedere. RW “Buzz” Kaplan,
Owatonna, USA».

Ali Antiche dell’aprile-giugno
1990, per la penna del suo editore
Gregory Alegi, riprende il discor-
so: «...Kaplan ha piu volte accen-
nato al suo desiderio di costruire
un S.55 X volante. Dopo un inten-
so ciclo dimostrativo, Kaplan ha
intenzione di cedere 1’aereo ad un
museo italiano. Si tratta dunque di
un’iniziativa lodevole che merita
tutto 1’appoggio del GAVS e di
tutti quanti, privati, aziende o For-
ze Armate abbiano davvero a cuo-
re la storia dell’aviazione italiana.
Il ritrovamento in America di circa
2.900 disegni costruttivi e la co-
piatura della documentazione an-
cora esistente alla SIAI hanno per-
messo di risolvere una prima serie
di problemi. Per I’avvio definitivo
del progetto occorre ora solo la di-
sponibilita dei propulsori Isotta
Fraschini ASSO 750 che con la
loro grande affidabilita resero pos-
sibile la trasvolata».

1989

Visita all’S.55 “JAHU”. In apri-
le, due appassionati cultori della
storia aeronautica, Italo Battioli e
Dino Sclerani, visitano - senza non
poche difficolta - al parco di Ibira-
puera a San Paolo del Brasile, il
Museo dell’aviazione e, unici visi-
tatori della giornata, descrivono su
Ali Antiche (GAVS) di ottobre-di-
cembre la visita all’S.55 di Ribeiro
De Barros: «...e ci trovammo di



fronte ad una grossa, stranissima
cosa di colore di sangue. Tutto
sembrava meno che una macchina
volante. Un nome sul muso (ma
non € il muso!) JAHU [...]. Le con-
dizioni dell’aereo non sono pessi-
me anche se le varie mani di verni-
ce nascondono sicuramente molte
magagne. Dalla notte dei tempi
(1927) I’idro non & oggetto di cure
(parlano due esperti ed appassiona-
ti ricostruttori di velivoli d’epoca,
ndr) ma almeno il costante riparo
al chiuso ed il buon clima hanno
giovato a suo favore [...]. Vorrem-
mo concludere ribadendo ancora
I’emozione e I’interesse provocati
dal trovarsi al cospetto di un S.55,
aereo cosi immediatamente signifi-
cativo per la nostra storia. Varrebbe
la pena di intraprendere qualunque
campagna diplomatica e commer-
ciale per vedere lo JAHU restaura-
to al meglio e per riaverlo in Italia
- se non per sempre - almeno tem-
poraneamente».

Oltre a quanto descrivono i due
sopracitati, un altro visitatore del
museo, Maurizio Panzieri di Ro-
ma, scrive a Volare (febbraio
1995): «... un paio di estati fa, di
passaggio a San Paolo del Brasile,
ho voluto visitare il Museo del-
I’ Aviazione Santos Dumont [...].
Nel piano seminterrato, chiuso e
non accessibile, sostano accatasta-
ti numerosi velivoli anche di pro-
duzione brasiliana. Mentre, deluso
per la confusione, cercavo di
“sbirciare”, riconoscendo dall’alto
qualche velivolo, ho avuto un
tuffo al cuore [...] sommerso di
polvere e nel pieno disordine, riu-
scivo a scorgere la sagoma glorio-
sa - e venerata, se posso dirlo - di
un Savoia Marchetti S.55 X od A
(né I’uno né I’altro, si tratta di uno
dei primi S.55 C del 1925, che fu
gia I'I-SAAV di Casagrande, il
primo con motori ASSO 500, ndr)
[...] penso anche a quanto sarebbe
bello vederlo restaurato nel centro
del Museo di Vigna di Valle».

1990
“Salviamo lo JAHU!” Ali Anti-
che (aprile-giugno) cosi segnala e

propone il suo interessamento:

«Dopo I'articolo apparso su Al
Antiche n° 15 e in seguito a ulte-
riori informazioni raccolte dal
Com.te Italo Battioli, il GAVS ha
scritto al Ministero dell’ Aeronauti-
ca brasiliana perché faccia trasferi-
re 'unico S.55 esistente al mondo
nel Museo dell’ Aeronautica a Rio
de Janeiro ove esiste la possibilita
di restaurare e conservare perfetta-
mente il velivolo. Per dare al Mini-
stro ulteriore forza nei confronti
della Fondazione Santos Dumont,
invitiamo tutti i soci GAVS a voler
firmare ed inviare la cartolina che
troverete acclusa a questo numero
di Ali Antiche. Piu cartoline arriva-
no, piu sara facile salvare 1'unico
S.55 sopravvissuto».

1993

In una riunione del GAVS, svol-
tasi a Vigna di Valle presso il Mu-
seo dell’A.M., il col. Giovanni De
Lorenzo dell’ Ufficio Storico ha ri-
badito che da un privato america-
no & stata avviata la costruzione in
replica di un S.55 sul quale ver-
ranno utilizzati i motori originali
che I’A.M. concedera in prestito.

1994

Ad un’asta di pezzi filatelici,
medaglie e fotografie, oltre a mol-
ti cimeli e documenti dell’archivio
dell’ing. Alessandro Marchetti,
sono state disperse sei pagine di
fitti appunti, in particolare sullo
studio degli scafi, del fondale e
sull’incidenza del redan dell’S.55.

Dalla Prefettura municipale
della citta di Jahu, Estado di Sao
Paulo, la segreteria del Diparti-
mento Cultura e Turismo, in pro-
cinto di erigere un monumento al
concittadino Joao Ribeiro De Bar-
ros, ha richiesto alla SIAI i dise-
gni dell’S.55 per costruire in scala
il glorioso idrovolante, in memo-
ria della trasvolata del 1927. La
SIAI ha inviato i disegni e si at-
tende di vederne la realizzazione.
E pensare che a San Paolo esiste
I’originale di questo S.55, solo e
unico esemplare al mondo.

1995

I sogni muoiono all’alba. Cosi
Ali Antiche (GAVS) del marzo in-
titola la breve lettera di un amico
americano, John Berendt di Can-
non Falls, Minnesota: «Ho appe-
na ricevuto Ali Antiche n°34. An-
che se non leggo I’italiano, riesco
a capire il contenuto di quasi tutti
gli articoli anche grazie al rias-
sunto inglese. Forse avrete senti-
to che “Buzz” Kaplan non co-
struira piu I'S.55 X in quanto ha
deciso di impegnarsi in altro pro-
getto che lo terra impegnato per
almeno due anni. Il suo gruppo
ha infatti avuto I’incarico di rico-
struire due anfibi Sikorsky S.38,
il primo dei quali dovrebbe vola-
re nel 1997». Cosi, la speranza di
vedere un giorno ammarare in un
nostro litorale marino o in uno
dei tanti laghi la copia di un S.55,
sia pure costruito da uno statuni-
tense, svanisce dopo qualche an-
no di fiduciosa attesa. Non par-
liamone pil, accontentiamoci di
vederlo riprodotto nelle fotogra-
fie ed in qualche filmetto docu-
mentario oppure di andare a ve-
dere il vecchio JAHU a San Pao-
lo del Brasile.

1996

I1 5 giugno a Roma, nella ricor-
renza del centenario della nascita
di Italo Balbo, con I'intervento di
autorita civili e militari, nel piaz-
zale del Palazzo dell’ Aeronautica
€ stato inaugurato un busto in
bronzo del Maresciallo e intitola-
to a lui il piazzale gia “tre archi”.
Per I’occasione & stata allestita,
per pochi giorni, una mostra di
pannelli, fotografie, manifesti sul-
le Crociere e rari cimeli di Balbo.
Dello stesso ¢ stato proiettato un
documentario “Balbo Aviatore”
realizzato da Folco Quilici per lo
Stato Maggiore dell’ Aeronautica.
Nello stesso periodo a Orbetello,
la giunta di quella citta ha nuova-
mente bocciato la proposta di un
gruppo di cittadini di intitolare
una via ad Italo Balbo.
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uno vivo
su cinque
per raccontarlo

1937, idroscalo di Puntisella (Pola).
S.55 della 1942 squadriglia

del 90° gruppo B.M.

(foto Brusa)

Alto Adriatico, 1935.
Nella foto ricordo,

il recupero dell'S.55 della 1942 squadriglia;
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unico superstite dell'incidente,
il mar.llo Brusa.

ricordi e testimonianze

Nel dicembre del 1990 la rivi-
sta Aeronautica, organo dell’ As-
sociazione Arma Aeronautica,
pubblicava cortesemente un
appello dello scrivente cosi con-
cepito: «Il signor A.A. ¢ al lavoro
per redigere la storia degli idro-
volanti S.55, le loro imprese, i
servizi civili e militari, i suoi
uomini ed i protagonisti delle
gesta piu significative. Onde
documentare [...] ’autore sara
grato a tutti quanti furono su tale
idrovolante imbarcati, piloti e
radiotelegrafisti, motoristi € mon-
tatori, se vorranno brevemente
testimoniare su episodi vissuti a
bordo o a terra e in quali idrosca-
li, ricordando eventuali sigle e

matricole. L’autore ringrazia per
la collaborazione».

Purtroppo I'idea di tale richie-
sta € venuta allo scrivente
trent’anni dopo essersi occupato
di Balbo, delle crociere, del-
1’S.55, dopo aver avuto cordiali
rapporti con diversi croceristi ed
essere divenuto un modesto
esperto di aerofilatelia inerente a
tale soggetto. Sessant’anni dopo
le crociere, cinquanta e piu dalla
demolizione degli ultimi idrovo-
lanti, & difficile trovare ancora
gente con la voglia di ricordare
fatti vissuti oltre mezzo secolo fa.
Mi reputo fortunato che alcuni di
essi mi abbiano scritto: ad essi
sono grato e debitore.

Un maresciallo pilota, tre avie-
ri: un radiotelegrafista, un motori-
sta e un montatore a fondo nel
mare prospiciente 1’isola di Brio-
ni, con la carcassa di un S.55. «lo
- cosi narra il maresciallo cav.
Manlio Brusa di Milano - io solo,
a quei tempi secondo pilota col
grado fresco di sergente, riuscii ad
uscire da quello che rimaneva
della distrutta cabina di pilotaggio
gia sommersa nell’acqua.

Qualche settimana di ospedale
e altrettante di convalescenza...
per raccontare poi 1’avventura del
solo superstite del “194-2" ai
commilitoni dell’idroscalo Punti-
sella. Da quell’idroscalo dell’87°
gruppo della 194 squadriglia - era
I’ottobre del 1935 - eravamo da
poco decollati; 1’anziano S.55
stentava a prendere quota e con
fatica arrancava metro per metro.
Dinnanzi a noi si parava I’isola di




Brioni; ebbi il tempo di dire
“maresciallo, ci sbattiamo con-
tro!...”che questi, con una brusca
virata per cambiare rotta, causo
una scivolata d’ala che in pochi
istanti provoco I’impatto del
pesante idrovolante sul mare, con
le conseguenze sopraddette, che la
testimonianza della piccola foto,
scattata da un amico del barcone
recuperi, mi ricordano. Rientrato
a Pola non trovai piu gli S.55,
compresi quelli metallici della
Piaggio, trasferiti tutti per la
demolizione a Taranto tra i quali,
uno di questi, si autodemoli nel
tragitto. Mi abilitai su altri aerei

terrestri, venne la guerra, la pace,
la post-pace ed il tempo dei ricor-
di con oltre mille ore di volo in
quarant’anni di aeroplani e aero-
porti».

Amici del 90° dove siete?...
Con la pubblicazione della foto di
un S.55 della 94® squadriglia,
attorniato da 16 ufficiali in divisa
estiva e da circa 90 tra sottufficiali
e avieri (con la solita divisa di
panno estiva e invernale), il
mar.llo Brusa chiese, attraverso la
rivista Aeronautica dell’ A.A.A.
(Assoc. Arma Aeronautica), noti-
zie di quanti appartennero, nel

1935/36, al suo gruppo di Pola-
Puntisella.

Disillusione! ... degli oltre
cento effigiati nella foto, due sole
risposte: uno che richiedeva il
negativo per farsi un ingrandi-
mento ed un altro, figlio di un
appartenente al gruppo, che dava
notizie del papa deceduto anni
prima.

Ha aspettato troppo, caro mare-
sciallo: queste notizie avrebbe
dovuto richiederle almeno
trent’anni prima, cosi come lo
scrivente nel fare appello, sulla
stessa rivista, a quanti ebbero a
che fare con gli S.55.

nell’Egeo

L idroscalo di Lero,

Isole italiane dell'Egeo, 1936.

In primo piano alcuni Cant Z 501
e, a lato delle aviorimesse,

cinque S.55 della 2012 squadriglia.

Orgoglio di essere stato aviato-
re e nostalgia di voli sul Mediter-
raneo. Cosi, il maresciallo Saverio
Fili di Scanzorosciate, Bergamo:
«Nel 1936, arruolatomi nell’ Aero-
nautica, un mio istruttore a Capo-
dichino, il ten. Pignatelli, che era
stato in Groenlandia a impiantare
una stazione meteo in occasione
del passaggio della Crociera del
Decennale, ci parlava della stessa,
dei suoi partecipanti, di cui alcuni
conosciuti e degli idrovolanti
S.55.

Due mesi prima che io finissi il
corso, un mio amico venne trasfe-
rito a Lero sugli S.55 ed io, quan-
do ottenni il brevetto, potendo
scegliere tre destinazioni per ini-
ziare la mia attivita nei reparti,
scelsi proprio Lero. La, c’era la
200* squadriglia B.M., facente
parte del 39° stormo misto, con
gli S.55 R (riduttore) della stessa
serie della Crociera 1930/31.

Nella prora dello scafo di sini-
stra avevo il mio posto di lavoro,

una ricetrasmittente 350 Ter. con
ricevitore A.R.S. Nessun aereo
delle due squadriglie, 200° e 201%,
aveva in dotazione il radiogonio-
metro che fu usato nella 2* Cro-
ciera atlantica. Comandava la
squadriglia il capitano Ernesto
Festari e lo stormo, il col. Padova-
ni. La base era “quasi” un campo
di punizione: vigeva una discipli-
na ferrea che il governatore De
Vecchi, quadrumviro della marcia
su Roma, esercitava su tutto il
Dodecaneso.

Nondimeno, ho di quei giorni
un ricordo stupendo, la disciplina
non mi pesava e tanta era la voglia
di volare che accettavo tutto con
slancio, in forza dei miei 19 anni.

Amavo il mio S.55, ne avevo
seguito le gesta gia nel 1928
quando Maddalena scopri la
“tenda rossa” di Nobile e per la
prima volta sentii parlare del
“Santa Maria” seguendo poi, con
I’orgoglio di balilla, le due Cro-
ciere atlantiche.

Ho volato molto e con tanti
tipi di aeroplani in 42 anni di
servizio, ma nel mio cuore rima-
ne sempre vivo il “primo
amore”. Sento ancora il suo
odore quando, entrando dal pop-
pino e passando attraverso lo
scafo ingombro di serbatoi, mi
portavo al mio posto di R.T. e
dall’obld ammiravo il mare e le
belle isole dell’Egeo».
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1936

in volo
con

gli atlantici

Del suo pesante libretto di volo,
il maresciallo marconista Angelo
Gallo di Taranto mi ha inviato la
fotocopia di quattro pagine, dal-
I’aprile al settembre 1936. Docu-
mentano diversi voli di navigazio-
ne strumentale, raid in circuito
chiuso, di allenamento o di tiri di
lancio e mitragliamento da lui
compiuti su degli S.55 X - reduci
dalla Crociera del Decennale -
della 197* squadriglia, comandati
dal maggiore Gennaro Giordano e
dal capitano Antonio Altomare,
entrambi atlantici, in forza al 91°
stormo da B.M. di Orbetello.

Il Gallo mi ricorda il suo entu-
siasmo di ventenne, di oltre un
cinquantennio addietro, nel tro-
varsi su quegli apparecchi e con
tali piloti, entusiasmo che lo face-
va sentire, in quelle circostanze,
come fosse sull’oceano, parteci-
pante ad una trasvolata atlantica.

addio vecchi
ii55!!

«Oggi non lavoro pil - dice
Bruno Bossi di Cugliate Fabiasco,
Varese - ma ancora, nel vedere
nella mia falegnameria 1’assem-
blaggio di alcune strutture che a
malapena assomigliano a pezzi da
inserire nei capaci scafi o nelle
possenti ali o ancora negli impen-
naggi di coda degli S.55, rivivo
quegli anni trascorsi a Brindisi
all’idroscalo Orazio Pierozzi
all’86° gruppo con la 190* e la
191® squadriglia. Da 1° aviere
montatore compivo con altri un
lavoro senza sosta a riparare e
rimettere in volo i vecchi S.55 con
la soddisfazione dei voli premio
sull’Adriatico, spinti sin quasi

Brindisi 1939.
Alcuni S.55 sul piazzale dell'idroscalo
Orazio Pierozzi. (foto Bruno Bossi)

alle coste albanesi, oppure a Sud,
a sorvolare 'ultimo lembo del
“tacco” con I’ebbrezza di certi
momenti passati con la testa fuori
dal bordo, al posto del mitragliere.
Fu invece doloroso il dover elimi-
nare un apparecchio per recupera-
re i pezzi per un altro sino ad assi-
stere alla demolizione completa.
I pit vecchi avevano partecipato
alla Crociera del Mediterraneo
Orientale ai comandi dei piu illu-
stri e valenti piloti della nostra
Aeronautica. Poi venne la guerra,
vennero altri idrovolanti e dei glo-
riosi “55” rimane solo la memoria
e una sgualcita fotografia con un
giovane ventenne sulle sue ali».

naufragio del soccorritore

L’ex aviere scelto marconista
Renato Facchini di Terni ricorda:
«Nella prima decade di marzo
1942 (437) fui trasferito ad un
reparto di soccorso di stanza all’i-
droscalo di Elmas. Da poco bre-
vettato, il maresciallo Ferri, capo
marconista, mi sottopose ad un
breve esame e dispose che alla
prima occasione sarei andato in
volo con lui per accertarsi delle
mie capacita. Dopo pochi giorni
giunse al reparto una richiesta di
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SOCCOrsoO per un nostro aereo
ammarato per avaria in pieno
Mediterraneo, tra la Sardegna ¢ la
Sicilia. Salii per la prima volta su
un S.55 comandato dal capitano
Tessarin (?) e dal tenente Argen-
ton, un motorista, un montatore, il
mar.llo Ferri ed il sottoscritto.
Dopo un paio d’ore avvistam-
mo un Cant Z 506. Le condizioni
del mare non erano delle piu
buone, comunque andammo
all’ammaraggio. Con qualche dif-

ficolta prendemmo i naufraghi a
bordo e al decollo, uscendo da
una cresta d’onda con sovraccari-
co e ad una velocita non ancora
sufficiente, 1’aereo cadde in acqua
e da soccorritori divenimmo nau-
fraghi anche noi. Prendemmo
posto sul battellino ed allontanan-
doci assistemmo al lento affonda-
mento del nostro S.55. (C’¢é chi
suppone trattarsi di un S.66). Su
di noi, volteggiava un altro idro-
volante come il nostro che diede
I’S.0.S. e nella notte fummo sal-
vati dal C.T. Fabrizi».



Vigna di Valle

I’'ultimo volo di un S.55

Il maresciallo Giuseppe Solari
di Rieti, nel gennaio del 1991,
cosi ricordd ancora lo spettacolo
dell’ultimo volo di un S.55.

«Aviere scelto in servizio sul-
I’idroscalo di Vigna di Valle, nel-
I’estate del 1941 ebbi la fortuna
di assistere all’ultimo volo del-
I’S.55, in dotazione al reparto
sperimentale di volo di detto
idroscalo. )

Il vecchio aereo staccd i suoi
due scafi dall’acqua sotto la guida
del trasvolatore atlantico ten. col.
pilota Umberto Fiori, allora
comandante della base. Dopo
aver raggiunto circa mille metri

di quota, I’idrovolante effettud
alcuni giri del lago sorvolando
Bracciano, Anguillara. Riammaro
30 minuti dopo molto dolcemente
per andare definitivamente a
“riposo”.

A tutt’oggi sento ancora il bri-
vido provocato da quel rombo
particolare dei suoi due motori».

Noi diremmo “per andare defi-
nitivamente alla demolizione...” e
pensare che era nel posto giusto
per essere conservato, sia pure in
un angolo, e per essere ammirato
dopo un decennio nel museo,
sorto proprio nei capannoni dove
a suo tempo era stato alloggiato...

io e gli S.55

E per finire, ecco i miei ricordi.
Era il 1927/28; con I’orgoglio dei
miei sette anni vestivo un impec-
cabile giacchino azzurro con rela-
tiva cravattina dello stesso colore
- era la moda del tempo che
richiamava le imprese di De Pine-
do - e sul bavero un distintivo del
“Santa Maria” che portavo senza
propriamente conoscerne il signi-
ficato: per me rappresentava un
normalissimo aeroplano. Ram-
mento vagamente che un ragazzi-
no mio coetaneo me lo strappo e,
gettandolo lontano, mi grido
“porta gramo!”. Un successivo
ricordo & del 1934: visita alla
Mostra dell’ Aeronautica al Parco
di Milano. Ero balilla ¢ non ram-
mento per quale ricorrenza ai
fascisti, grandi e piccoli, era con-
cessa I’entrata di favore. Ricordo
tanti aerei, motti del duce e gigan-
tografie alle pareti che, ultima-
mente, ho potuto rivedere sfo-
gliando il catalogo della mostra.
L'I-BALB, esposto, dovette certo
apparirmi ancora piu grande, fatte
le proporzioni con la mia statura
di allora. Della Crociera atlantica

ne avevo solo sentito parlare a
scuola. Non ebbi piu occasione di
rinverdire i ricordi degli S.55 sino
a quando I'aerofilatelia mi portd
dapprima ad iniziare una normale
collezione di posta aerea d’ltalia
per poi specializzarmi sulla posta
delle Crociere aeree di Italo Balbo
e infine su tutti i servizi postali
compiuti da questo idrovolante.

Nella foto

I'autore di queste note

alla mostra “Balbo Aviatore”
tenutasi nel novembre 1996

alla 12 Regione Aerea

dove ha esposto

alcune pagine aerofilateliche
dedicate alle Crociere atlantiche.
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Cartolina d’epoca

illustrante i capannoni
dellidroscalo S. Anna della SIAl.
L'S.55 in volo & evidentemente

un fotomontaggio,

frutto di un disegno

alquanto dilettantesco,

applicato su una foto panoramica.

c’era una volta
la SIAI

Era nata come Societa Costru-
zioni Aeronautiche “Savoia” nel
maggio 1913 a Milano, fondata da
Domenico Lorenzo Santoni, pio-
niere del volo e gia costruttore di
aerei in Inghilterra. Egli aveva ac-
quistato da Henry e Maurice Far-
man la licenza per la costruzione
di idrovolanti e aeroplani. Questi,
venivano prodotti nel primo stabi-
limento di Turro alla periferia Est
di Milano e poi a Bovisio Mom-
bello, pochi chilometri a Nord di
Milano, sulla strada per Como. Da
quelle officine uscivano i Farman
1912 con motore Renault da 70
CV egli MFE 1914 e MF. 11, am-
piamente impiegati dall’Aeronau-
tica italiana.

A proposito della denominazio-
ne “Savoia”, Giorgio Bignozzi e
Roberto Gentilli, su Aeroplani
SIAI 1915-1935 (3), la citano
come autorizzata per brevetto a
fregiarsi del nome della Casa
regnante. Elso Varalli in Sesto
Calende - Porto di Cielo (15)
dice: «Resta il piccolo mistero del
distintivo col motto “Savoia” del
quale non si parla nell’atto costi-
tutivo della societa ma che ugual-
mente fu usato sino al 5 aprile del
1944». Tale nome rappresento il
marchio degli aeroplani, scritto in
grande sulla fusoliera, nelle inser-
zioni pubblicitarie, sulle insegne
dei capannoni e degli hangar. La
“S”, affiancata al tipo di aereo,
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stava appunto per “Savoia” poi
divenuta “SM” per Savoia-Mar-
chetti.

Nel 1915 Luigi Cape associa la
sua azienda di legnami G.& B.
Cape alla “Savoia” che diventa, il
12 agosto 1915, «Societa Idrovo-
lanti Alta Italia - SIAI» avente per
scopo la costruzione e la vendita
dell’idroplano Schreck F.B.A.
(Franco-British-Aviation) tipo
militare ed eventualmente lo stu-
dio, la costruzione, 1’acquisto e lo
sfruttamento di licenze per idro-
volanti, idroplani, parti ed acces-
sori di essi. Trasferendo parte del-
Iattivita nei capannoni della G. &
B. Cape a Sesto Calende, acquistd
inoltre una fascia di terreno pro-
spiciente il Lago Maggiore, da
Lisanza a S. Anna, ulteriormente
poi ingrandita.

Non contento delle costruzioni
su licenza Cape¢ chiamo, con
buona intuizione, il progettista
ing. Raffaele Conflenti dal quale
nacquero le prime costruzioni ori-
ginali SIAL Gia prima del 1918
volavano i nuovi S.8, S.9 ed S.12,
seguiti dopo la guerra dagli S.13,
S.16, S.17, S.19, S.21, S.22. Con
la cessazione delle ostilita, mentre
altre industrie aeronautiche smo-
bilitavano o chiedevano commes-
se ministeriali, la SIAI cercava
nuove vie sui mercati esteri con
progetti innovatori e attivita pro-
mozionali partecipando a compe-
tizioni internazionali, esposizioni,

raids e crociere. Con un idrovo-
lante S.13, il pilota svizzero Tad-
deoli da Sesto Calende supero il
Sempione ed ammard nel Lago di
Ginevra compiendo la prima tra-
versata delle Alpi con un idrovo-
lante. Nel 1919 nella baia di
Bournemouth, Guido Jannello,
sempre con un S.13 con motore
Isotta Fraschini da 250 CV, sor-
prendendo tutti i pronostici vinse
la coppa Schneider, non omologa-
ta agli effetti dell’aggiudicazione
per la nebbia che non aveva reso
possibile 1’accertamento di una
virata all’esterno di una boa.
Nello stesso anno Umberto
Maddalena e Manfredo Gravina,
con un S.9 compiono un raid nei
Paesi nordici toccando Olanda,
Danimarca, Svezia e Finlandia.
Segue, nel 1920, il raid Sesto
Calende-Atene con due S.13,
apparecchio che venne adottato
poi, oltre che dalla Marina italia-
na, anche in diversi esemplari da
quella di Spagna, Norvegia, Jugo-
slavia. Fu anche venduto in Giap-
pone, mentre la Francia ne acqui-
sto la licenza di fabbricazione.
Maddalena conquistd il record
mondiale di distanza per idrovo-
lanti. Sempre Maddalena, con
Jannello, partecipo al rally di Mo-
naco e Luigi Bologna conquistd la
seconda vittoria SIAI nella coppa
Schneider a Venezia, gareggiando
da solo con un S.12 con motore
Ansaldo. Tre volte, nel 1920,



Parte nuova del Cantiere S. Anna (1930 circa)
con aviorimesse e officine montaggio elementi.
Sul piazzale vi sono alcuni S.55 e S.66.
(Archivio SIAl)

Officine di Sesto Calende,
sezione costruzione delle ali

e settore costruzione e montaggio degli scafi, piani centrali e di coda.

Sul fondo i cavalletti con i motori.
(Archivio SIAl)

Maddalena, Guarnieri, Conforti,
Passaleva, collegarono Sesto Ca-
lende con Barcellona e quindici
volte, nell’inverno 1921/22, vola-
rono a Cartagena per consegnare
gli S.16 bis all’Aeronautica spa-
gnola.

Nel 1921 gli scali di S. Anna
furono frequentemente oggetto di
visite di alte autorita delle avia-
zioni mondiali, frutto della conti-
nua politica di relazioni condotta
da Luigi Cape.

Alla fine del 1921 Santoni
abbandono la societa trasferendosi
in Francia dove fondo, a Parigi, la
C.A.M.S. (Societe Anonyme des
Chantiers Aéromaritimes de la
Seine) acquistando la licenza dei
Savoia S.9, S.13 e S.16, chiaman-
do poi con sé I’ing. Raffaele Con-
flenti. A sostituirlo, nei primi mesi
del 1922 giunse a Sesto Calende,
come nuovo progettista e socio,
Alessandro Marchetti. Oltre a lui,
quali soci, entrano degli industria-
li lanieri ed il consiglio di ammi-
nistrazione fu cosi costituito: pre-
sidente Ettore Peretti, vice presi-
dente Camillo Protto, consiglieri
delegati Luigi Cape e Alessandro
Marchetti, che sara anche diretto-
re tecnico. Con il suo ingresso alla
SIAI egli portd molte idee innova-
trici dovute alla sua genialita;
comincid con I’apportare modifi-
che al gia sperimentato S.16 bis,
che diventera “ter”, e prosegui
con il primo suo “S” che numero
50, iniziando cosi da tale numero
la progressione dei suoi progetti:
era 1’S.50 un biplano monomotore
terrestre e idro, derivato dal caccia
M.V.T. portato dalla Vickers-
Terni. Segue 1I'S.51 che conquista
subito il record mondiale di velo-
cita per la sua categoria con km
280,115; pilotato da Alessandro
Passaleva, ottiene a Napoli un
posto d’onore alla terza coppa
Schneider e poi ancora altri onori
e vittorie. Nel 1924 si procede alla
costruzione dell’S.52 terrestre per
continuare con 1’altro idro S.53,
mentre all’idroscalo di S. Anna
arrivano, su carri trainati da caval-
li, delle ali grandissime e dei bar-
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Tavole pubblicitarie della SIAI
e di altre industrie
per forniture marginali degli S.55.

coni enormi che poi, assemblati,
formano la strana sagoma di quel-
I’indiscusso capolavoro - in un
primo tempo “discusso” - S.55 a
cui questo libro & dedicato.

I1 glorioso S.16 ter. continua a
mietere successi. Del 1925 ¢ la
grande impresa di De Pinedo nel
suo volo dall’Europa all’ Australia
e all’ Asia.

Dopo 1I’S.55 seguirono gli idro-
volanti S.56, abbondantemente
esportati e dati in licenza costrut-
tiva (30 apparecchi costruiti negli
USA), I’S.57, 1’S.58 e 1’S.59.
Quest’ultimo riprendeva la linea
del glorioso S.16, dopo 7 anni di
successi. L'S.59, poi “bis”, fu nel
1928 I’aereo della prima Crociera
Mediterranea a cui parteciparono
ben 51 apparecchi.

L’S.62, fornito e poi concesso
in licenza di costruzione al-
I’URSS, fu la concezione pill mo-
derna dell’S.59, esso pure espor-
tato in diversi Paesi.

Nel novembre del 1927 Umber-
to Maddalena, con a bordo Alber-
to Del Prete e Francesco Rampini,
partono da Sesto Calende e com-
piono una crociera di 10.000 chi-
lometri nel Nord Europa. Nello
stesso anno nasce 1°'S.63, un
“S.55” con un solo scafo, a gloria
di quanti della commissione aero-
nautica I’avevano bocciato nel
1923. Gli anni 1927/28 sono pieni
di eventi che pongono la SIAI
all’attenzione mondiale: la doppia
traversata atlantica di De Pinedo,
la Crociera di massa nel Mediter-
raneo Occidentale, il volo record
di Ferrarin e Del Prete con il ter-
restre S.64. L’anno successivo
vede gli idrovolanti S.55 in Cro-
ciera nel Mediterraneo Orientale
e, nel 1930, nel pili impegnativo
volo transatlantico in formazione
dall’Italia al Brasile.

Malgrado queste affermazioni
dell’idrovolante, nel cui valore e
utilita si continua a credere, pro-
ponendo 1I’S.66, un grosso “due
scafi” a tre motori, I'interesse del-
I’aviazione si rivolge ormai agli
aerei terrestri, in special modo per
I'utilizzo sulle linee civili. In que-
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Tavole pubblicitarie della SIAl
e di altre industrie
per forniture marginali degli S.55.

sta prospettiva la SIAI costruisce
nuovi capannoni a Vergiate, dalla
cui pista s’involano i nuovi trimo-
tori S.71, S.72 e S.73 civili e
militari.

Con I'ultimo exploit degli S.55
X della Crociera del Decennale
del 1933, cessa la costruzione di
questo aereo di cui furono prodot-
ti 187 esemplari dalla SIAI e 64,
su licenza, da altre industrie.
Salvo I'S.M.77, ultimo tentativo
del “due” scafi rimasto prototipo,
e I’S.78, riedizione dell’S.62 bis,
ogni sforzo fu indirizzato verso i
terrestri e 1’S.74 quadrimotore
rappresento, nel 1934, il piu velo-
ce apparecchio di linea del
mondo, compiendo il volo Mila-
no-Roma in 90 minuti, con equi-
paggio e 31 invitati a bordo. Nel
1935 lo stesso aereo, con la sigla
I-URBE, fu adibito alla linea
Roma-Parigi. Oltre alle linee
aeree italiane dell’Ala Littoria,
vanno citate le forniture SIAI alla
belga S.A.B.E.N.A., alla cecoslo-
vacca C.S.A., alla rumena
L.A.R.E.S. e all’ungherese MA.
LE.R.T.

Nel 1937 si modifica la ragione
sociale in «Societa Italiana Aero-
plani Idrovolanti - Savoia Mar-
chetti» e, nello stesso anno, si co-
struiscono gli S.M.75 e 76, trimo-
tori ad ala bassa nelle versioni ci-
vile e militare. Ne vengono pro-
dotti 50 per I’ Ala Littoria e 40 per
I’ Aeronautica Militare dei quali
17 dagli stabilimenti Savoia Mar-
chetti Aeronautica Marchigiana.
Dopo i pochi esemplari dell’S.M.
76, che furono impiegati negli
esperimenti della linea transatlan-
tica Italia-Brasile della LATI, ini-
zid la costruzione degli S.M.79
che furono i piu rappresentativi
aerei da guerra della R. Aeronau-
tica nelle versioni trasporto, bom-
bardamento, siluranti.

Non si possono dimenticare gli
S.M.79 C (corsa) denominati
“Sorci Verdi”, vittoriosi nella gara
Istres-Damasco-Parigi, che occu-
parono i primi tre posti e successi-
vamente, con la stessa denomina-
zione, gli SM.79 T (transatlanti-

ci) del volo Roma-Rio de Janeiro,
che anticiparono i voli regolari
degli S.M.83 LATI, interrotti poi
per la guerra. Con I’aumento del
lavoro, in specie per le forniture
degli S.M.79 e S.M.82 per I’ Aero-
nautica Militare, nel 1938/39 au-
mentano le esigenze di spazio e si
ingrandiscono gli stabilimenti di
Sesto Calende, Vergiate e le offi-
cine ed i depositi decentrati. Tanto
che, alla vigilia della guerra, la
SIAI conta alle sue dipendenze ol-
tre undicimila lavoratori.

Durante la guerra, in tali stabi-
limenti, procede a pieno ritmo la
costruzione degli S.M.82 e
S.M.84, gli aerei che pil si distin-
sero nei nostri cieli e nel Mediter-
raneo, nonché quella dei cacciato-
ri pesanti S.M.91 e 92. Costante &
il ritmo di lavoro sino agli anni
bui, 1944/45, che vedono prima le
sentinelle tedesche a guardia
degli stabilimenti e poi i gravi
bombardamenti.

Il1 28 gennaio del 1945 muore
Luigi Cape, il fondatore, e con la
repubblica sociale viene abbando-
nato il nome Savoia. Alessandro
Marchetti continua a guidare la
SIAI ma la ricostruzione sara piu
dura della ripresa del 1918. Dopo
una stasi riorganizzativa - gli
accordi di pace limitavano all’Ita-
lia la ricostruzione di una flotta
aerea - si procedette alla sola atti-
vita di revisione di aerei italiani
ed alleati. Nel 1947 riprende la
costruzione di aerei di pit mode-
ste proporzioni; nasce il monomo-
tore S.M. 101 e poi il bimotore
S.M. 102. Nello stesso anno
riprendono i voli passeggeri con i
rinati quadrimotori S.M. 95 sotto i
colori dell’ Alitalia.

Negli anni cinquanta e sessanta,
si fa problematica la concorrenza
con i Paesi vincitori. Cessata la
produzione di aerei passeggeri, si
progettano e realizzano velivoli
scuola, per turismo e piu tardi
anche elicotteri. Cessa la produ-
zione sotto la sigla “S.M.”. Nel
1960 il N.H. Grande ufficiale,
Cavaliere di Gran Croce, ingegne-
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re Alessandro Marchetti, chiamato
dalle sue maestranze bonariamen-
te “Lisander”, lascia la direzione
della SIAL

I nuovi velivoli portano nuove
sigle e nomi; nascono gli S.2035,
S.208 e gli S.F. 260, gli aviogetti
da addestramento S.211 e I'F.600
“Canguro”, da trasporto o per 12
passeggeri.

La progettazione e la costruzio-
ne di aerei € alquanto mutata; al
legno ¢ subentrato il metallo, alle
grandi serie per 1’ Aeronautica
Militare si € passati a serie pill
modeste e sofisticate. Con gli
aerei da turismo ci si € scontrati
con le grandi serie pil economi-
che degli americani, proponendo

pero degli aerei senza confronti:
delle “Ferrari” del cielo.

11 4 luglio dell’83, a commemo-
rare la Crociera atlantica di cin-
quant’anni prima, nove S.F. 260 C
terrestri hanno affrontato 1’ Atlan-
tico in formazione, ripetendo in
parte il percorso degli S.55 X da
Vergiate sino a Chicago, a dimo-
strare ancora le capacita di una
industria aeronautica che ha fatto
la storia.

La bandiera SIAI sventola
ancora nei cieli con la sua moder-
na produzione, nei musei dell’aria
per conservarne I’immagine e la
testimonianza, nella letteratura
aeronautica per tramandarne le
gesta.

. FRANCESEO BE PINERG .
L ILMIONVOLO
ATTRAVERSO LATLANT

E LE PUE AMERIC

i JuL &
MEDITERRANEO

~del n;ngghllore

Copertine
di pubblicazioni del'epoca.

Mario Fucin
Maggiore aviatore

{li d’ltali
é luugoa a
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CIELI EMARI

Le grandi crociere
degii idrovolanti itakiani (1925-1933)




| ragazzi degli anni Venti
giocavano con i soldatini di carta.
Il loro valore era in foglio,

in striscia e tagli singoli.

Quelli fregiati in oro poi ...

Una foto ricordo.

Con un paio di lirette

era possibile il ritratto
inserito in un'icona
attorniata da un'allegoria
di aerei, i reali e Mussolini.
Incluso il colletto bianco

in prestito dal fotografo.

| giovani
all’epoca
delle crociere

Dopo il periodo da Balilla,

si passava Avanguardista

e, ogni sabato, I'obbligo

di mezza giornata di premilitare.
Per quelli preposti all'aviazione
c'era un po' di teoria, molta retorica,
rimembranze di gesta eroiche,

una visita al campo. Volare niente!
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i protagonisti

0t 3 goupo dol.6-we Lowi | protagonisti delle crociere:
SRR i piloti, gli specialisti di bordo,
radiotelegrafisti,
motoristi e montatori.
Gli uomini degli S.55,
quelli della SIAl, dirigenti, progettisti,
tecnici aeronautici.
| partecipanti ad altre imprese:
piloti civili, trasvolatori dell’epoca.
Gente di ieri e di oggi,
scrittori e giornalisti
narratori delle vicende
di questo idrovolante.
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1930, gli equipaggi

dei 14 apparecchi

della Crociera ltalia-Brasile

sotto le ali dell'S.55 A MM 45083.

Crociera
atlantica
Italia
Brasile
1930 - 1931

L equipaggio dell'l-BOER, scomparso in mare a Bolama:
cap. Luigi Boer, ten. Danilo Barbicinti,
serg. magg. R.T. Ercole Imbastari, serg. mot. Felice Nensi.
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i protagonisti

Nel narrare i fatti e le vicende di questo idrovolante, che rappresento
il simbolo ed il vanto dell’aviazione italiana per piit di un decennio, non
si poteva non ricordare, sia pure in poche righe, quegli uomini che furono
partecipi delle imprese aviatorie svolte su ogni angolo del Mediterraneo e
sull’Atlantico.

Ad ognuno dei protagonisti delle crociere é stata riservata una scheda
biografica, pii breve di quanto meritassero, sufficiente - in ogni caso -
per trarne un profilo della loro partecipazione alle crociere ed a fatti di
rilievo della loro carriera nell’Aeronautica Militare.

Qui ¢ bene precisare che il testo riportato per ogni individuo é frutto
delle ricerche dell’autore tratte in primo luogo da brevi profili biografici
dei piloti, tracciati all’epoca (1930-1933) nelle varie cronache di impre-
se aviatorie milito-sportive, nelle azioni di guerra, nelle motivazioni delle
medaglie, nelle pubblicazioni aeronautiche, sino nei necrologi ed infine,
sulla traccia degli iscritti all’ATA (Associazione Trasvolatori Atlantici)
dei quali risposero pochi sopravvissuti o loro familiari. Di valido aiu-
to sono state le diverse notizie sull’attivita e carriera degli alti ufficiali
fornitemi dall’ Ufficio Storico del Ministero dell’Aeronautica.

Chiedo venia per i dati mancanti, le omissioni parziali e totali e per gli
inevitabili errori.

Seguono a parte le schede delle persone di ieri e di oggi citate nelle
pagine dei capitoli dedicati alla storia degli S.55 e a quella dei servizi
postali. Anche qui campeggiano i nomi di altri protagonisti: gli impren-
ditori Santoni e Cape, gli ingegneri Marchetti, Gabrielli, Cattaneo e Zer-
bi Gente della SIAI i collaudatori e quanti altri presero parte all’effi-
cienza di questi apparecchi. Altri militari, anche se non croceristi, furono
non meno partecipi delle risonanze di questo idrovolante, sino ai pii
modesti cooperatori.

Non mancano, sia pure brevissime, le citazioni di quelle persone di og-
gi che mi é doveroso ricordare perché in diversi modi, hanno collaborato
a questa S.55 Story.

AA.

S.55

story

| protagonisti
delle crociere:
piloti e specialisti
di bordo,

uomini

di altre imprese,
gente di ieri

e di oggi

legata alla storia

di questo idrovolante.

85



gen. Giuseppe Valle
ten.col. Umberto Maddalena
magg. Renato Donadelli

magg. Alfredo Agnesi
cap. Danilo Barbicinti
cap. Luigi Boer

cap. Emilio Draghelli
cap. Pietro Ratti
cap. Fausto Cecconi

cap. Ugo Baistrocchi,
cartolina della serie
“assi dell'aviazione”

serg. mot. Felice Nensi,
lapide alla memoria
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ABBRIATA RENATO

Nicastro (Catanzaro) 1902 - Li-
vorno 1988. Guardiamarina nel
1922, pilota militare nel 1924 poi
istruttore della Scuola di Caccia.
Partecipo alla Crociera del Mar
Nero e, nel 1930, a quella transa-
tlantica Italia-Brasile, uscendo
incolume a Bolama da un grave
incidente. Nel 1932 esploro il
Labrador per scegliere le basi
della Crociera del Decennale alla
quale partecipo, con il grado di
capitano, sull’I-ABBR (Medaglia
d’Oro al Valore Aeronautico).
Dopo la Crociera frequentd un
Corso Superiore Aeron. Nel 1934
fu trasferito al 21° Stormo e 1’an-
no seguente al 1° Stormo C.T. fi-
no al 1936, per passare poi al 6°.
Nel 1937 fu trasferito all’aero-
porto di Centocelle e assegnato
all’Ufficio di S.M. Nel 1942 fu
comandante del 10° Gruppo “C”
e poi com.te del 9° Stormo da
Bombardamento dove lo colse
1’8 settembre del 1943.

Nel dopoguerra, quale generale
di S.A. in ausiliaria, assunse la
direzione di Civilavia dal 1956 al
1960 e poi il Comando Generale
del DAT. Dal 1963 al 1968 fu
presidente del RAL

ACCARDO FERDINANDO
Macomer (Nuoro) 1899-1954.
Studi di ingegneria navale, nel
1918 fu alla Scuola Allievi Uffi-
ciali Piloti di Montecelio. Istrut-
tore di volo a vela, nel 1931 ne
prese il comando.

Con il grado di capitano fu se-
condo pilota sull'I-NANN nella
Crociera del Decennale. Meda-
glia d’Oro al V.A.

Nel 1934 in missione aeronautica
in Cina, sino al 1936. Nel 1937 al
32° Stormo da Bombardamento.
Nel 1940 fu all’Ufficio dell’l-
spettorato dell’ Aviazione della
Marina. Colonnello nel 1941,
dalla Sardegna passava in Africa,
alla 5* squadriglia da bombarda-
mento. Medaglia d’Argento al
V.M. Nel 1943 passava allo Stato
Maggiore della R.A. Deceduto
per malattia nel 1954.

AGNATI GIORGIO

Tenente pilota, partecipd alla pri-
ma Crociera del Mediterraneo con
un S.59 bis della 142* squadriglia
di Taranto e, nel 1929, a quella
del Mar Nero, come comandante
dell’S.55 “191-3" della 191? di
Brindisi.

AGNESI ALFREDO

Messina 1895 - Roma 1978. Capi-
tano di lungo corso, navigd su ve-
lieri e piroscafi. Divenuto guardia-
marina nel 1917, passo all’avia-
zione della Marina. Nel 1918 fu
abbattuto e fatto prigioniero. Ca-
pitano pilota, partecipo alla Cro-
ciera del Mediterraneo Occidenta-
le su un S.59 bis conquistando,
con la sua squadriglia, la Coppa
De Pinedo. Nella Crociera del
Mar Nero fu secondo pilota sul-
1'S.55 I-SAAU. Nella Crociera
Italia-Brasile, con il grado di
maggiore, fu comandante dell’l-
AGNE. Nel maggio 1931 prese il
comando del primo equipaggio
italiano, assegnato all’idrovolante
gigante Do X-2, poi intitolato a
Umberto Maddalena, che nel giu-
gno 1932 compi una crociera d’i-
struzione dalle Alpi a Pantelleria.
Termino tale comando nel 1934
per passare, nel 1936, all’Ufficio
dello Stato Maggiore dell’ Aero-
nautica. Nel 1941 fu com.te al 35°
Stormo da Bomb.to, trasferito nel
1942 allo S.M. e poi al Comando
1° S.A., all’aeroporto di Milano.
Nel 1944 direttore al Ministero
Aeron. Direz. Gen. Pers. Mil. Nel
1946 direttore al Comando 3°
ZAT sino al 1948 e quindi trasfe-
rito all’Ufficio del Segretario Ge-
nerale. In ausiliaria nel 1949 con
il grado di generale D.A.

AINI GIUSEPPE (HAIN)

Ragusa di Dalmazia 1903. A 16
anni fu legionario fiumano. Nel
1922, chiamato alle armi, fu no-
minato sottotenente dei bersaglie-
ri. Nel 1924 entro a far parte del-
I’ Aeronautica e consegui il bre-
vetto di idrovolantista. Nel 1926
venne destinato ai reparti d’impie-
go. Con il grado di tenente e con

il nome italianizzato fu secondo
pilota sull’'I-ROVI, nella Crociera
del Decennale, meritandosi la pro-
mozione al grado superiore. Nel
1936/37, nella guerra d’Etiopia,
gli fu concessa una Medaglia
d’ Argento al Valor Militare, una
ulteriore decorazione d’argento
per azioni di bombardamento sul-
I’Inghilterra. Nel 1942 fu al Co-
mando Bombardamento Aeronau-
tica Sicilia trasferito poi allo Stato
Maggiore. Aderl, nel 1943, al-
I’A.N.R. (Aeronautica Nazionale
Repubblicana). In ausiliaria nel
1948 con il grado di tenente co-
lonnello.

ALBERI ETTORE

Da 1° aviere motorista partecipd
alle manovre aeronavali del Tirre-
no con un S.55 di Vigna di Valle.
Quale sergente, fu sull’S.55 “5”
alla Crociera del Mediterraneo
Orientale e sull’I-PELL nella dop-
pia trasvolata atlantica del 1933,
guadagnandosi ancora una pro-
mozione. Deceduto per incidente
di volo.

ALIBONI GINO

Tenente pilota, nella Crociera del
Mediterraneo Orientale fu ai co-
mandi dell’S.55 “190-4” della
190° squadriglia di Brindisi.

ALONGE GOFFREDO
Sergente pilota della 141° squadri-
glia di La Spezia, partecipd con
un S.59 bis alla prima Crociera
del Mediterraneo e, quale secondo
pilota sull’S.55 “192-5", prove-
niente da Pola, alla Crociera del
Mar Nero.

ALTOMARE ANTONIO

Nato nel 1902, morto a Prato nel
1977. Quale tenente pilota, nel
1928 fece parte della prima Cro-
ciera del Mediterraneo su un S.59
bis. Nel 1930 fu tra gli organizza-
tori della base di Los Alcazares
per i rifornimenti ai croceristi del
volo Italia-Brasile e, con I'I-
VALL, volo sino a Bolama dove,
sulla nave Tarigo, raggiunse Natal
per riprendere il posto di pilota di
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riserva sull’idrovolante del gen.
Valle. Nel 1932 fu tra i piloti a ri-
tirare ad Altenrhein (Lago di Co-
stanza) il Do X-2 I-REDI, poi
“Maddalena”. Nel 1933, da capi-
tano, fu destinato ad approntare la
base di Reykjavik per lo scalo del-
la Crociera del Decennale. Nel
1936 fu aiutante del col. Bonomi,
comandante del primo corpo ae-
reo italiano nella guerra di Spa-
gna. Nel 1937 fu al 12° Stormo e,
nello stesso anno, al 31° Gruppo
Auton. B.M. di cui assunse il co-
mando. Nel 1942 fu com.te al 37°
Stormo da Bombardamento. In
ausiliaria nel 1948 con il grado di
colonnello.

AMBROSINO MAGALDO
Campiglia Marit. 1910 - Orbetello
1930. Capitano pilota di un S.55
della scuola di Navigazione Aerea
d’Alto Mare di Orbetello, secondo
pilota sull’apparecchio del cap.
Baldini. In fase addestrativa, in un
decollo a pieno carico, per I’immi-
nente partenza della Crociera Ita-
lia-Brasile, I’idrovolante non riu-
sciva a superare una collinetta e,
dopo aver strisciato sul terreno,
s’incendio. Nel disastro perse la vi-
ta assieme al marconista. Medaglia
di Bronzo al Valore Aeronautico.

ANELLI GINO

Sergente fotografo, svolse le man-
sioni di reporter fotografico nella
Crociera del Mediterraneo Orien-
tale e altrettanto in volo con i cro-
ceristi sino a Bolama, nella Cro-
ciera Italia-Brasile.

ANTONANTE DOMENICO

1° aviere motorista, partecipo alla
Crociera del Decennale sull’l-
QUES. Promosso sergente al rien-
tro, prosegui nella carriera milita-
re. E deceduto novantenne a Ta-
ranto, nel 1996.

ARAMU MARIO

Cagliari 1900. Sottotenente dell’e-
sercito nel 1919, nel 1924 fu allie-
vo pilota del campo scuola di Se-
sto S. Giovanni per entrare defini-
tivamente nell’ Aeronautica. Nel
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1928 fece parte di una squadriglia
in Cirenaica. Da capitano, parte-
cipo alla Crociera del Decennale
quale comandante dell’l-ARAM
(Medaglia d’Oro al V.A.). Ottimo
disegnatore, compild un album
con 50 caricature dei piloti della
Crociera, edito dal Ministero del-
I’ Aeronautica. Nel 1935 fu in mis-
sione in Cina e poi, da maggiore,
nell’aviazione legionaria in Spa-
gna, compiendo numerose azioni
con gli S.79 del 29° Gruppo. Nel
1940 fu nuovamente in Libia, con
il grado di colonnello, comandan-
te di stormo, dove venne abbattuto
nel cielo della Marmarica. Meda-
glia d’Oro al Valor Militare.

ARCANGELI DINO
Radiotelegrafista navigante. Da
sergente fu, nella Crociera del De-
cennale, marconista sull’I-ABBR.
Promosso al rientro al grado supe-
riore, da maresciallo fece parte,
nel 1935/38, dell’equipaggio con
Amedeo di Savoia Aosta in Etio-
pia. Medaglia d’Argento al V.M.
per I’attivita in colonia (1.000 ore
di volo). Fu in Somalia e in Sici-
lia. Aderente alla ANR, fu dopo la
guerra Capo Servizio a Pisa sino
al 1963.

ARDISSON FILIBERTO

1901 - Venezia 1965. Tenente pi-
lota, fece parte della prima Cro-
ciera del Mediterraneo con un
S.59 bis della 144 squadriglia di
Livorno e nella Crociera del Me-
diterraneo Orientale con 1’S.55
“170-2”. Nel 1933, da capitano,
fu imbarcato come osservatore
sulla baleniera Malaga, stazio-
nante sull’Atlantico quale radio-
faro alle squadriglie della Crocie-
ra Roma-Chicago. Nel 1934 fu al
30° Stormo all’aeroporto di Cen-
tocelle Nord e, nel 1936, all’ Avia-
zione Alto Adriatico dove, nel
1940, diveniva comandante della
Scuola di Pilotaggio di Pertusella.
Nel 1943 fu, con il medesimo in-
carico, all’aeroporto di Chinisia
S. Giuseppe. Nello stesso anno fu
al Com.do Aer. Sicilia per essere
poi trasferito quale comandante

dell’aeroporto di Gorizia. In ausi-
liaria nel 1945.

BAISTROCCHI UGO

Livorno 1902-1932. Frequento
I’Accademia Navale uscendone
guardiamarina. Passo nel 1923 in
Aeronautica e fece parte delle
squadriglie di idrovolanti del Tir-
reno. Nel 1927, insieme al ten.
Gallo compi il raid Roma-Mas-
saua su un S.59, comandando poi
I’idroaviazione dell’Eritrea.

Nel 1928 partecipo alla prima
Crociera del Mediterraneo con un
S.59 bis. Nel 1930, alla Crociera
Italia-Brasile, quale capitano ai
comandi dell’I-BAIS, era costret-
to ad ammarare in pieno oceano
per un’avaria e, con I’equipaggio,
dovette abbandonare I’irrecupera-
bile idrovolante (Medaglia d’Ar-
gento al V.A.). In seguito co-
mando una squadriglia a Pola e
quindi si trasferi a Orbetello per
prepararsi alla Crociera del De-
cennale ma decedeva per malattia
alla fine del 1932.

BALBO ITALO

Balbo - dopo Mussolini - fu la fi-
gura piu rappresentativa dell’Italia
fascista, distinguendosi dalle insi-
gnificanti figure dei protetti del
duce o dai loschi personaggi che
attorniavano il Capo. Organizza-
tore senza pari nella milizia, nel-
’aviazione e nella colonia libica.
Vantava cordiali ed influenti ami-
cizie nell’ambiente aeronautico
mondiale ed era, di quello nazio-
nale, considerato 1’indiscusso “ca-
po”. Per ogni subalterno era un
piacere obbedirgli e motivo di or-
goglio essere stato al suo servizio.
La figura di Balbo, unica tra tutti i
gerarchi, & quella che gli storici
del dopo fascismo hanno piu ana-
lizzato per cercare di capire il fa-
scino del “comandante”: nel 1979
Giorgio Rochat, nel 1983 Cesare
Falessi, nel 1984 Giordano Bruno
Guerri, nel 1985 Antonio Pellic-
cia, nel 1986 ancora piu a fondo
Giorgio Rochat ed infine nel 1988
Claudio Segre. Tralasciamo le non
poche serie di articoli su quotidia-



ni, settimanali illustrati e riviste in
occasione di anniversari e com-
memorazioni. Nato nel 1896 a
Quartesana, nel Ferrarese, che
dall’ottobre del 1940 sino alla
meta del 1947 prese la denomina-
zione di “Quartesana Balbo”. Stu-
dente svogliato e di tendenze
mazziniane, subito volontario allo
scoppio della guerra, fu rinviato a
casa per la giovane eta. Chiamato
poi alle armi nel corpo degli Alpi-
ni, raggiunse il grado di sottote-
nente negli arditi ed alla fine della
guerra ebbe accumulato due me-
daglie d’argento e due di bronzo.
Laureatosi in scienze sociali, aderi
al fascismo nel 1921. Fu tra gli
squadristi del Ferrarese, quadrum-
viro nella marcia su Roma.

Dal 1923 al 1925 organizzo la mi-
lizia nazionale (MVSN), nel 1925
fu sottosegretario al Ministero
dell’Economia Nazionale e, dal
1926 al 1929, sottosegretario al-
I’ Aeronautica con mansioni di
Ministro. Poi, titolare di quel Mi-
nistero, organizzo 1’ Aeronautica
Militare portandola a quella visi-
bile ma non sostanziale efficienza
che la mise al centro dell’attenzio-
ne mondiale. Si attornid dei mi-
gliori piloti, scartando progressi-
vamente i “divi” e i cercatori indi-
viduali di gloria, curando la capa-
cita aerea collettiva e di massa.
Nel 1927 prese il brevetto di pilo-
ta, avendo avuto esperienze avia-
torie fin dal 1917 a Mirafiori. Nel
1929 fu nominato Ministro e ge-
nerale dell’ Aeronautica. Ai suc-
cessi delle imprese e dei primati
dell’aviazione italiana, si aggiun-
sero le Crociere di massa alle qua-
li Balbo era particolarmente lega-
to avendo partecipato ad ognuna
delle quattro. Nella Crociera Ita-
lia-Brasile fu decorato con la Me-
daglia d’Oro al V.A. e per quella
del Decennale fu promosso Mare-
sciallo dell’ Aria. Qualche mese
dopo il rientro dall’ultima, Mus-
solini lo “dimetteva” da Ministro
dell’ Aeronautica e lo nominava
Governatore della Libia, relegan-
dolo sulla “quarta sponda”. Di
questo incarico si € detto poco, sta

di fatto che Balbo fece per la Li-
bia, in sei anni, quello che nessun
altro Governatore aveva fatto nei
vent’anni precedenti. Contrario
all’ Asse (I’alleanza italo-tedesca)
ed alla guerra, conoscendo la no-
stra consistenza d’armamenti, allo
scoppio di questa si prodigd nel-
I’incoraggiare i nostri militari con
continue visite e voli ai vari repar-
ti ed avamposti nel deserto. Il 28
giugno 1940, diciottesimo giorno
dalla dichiarazione di guerra del-
I'Italia alla Francia e alla Gran
Bretagna, il suo apparecchio fu
abbattuto per errore dalla nostra
contraerea. Medaglia d’Oro al Va-
lor Militare. Avrebbe compiuto,
pochi giorni dopo, 44 anni. Al suo
funerale, da un apparecchio ingle-
se, fu gettato un messaggio del
maresciallo inglese Laymore, co-
mandante della RAF del Medio
Oriente, che esprimeva il suo
compianto e la sua stima. Le spo-
glie di Balbo e dei suoi compagni
in quel volo, scacciate da Ghedda-
fi, riposano nell’angolo dei transa-
tlantici nel cimitero di Orbetello.

BALDINI MARIO

Santa Margherita Ligure 1899 -
Tradate (MI) 1975. Capitano di
L.C., specializzato in studi nautici
e geografici, pilota di idro dal
1917, nel 1925 passo all’ Aeronau-
tica. Nel 1928 partecipo con il
magg. Penzo ed il ten. Crosio, con
il Dornier Wal “Marina 2°”, ai
soccorsi nell’ Artide per i naufra-
ghi dell’'ITALIA. Med. di Bronzo
al V.A. Capitano pilota, fu nella
Crociera del Mediterraneo Orien-
tale comandante dell’S.55 I-
SAAQ. Nei voli di addestramento
per la Crociera Italia-Brasile ebbe
un incidente in decollo ad Orbe-
tello. Nella Crociera del Decenna-
le fu al comando dell’I-DINI che,
nell’ammaraggio, capotto alla pri-
ma tappa di Amsterdam.

Nel 1934 fu al Comando Aviazio-
ne Alto Tirreno dove assunse il
comando della 141* Squadriglia
Idro. Nel 1936 fu trasferito al Co-
mando Aeron. Africa Orientale e,
nel 1937, comandante del 44°

Gruppo di Addis Abeba. Nel 1940
fu alla Direz. Telecom. in Libia e,
nello stesso anno, al 3° ZAT. Po-
sto in ausiliaria nel 1945 con il
grado di tenente colonnello.

BALESTRI EDMONDO

1° aviere marconista, fu nella
Crociera del Decennale a bordo
dell’I-BORG. Promosso sergente
al rientro. Caduto in volo di guer-
ra nel 1942 in un’azione di aero-
siluranti.

BARBICINTI DANILO

Venezia 1902 - Oceano Atlantico
1931. Capitano di L.C., nel 1921
fu imbarcato come ufficiale su un
sommergibile. Trasferitosi nel-
I’ Aeronautica, consegui il brevet-
to di pilota nel 1924. Ufficiale in
una squadriglia di siluranti, nel
1928 divenne comandante della
sezione idrovolanti a Vigna di Val-
le. Partecipo alla crociera colonia-
le di Italo Balbo e poi, ai comandi
dell’S.55 “191-5” della 191° squa-
driglia di Brindisi, alla Crociera
del Mediterraneo Orientale. Nella
trasvolata atlantica Italia-Brasile
partecipava, da tenente, con I'I-
BOER sul quale, a Bolama, per-
deva la vita con i tre compagni di
volo. Medaglia d’Oro al Valore
Aeronautico.

BARILLARO ACHILLE
Tenente pilota della 192* squadri-
glia di Pola, pilotd uno degli S.55
partecipanti alla Crociera del Me-
diterraneo Occidentale.

BARINO FIORENZO

Aviere scelto motorista. Con il
nuovo I-AASZ del Ministero del-
I’ Aeronautica, partecipo alla cro-
ciera d’ispezione del sottosegreta-
rio Balbo alle basi aeree del Me-
diterraneo. Di riserva nella Cro-
ciera Italia-Brasile, raggiunse Bo-
lama a bordo di un S.55.

BARTOLINI PIETRO

Sergente motorista, partecipo alla
Crociera del Decennale a bordo
dell’I-GALL. Promosso, al rien-
tro, al grado superiore.
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CROCIERA
DEL DECENNALE

SQUADRIGLIA
NERA
STELLATA

Idrovolante |-BALB

gen. pilota Italo Balbo

ten. col. pilota Stefano Cagna
magg. ing. Carlo Pezzani

ten. mot. Gino Cappannini
serg. R.T. Giuseppe Berti

Idrovolante |-BISE

cap. pilota Attilio Biseo

cap. pilota Ranieri Cupini

serg. magg. R.T. Davide Giulini
serg. mot. Dario Parizzi

Idrovolante I-QUES

cap. pilota Luigi Questa

ten. pilota Goffredo Marrama

1? aviere mot. Domenico Antonante
1° aviere R.T. Felice Zoppi
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BARTOLUCCI FILIPPO

Roma 1895-1966. Quale montato-
re, partecipo alla Crociera del Me-
diterraneo Orientale sull’l-SAAO
“170-1" della squadriglia di Cadi-
mare. Da mar.llo, presso la SIAI,
fu mandato a Orbetello per la pre-
parazione degli S.55 X per la Cro-
ciera del Decennale. Inviato alla
base di Shediac, segui poi i croce-
risti in volo sino a New York e
compi il volo di ritorno sull’l-
BIAN. Promosso ufficiale, fu al
Rep. Sperimentale di Guidonia e,
con il grado di capitano, fu alla
Direz. Costruz. Aeronautiche a
Pratica di Mare.

BELTRAMO ERNESTO
Modena 1907 - AOI 1936. Sotto-
tenente dell’Arma Aeronautica
nel 1927. L’anno dopo, con il gra-
do superiore, si fregiava dell’a-
quilotto di pilota idrovolantista.
Medaglia di Bronzo per un salva-
taggio effettuato all’equipaggio di
un apparecchio della sua forma-
zione, incidentatosi. Nel 1933
partecipava da tenente, come se-
condo pilota, alla Crociera del
Decennale sull’I-MARI (Meda-
glia d’Oro al V.A.).Deceduto per
incidente di volo ad Addis Abeba
nel 1936.

BERALDI SALVATORE
Maresciallo motorista, fu nella
prima Crociera del Mediterraneo
Occidentale sull’S.59 bis della
142° squadriglia di Taranto del ca-
pitano Marini ed in quella Orien-
tale, con lo stesso, sull’S.55 I-
SAAQ “190-1" della 190* squa-
driglia di Brindisi. Nella Crociera
Italia-Brasile fu ancora con Mari-
ni sull’l-MARI (Medaglia d’Ar-
gento al V.A.). Nel 1932 fu capo
motorista sul Do X “Guidoni”.

BERNAZZANI CESARE

Roma 1905 - 1965. Volontario nel
1923 al Centro Dirigibilisti, nel
1927 era aviere sc. radiotelegrafi-
sta e, nel 1929, sergente a Orbe-
tello. Con tale grado fu marconi-
sta con Maddalena sull’I-MADD,
nella Crociera Italia-Brasile (Me-

daglia d’Argento al V.A.) e con
Longo sull’I-LONG nella Crocie-
ra del Decennale, meritandosi al
rientro la promozione a mare-
sciallo. Negli anni 1934/37 fun-
geva da componente gli equipag-
gi, a disposizione di Benito Mus-
solini. Fu nella corsa Istres-Da-
masco-Parigi con Biseo e Bruno
Mussolini. Nel 1939 era promos-
so sottotenente per meriti specia-
li. Nell’ultima guerra fu marconi-
sta sugli aerei di alte autorita. Nel
1950/52 fu in Somalia con I’ A-
FIS. Dal 1953 al 1965 a Guidonia
capitano e Capo Sez. Telecomu-
nicazioni.

BERTI GIUSEPPE

Montalto (VT) 1908 - Tobruk
1940. Arruolatosi diciottenne nel-
I’ Aeronautica, aveva seguito la
prima Crociera atlantica sull’l-
TEUC con il grado di 1° aviere
marconista e dopo, veniva pro-
mosso sergente.

Nel 1932 fu con Cagna sull’l-
SLAN nel volo esplorativo delle
tappe nord-atlantiche. Nello stes-
so anno sopravvisse al disastro di
un S.55 schiantatosi nella laguna
di Orbetello. Nella Crociera del
Decennale, da maresciallo, fu pre-
scelto da Italo Balbo quale marco-
nista sul suo apparecchio e con sé
lo volle in permanenza nei suoi
spostamenti aerei, anche in Libia
sino alla tragica fine del giugno
1940, nel rogo dell’S.79. Dai pri-
mi dello stesso mese rivestiva il
grado di sottotenente. Medaglia
d’ Argento al Valor Militare.

BIANCHI BRUNO

Sergente maggiore motorista,
compiva la traversata atlantica
Italia-Brasile a bordo dell’l-
DRAG, guadagnandosi il grado
superiore.

BIANI VINCENZO

Perugia 1901-Roma 1991. Conse-
guito il brevetto nel 1924, si tra-
sferiva in Tripolitania dove com-
piva mille ore di volo sul deserto
conquistandosi diverse decorazio-
ni al V.M. Nel 1929 gli veniva

conferito il “Premio Baracca” per
la sua attivita di volo. Partecipava,
nel 1933, alla Crociera del Decen-
nale sull’I-BIAN. Al rientro ad
Orbetello, promosso maggiore, fu
comandante di uno stormo da
bombardamento marittimo e nel
1935, all’Ufficio Operazioni dello
Stato Maggiore, insegnante di
geografia aeronautica.

Nel 1938 svolse importanti incari-
chi e missioni all’estero: Egitto,
Giappone, Londra. Dal 1940 al
1943 colonnello allo Stato Mag-
giore come Capo Ufficio Opera-
zioni. Trasferito in Tunisia, fu fat-
to prigioniero e portato negli
U.S.A. Alla fine del 1945 fu
esperto aeronautico alla conferen-
za della pace di Parigi. Promosso
generale di brigata nel 1949, as-
sunse la direzione dell’aeroporto
di Ciampino. Nel 1951 vice diret-
tore dell’Aviazione Civile e poi
presidente dell’Aero Club di Ro-
ma. Nel 1970 generale di Squadra
Aerea.

BIONDI LUIGI

Porto Maurizio 1888 - Milano
1975. Sottotenente di artiglieria
nel 1916, nel 1917 era “osservato-
re dall’aeroplano” e frequentd poi
la scuola d’applicazioni aeronauti-
che. Tenente per meriti di guerra,
capitano per meriti eccezionali,
passo all’ Aeronautica nel 1923
raggiungendo il grado di tenente
colonnello. Organizzo vari primati
e curd le due Crociere atlantiche
(Med. di Bronzo al V.A.).

Svolse inoltre attivita d’insegna-
mento per navigazione aerea €
strumenti di bordo. Fu a Bolama
quale riserva per il volo transa-
tlantico. Da colonnello, accompa-
gno i croceristi sino a Reykjavik.
Fu comandante sino al 1937 del
Centro Sperimentale poi al Co-
mando SAS Nucleo Comunicaz.
Terr. Collocato in ausiliaria alla fi-
ne del 1941 con il grado di mag-
gior generale. Richiamato in tem-
poraneo servizio per essere con-
gedato nel 1942, fu poi ammini-
stratore delegato della societa di
navigazione ALL
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BISEO ATTILIO

Roma 1901-1966. Capitano di
L.C., nel 1921 si arruolo nella
Marina raggiungendo il grado di
guardiamarina per passare, nel
1923, nell’Arma Aeronautica, di-
venendo pilota nel 1924. Presto
servizio in vari reparti fra cui il
Centro Sperimentale per il collau-
do dei nuovi idrovolanti. Nel
1928, da tenente, fu a Vigna di
Valle al comando della Scuola di
Osservazione Aerea. Nel 1928,
con un S.55 partecipd alla Crocie-
ra del Mediterraneo Occidentale
e, I’anno successivo, a quella del
Mar Nero. Nel 1930, con il grado
di capitano, partecipava al volo
transatlantico Italia-Brasile con il
generale Valle (Medaglia d’Oro al
Valore Aeronautico). Quale spor-
tivo nautico, nel 1932 vinse il raid
Pavia-Venezia. Istruttore di volo
di Mussolini, nel 1933 partecipo
alla Crociera del Decennale con
I’'I-BISE, promosso maggiore al
rientro. Da tenente colonnello,
partecipo alla guerra di Spagna
nelle Baleari. Nel 1937, su un
S.79 C “Sorci Verdi”, fu terzo nel-
la gara Istres-Damasco-Parigi con
Bruno Mussolini. Nel 1939 orga-
nizzo - dopo averne preparato le
basi ed i voli di studio sino a Rio
de Janeiro - la societa aerea LATI
(Linee Aeree Transcontinentali
Italiane). Seconda Medaglia d’O-
ro al V.A. Allo scoppio della guer-
ra, con il grado di colonnello, co-
mando sul fronte marmarico (Li-
bia) la brigata “Leone” e dopo, da
generale, le azioni di bombarda-
mento sino al ripiegamento delle
nostre truppe da quel fronte. Dopo
1’8 settembre, catturato dai tede-
schi, fu internato in Polonia. Rien-
trato al Nord, prestd breve servi-
zio nella ANR quale gen. di B.A.
per poi essere collocato a disposi-
zione. Dopo il conflitto si occupd
di aviazione nell’ America del Sud
rientrando in Italia nel 1960.

BOER LUIGI

Napoli 1901 - Oceano Atlantico
1931. Laureato all’Istituto Nauti-
co, frequento il corso complemen-
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tare all’ Accademia Navale uscen-
done nel 1921 ufficiale e conse-
guendo poi il brevetto di pilota.
Istruttore di volo nel 1923, parte-
cipava nel Mar Rosso ad una cam-
pagna idrografica. Tenente pilota,
seguiva la prima Crociera del Me-
diterraneo con un S.59 bis e da
capitano, nel 1929, fu alla Crocie-
ra del Mediterraneo Orientale su
un S.55. Alla Crociera Italia-Bra-
sile prese parte con I'I-BOER che,
al decollo da Bolama, cadde in
mare e s’incendid causandone la
morte unitamente ai tre uomini
del suo equipaggio. Medaglia
d’Oro al Valore Aeronautico.

BONACCINI CESARE

Modena 1895-1944. Soldato di le-
va nel 1914, nel 1924 era assunto
dalla R. Aeronautica come moto-
rista dove, nel 1926, passava ser-
gente. Nel 1928 fu alla Crociera
del Mediterraneo Orientale sul-
1’S.55 “171-3” della sq. di Cadi-
mare del ten. Miglia e, nella Cro-
ciera del Decennale, quale serg.
maggiore, partecipava sull’l-
ARAM meritandosi, al rientro, la
promozione al grado superiore.
Nel 1935 era in Etiopia, mobilita-
to nel 1940 passo in Libia. Rien-
trato in Italia continuo il servizio
sino al 1943.

BONIFACIO DANTE

Tenente pilota, fu secondo sul-
I’S.55 *“170-5" della 170% squadri-
glia di Cadimare nella Crociera
del Mediterraneo Orientale ed os-
servatore sulla baleniera Autorphe
nella Crociera del Decennale.

BONINO GUIDO

Colorno (Parma) 1900. Capitano
di L.C. nel 1920, alla fine del
1922 ufficiale di Marina, nel 1923
entrd nell’ Aeronautica come uffi-
ciale osservatore e poi pilota di
idrovolante. Nel 1929 partecipd
alla Crociera del Mediterraneo
Orientale con 1’S.55 I-SAAN N°1
del reparto speciale, quale secon-
do del maggiore Briganti. Nel
1930, nella Crociera Italia-Brasile
con I'I-LONG (Medaglia d’Oro al

V.A.) e nel 1933, da capitano, al
fianco del generale Pellegrini. Al
rientro al Lido di Roma fu pro-
mosso maggiore. Nel 1937, da te-
nente colonnello partecipo alla
competizione Istres-Damasco-Pa-
rigi (Medaglia d’Argento al V.A.).
Nel 1939 fu assegnato al Coman-
do Aeronautico Albania, Capo di
S.M. Nel 1940 fu com.te dell’80°
Stormo da Bomb.to. Decedeva il
10-3-1941 a Roma Ciampino per
un incidente aereo.

BONOMI RUGGERO

Lugo (RA) 1898 - Oderzo (TV)
1980. Proveniente dalla Marina,
nel 1921 si brevettd pilota dive-
nendo poi, da capitano, aiutante di
volo del generale De Pinedo. Fu
con lo stesso, ai comandi del-
1’S.62, nella prima Crociera del
Mediterraneo Occidentale e con
1’S.55 I-SAAX nella Crociera del
1929. Nello stesso anno ammaro
sulla Senna con un S.55, da espor-
re al Salone Aeronautico di Parigi.
Nel 1936, da tenente colonnello,
fu il primo comandante del Corpo
Aereo Italiano “Aviacion del Ter-
cio” nella guerra di Spagna, in
aiuto allo sbarco ad Algeciras del-
le prime truppe provenienti dal
Marocco. L'8 settembre del 1943
aderi all’ Aeronautica della R.S.I.
e nel 1944, quale generale, fu sot-
tosegretario dell’ Aeronautica, in
netto contrasto con le richieste
della Luftwaffe per la dipendenza
di uomini e mezzi ai loro coman-
di. Collocato in congedo nel 1950.

BORGHETTI BRUNO

Ancona 1899 - Roma 1963. Com-
piuti gli studi nautici, nel 1918 fu
nominato ufficiale di Marina e,
nel 1923, entrod nell’ Aeronautica
conseguendo il brevetto di pilota
per passare in servizio permanen-
te effettivo. Partecipd nel 1928 al-
la prima Crociera del Mediterra-
neo Occidentale su un S.59 bis
della 141" squadriglia di La Spe-
zia. Nel 1930, da capitano, orga-
nizzo la base di Bolama nella
Crociera dell’ Atlantico del Sud.
Nel 1933 comando I'[-BORG nel-



la Crociera del Decennale (Meda-
glia d’Oro al V.A.). Fu capo della
segreteria particolare del generale
Valle fino al 1939. Nel 1940 fu al
Comando Aeronautico Sardegna
e, nello stesso anno, trasferito allo
Stato Maggiore. Nel 1942 coman-
dante del 35° Stormo da Bomb.to
e poi al Comando Caccia Intercet.
“Leone”. Nel 1947 direttore della
Direz. Gen. Demanio. Nel 1954
assunse le funzioni di Capo Uffi-
cio del Segret. Gen. In ausiliaria
alla fine dello stesso anno con il
grado di generale di D.A.

BOVERI ALDO

Sale 1907-1992. Dal 1926 R.T.
nel ruolo naviganti, fu nella Cro-
ciera del Decennale sergente mar-
conista sull’S.55 I-RANI del ca-
pitano Ranieri che, nel volo di ri-
torno, si incidento alle Isole Az-
zorre. Promosso al grado superio-
re. Compi nel 1938 con i “Sorci
Verdi” (I-BRUN) il volo Roma-
Rio de Janeiro (Medaglia d’Ar-
gento al V.A.). Proposto dal cap.
Bruno Mussolini al grado di sot-
totenente. Con tale grado fu R.T.
su aerei da bombardamento e in-
tercettori (2 Medaglie di Bronzo).
Nel 1943 aderi alla ANR e posto
in aspettativa nel 1945. Congeda-
to da tenente.

BRIGANTI ALBERTO

Umbertide (Perugia) 1896. Giova-
nissimo si diplomo capitano di
L.C., divenendo poi guardiamari-
na all’Accademia Navale. Nel
1917 si brevettd osservatore e poi
pilota d’idrovolante. Nel 1917/18
partecipd a numerose azioni belli-
che e, nel 1919, fu a Fiume con
D’ Annunzio. Nel 1923, tenente di
vascello, passo all’ Aeronautica.
Dopo vari comandi, com.te di
squadriglia in servizio allo S.M.
Nel 1927, da maggiore, divenne
aiutante di volo di Italo Balbo.
Nel 1929 partecip0, nel reparto
speciale, alla Crociera del Medi-
terraneo Orientale. Dal 1928 al
1930 fu comandante dell’aerosca-
lo di Vigna di Valle e poi aiutante
di campo di Vittorio Emanuele III.

Dal 1933 al 1936 fu comandante
dello Stormo da Bombardamento
Marittimo e dell’idroscalo di Or-
betello. Nel 1936 generale di
B.A., dal 1938 al 1940 comandan-
te dell’ Aeronautica in Libia, nel
1942 all’ Aeronautica della Marina
e nel 1943 a quella dell’Egeo.
Fatto prigioniero, passd due anni
in Polonia dove poi, fuggitivo, fu
ripreso dai sovietici. Fucilato,
scampd miracolosamente alla
morte. Rientrato in Italia, nel
1946 fu reintegrato al grado di ge-
nerale di S.A. e poi Sottocapo di
Stato Maggiore. Dal 1948 al 1949
fu Segretario Generale dell’ Aero-
nautica e successivamente presi-
dente del Consiglio Superiore.
Nel 1952/53 Direttore dell’ Avia-
zione Civile e nel 1953/54 presi-
dente del Consiglio Superiore del-
le Forze Armate. Nel 1955 fu po-
sto in congedo per limiti di eta.
Vive a Roma.

E autore di un libro di memorie
“Oltre le nubi il sereno”.

CADRINGHER REMO
Brianzone (Sondrio) 1902 - Roma
1981. Arruolatosi nella Regia Ae-
ronautica nel 1923, venne nomi-
nato ufficiale pilota nel 1924. Fe-
ce parte del reparto Alta Velocita
(Med. di Bronzo al V.A.) parteci-
pando, nel 1929, alla Coppa Sch-
neider. Dal 20° S.mo Caccia di
Bresso, passo poi allo scalo di Or-
betello. Promosso capitano, parte-
cipo alla Crociera del Decennale
(Medaglia d’Oro al V.A.) sull’l-
RECA. Allo scoppio della guerra
si trovava a Pisa San Giusto, co-
mandante del 105° Gruppo da
Bombardamento del 12° Stormo,
passando poi in Grecia fino ai pri-
mi del 1943 (Med. d’Argento al
V.M.). Assegnato poi allo Stato
Maggiore di Pola per lo studio
della tattica di attacco e lancio di
siluri. "8 settembre venne richia-
mato a Roma e, nel caos, si uni a
quanti rinunciarono alla resa. Fu
nominato Sottocapo di S.M. della
ANR della R.S.I. Collocato in au-
siliaria nel 1948 con il grado di te-
nente colonnello.

CAGNA STEFANO

Ormea (Cuneo) 1901- Mediterra-
neo 1940. Da marinaio, dai mer-
cantili ai sommergibili, passd poi
agli idrovolanti, nel 1924, a La
Spezia. Nel 1928 fu uno dei piloti
degli S.55 partecipanti alla Cro-
ciera del Mediterraneo Occ. ed al
rientro fu chiamato da Maddalena
a coadiuvarlo ai comandi dell’l-
SAAT, nella ricerca dei naufraghi
del dirigibile ITALIA. Capitano
per meriti speciali, divenne nel
1929 aiutante di volo del generale
Balbo che gli fu a fianco, sull’l-
SAAZ, nella Crociera del Medi-
terraneo Orientale e sull'[-BALB,
nel volo Italia-Brasile. In prossi-
mita della Crociera del Decennale
provo le tappe nordiche sino a
Reykjavik e nella stessa Crociera
fu nuovamente vicino al suo gene-
rale sul nuovo I-BALB (Medaglia
d’Oro al V.A.), seguendolo poi in
molti voli nei cieli della Libia. Al-
lo scoppio della guerra era gene-
rale di B.A. ed il 1° agosto del
1940, a poco piu di un mese dal-
1’abbattimento del suo comandan-
te, veniva egli pure abbattuto nel
cielo del Mediterraneo, scompa-
rendo in quel mare che tante volte
aveva solcato da marinaio e sor-
volato da aviatore. Medaglie d’O-
ro e d’Argento al Valor Militare.
A suo nome ¢ dedicato il 15°
Stormo, di base a Ciampino.

CALARESE EDOARDO

Messina 1906 - Pomezia 1978.
Entrato all’ Accademia Aeronauti-
ca, ne usci s.ten. pilota. Abile poli-
glotta, svolse diversi incarichi al-
I’estero tra cui 1’essere inviato ne-
gli Stati Uniti quale collegamento
e riserva della Crociera del Decen-
nale. Al rientro dalla Crociera fu,
nel volo New York-Roma, a bordo
dell’I-MARI con il cap. Trimboli
(Medaglia d’Oro al V.A.). A Orbe-
tello passava allo Stormo Speri-
mentale da Bomb.to e, nel 1934,
all’88° Gruppo Autonomo. Nel
1940 fu al Corpo Aereo Italiano e
poi al Com. Aereo Sicilia, nel
1941 alla Commis. d’ Armistizio
con la Francia. Nel 1942, allo Sta-
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CROCIERA
DEL DECENNALE

SQUADRIGLIA
NERA
CERCHIATA

Idrovolante I-PELL

gen. pilota Aldo Pellegrini
cap. pilota Guido Bonino

mar.llo R.T. Mario Pifferi

serg. mot. Ettore Alberi

Idrovolante I-MIGL

cap. pilota Alessandro Miglia
ten. pilota Sebastiano Fisicaro
serg. magg. mot. Pietro Lettini
av.sc. R.T. Giovanni Cubeddu

Idrovolante I-BORG

cap. pilota Bruno Borghetti
cap. pilota Ottavio Frailich

1° av. mot. Ernesto Leone
1° av. R.T. Edmondo Balestri




to Magg. R.A. e, nello stesso an-
no, al Comando 5* squadriglia ae-
rea. Nel 1943 fu al Comando Cac-
cia Intercet. “Rex”. Fu in Libia nel
gruppo di collegamento operativo
della Luftwaffe e, nella ritirata
dalla Cirenaica, fu dalle autorita
tunisine onorato di un titolo onori-
fico. In ausiliaria nel 1957 con il
grado di colonnello.

CALO CARDUCCI JACOPO
Bari 1902 - Mediterraneo 1939.
Capitano di L.C. nel 1920, un an-
no dopo era alla Accademia di Li-
vorno e nel 1924 pilota. Nel 1925
partecipava alla Crociera del
Nord-Europa, comandata da Um-
berto Maddalena. Nel 1927, du-
rante un volo, fu costretto ad am-
marare nel Mediterraneo e salvato
dopo quattro giorni (Medaglia
d’Argento al V.A.). Nel 1928 e
1929 partecipo alle due Crociere
del Mediterraneo. Fu a Bolama
come osservatore per I’imminente
Crociera Roma-Rio de Janeiro a
cui partecipod poi con I'[-CALO
(Medaglia d’Oro al V.A.) e, con la
stessa sigla, sull’S.55 X nella Cro-
ciera del Decennale del 1933,
guadagnandosi il grado superiore.
Nel 1939, da colonnello, scom-
parve in mare in un volo da Tripo-
li a Tobruk unitamente ad Ales-
sandro Miglia ed ai tre uomini
dell’equipaggio.

CAMPANELLI EGIDIO

Aviere scelto montatore, compi
varie missioni sugli S.55 di Vigna
di Valle. Con il ten. Gallo fu alle
manovre aeronavali di Palermo
del 1926. Da sergente, fu inviato
in America quale assistente alle
basi di scalo della Crociera del
Decennale. Fu sull’l-BIAN nel
volo di ritorno. Si congedo da ma-
resciallo.

CAMPANELLI ERNESTO

1891-1944. Maresciallo motorista
nelle squadriglie della guerra
1915/18. Aiuto pilota, compi nel
1927 il raid Sesto Calende-Mel-
bourne-Tokyo-Roma con De Pi-
nedo sul celeberrimo idrovolante

“Gennariello”. Alla prima Crocie-
ra del Mediterraneo, con il grado
di sottotenente, partecipd con un
S.59 bis ed a quella del Mediterra-
neo Orientale, da tenente, sul-
1’S.55 con il S.ten Napoli ed an-
cora, nel 1930, nel volo Italia-
Brasile con I'[-LONG. Promosso
capitano, nel 1933 fu a Shediac
per assistere agli ammaraggi e ai
decolli dei 24 apparecchi della
Crociera. Nel 1934 fu istruttore
alla Scuola Specialisti A.A. e nel
1937 trasferito al Comando Trup-
pe F.A. d’Oltremare. Nel 1941 al-
la Direzione Costruzioni di Napo-
li e nel 1942 assegnato alla OSA.

CANNISTRACCI LETTERIO
Messina 1900. Fante al fronte nel
1918, si diplomava capitano di
L.C. nel 1920 e poi guardiamarina
all’Accademia Navale. Trasferito
all’ Aeronautica nel 1924, otteneva
il brevetto di pilota. Partecipava,
nel 1928, alla Crociera del Medi-
terraneo con un S.59 bis e con un
S.55 a quella del Mar Nero. Nel
1930/31 attraversava I’ Atlantico
con la Crociera Italia-Brasile sul-
I’[-DINI (Medaglia d’Oro al
V.A.). Nel 1933 compi la doppia
trasvolata Orbetello-Chicago-Ro-
ma con I'I-CANN per cui fu pro-
mosso maggiore. Pilota legionario
in Spagna nella guerra civile,
trovo la morte nel rogo del suo ap-
parecchio allo stacco dal suolo.

CAPPANNINI GINO

Citta della Pieve (Perugia) 1900 -
Tobruk 1940. Fu motorista gia nel
conflitto italo-austriaco al campo
scuola di Foggia e poi alla 66°
squadriglia SVA. Partecipo al raid
Roma-Tokyo con Arturo Ferrarin
e, con Donati, ai record d’altezza,
durata e distanza. Nel 1930 pro-
mosso sottotenente di comple-
mento, fu nello stesso anno nuo-
vamente a Tokyo con Francis
Lombardi, nel raid da Vercelli alla
capitale nipponica (Medaglia
d’Argento al V.A.). Assunto dalla
FIAT, fu da questa assegnato a
Orbetello dove divenne motorista
sul’l-BALB del generale, nel vo-

lo Italia-Brasile (Medaglia d’Oro
al V.A.). Da tenente, accompagno
nel 1932 Cagna sull’I-SLAN in
esplorazione nei mari del Nord.
Alla Crociera del Decennale par-
tecipd, da capitano, sull’apparec-
chio di Balbo. Con lui mori a To-
bruk, nel 1940, abbattuto per fata-
le errore dalla contraerea della no-
stra nave San Giorgio. Medaglia
d’ Argento al Valor Militare.

CARASCON GIOVANNI
Napoli 1887- Maiori (SA) 1964.
Arruolatosi come semaforista del-
la Marina nel 1905, era nel 1913
secondo Capo Radiotelegrafista e
nel 1923 passava, con il grado di
maresciallo, nella R. Aeronautica.
Trasferito nel 1930 a Orbetello, fu
con il gen. Valle, il cap. Biseo ed
il motorista Gadda coinvolto in un
naufragio nel Mediterraneo con
un S.55, in uno dei voli di allena-
mento per I'imminente Crociera
Italia-Brasile, che poi compi con
lo stesso equipaggio sull’I-VALL,
meritandosi la promozione a sot-
totenente. Dal 1931 al 1943 fu di-
rettore alla Centrale di Assistenza
Volo ed al Centro delle Comuni-
cazioni. Collocato in ausiliaria nel
1955 con il grado di capitano.

CARRA CESARE

S.ten. pilota, partecipo su un S.59
bis alla prima Crociera del Medi-
terraneo e su un S.55 a quella del
Mar Nero. Collaudatore della
Piaggio, portd al Lido di Ostia il
prototipo dell’S.55 metallico e,
successivamente, fu pilota delle
linee della SAM.

CECCONI FAUSTO

Monterotondo (Roma) 1904 -
Mar Tirreno 1931. Brillante allie-
vo al corso “Aquila”, fu nominato
sottotenente pilota nel 1927, fece
parte di un reparto di ricognizione
e partecipo alla Crociera europea
Roma-Parigi-Berlino-Roma. Al-
ternandosi ai comandi dell’S.64
bis conquistod, con Umberto Mad-
dalena nel 1930, il primato di du-
rata e distanza in circuito chiuso,
percorrendo 8.189 km in 67 ore €
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15. Ancora con Maddalena su-
pero, nello stesso anno, le difficili
prove di decollo a pieno carico
con I’S.55 A in prossimita della
Crociera Italia-Brasile che compi,
come secondo pilota sull’l-
MADD, guadagnandosi i gradi di
capitano. Con Maddalena, perse
la vita nel cielo di Marina di Pisa
il 19 marzo del 1931, appena
rientrato dal Brasile, sullo stesso
tipo di S.64 bis in trasferimento
da Milano a Montecelio, nel ten-
tativo di riconquistare il primato
mondiale. Cielo di Marina di Pi-
sa, 1931. Medaglia d’Oro al Valo-
re Aeronautico.

CECCOTTI GIUSEPPE
Bronte (Catania) 1907- Lucca
1973. A sedici anni capitano di
L.C., navigod sino al 1923 sui ve-
lieri. Ammesso alla nuova Acca-
demia Aeronautica, fu nominato
osservatore d’aeroplano e ufficiale
dell’Arma divenendo pilota nel
1928. Insegnante di navigazione
aerea, nel 1930 fu promosso capi-
tano. Partecipd, quale secondo pi-
lota sull’I-LIPP, alla Crociera del
Decennale (Medaglia d’Oro al Va-
lore Aeronautico). Nel 1935 passo
dalla R. Accademia al 14° Stormo
da Bomb.to e, nello stesso anno,
in Africa Orientale sino al 1937.
Trasferito all’aeroporto di Cento-
celle, nel 1942 comandante del
47° Stormo da Bomb.to. In ausi-
liaria nel 1947 con il grado di co-
lonnello.

CESARETTI LUIGI

Sergente pilota, partecipd da soli-
sta su un S.59 bis della 184* squa-
driglia di Augusta alla Crociera
del Mediterraneo Occidentale e,
quale secondo pilota sull’S.55
“190-3” della 190* squadriglia di
Brindisi, con il ten. D’ Auria, a
quella Orientale.

CHIARAMONTI FRANCESCO
1° aviere marconista, partecipo al-
la Crociera del Decennale a bordo
dell’I-RECA. Veniva, al rientro,
promosso sergente meritandosi
inoltre la Medaglia d’Argento al
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V.A. Proseguiva nella carriera
congedandosi da maresciallo.

CHIODI CESARE (ANTONIO *#)
Udine 1907 - Cielo di Malta 1940.
Laureato in ingegneria, si brevetto
pilota nel 1931 e fu assegnato ai
reparti Caccia. Nel 1932 passo a
Orbetello, specializzandosi in in-
gegneria aeronautica. Ha parteci-
pato alla Crociera del Decennale,
quale pilota di riserva, con man-
sioni di operatore cinematografico
sull’I-LONG (Medaglia d’Oro al
Valore Aeronautico). Nel 1938 fu
inviato in O.M.S. Da capitano,
partecipava volontario alla guerra
di Spagna e nel 1940 riprendeva il
servizio quale comandante di una
squadriglia di caccia. Caduto in
un’azione di guerra su Malta. Me-
daglia d’Oro al Valor Militare.

(*) Citato per errore come “Anto-
nio” nel libro “La Centuria Alata”
di Italo Balbo.

CIPOLLINI CARLO

Carrara 1899 - AOI 1936. Dalla
Marina passo, nel 1923, alla R.
Aeronautica nella specialita moto-
ristica dove, con il grado di ser-
gente, partecipava alla Crociera
del Decennale a bordo dell’I-RO-
V1. Promosso al rientro al grado
superiore. Nel 1935 fu in Africa
Orientale dove partecipo a vari
voli di guerra perdendo la vita in
una azione bellica.

COCCHIA ENZO

Sergente pilota, fece parte della
Crociera del Mediterraneo Occi-
dentale con un S.59 bis e di quella
Orientale, come secondo del ten.
Questa, sull’S.55 “171-2” della
171* squadriglia di Cadimare.

COLLALTI RENATO

Colonnello pilota, partecipo alla
Crociera del Mediterraneo Orien-
tale sull’S.55 “2”. Nella Crociera
Italia-Brasile fu alla base di
Bahia. Nel 1941 fu fatto prigio-
niero in Africa Orientale. Rientra-
to in patria, nel 1945 veniva collo-
cato in ausiliaria. Medaglia d’Ar-
gento al Valor Militare.

CONFORTI MARIO

Tenente pilota della 192* squadri-
glia di Pola, fu nella Crociera del
Mediterraneo Occidentale ai co-
mandi dell’S.55 “192-2” adibito
ad eventuali azioni di soccorso in
mare. Dall’87° Gruppo B.M. fu
trasferito, nel 1930, all’88° C.M.
per essere collocato in ausiliaria
nel 1940. Richiamato per motivi
eccezionali, fu assegnato al Com.
Soccorsi in Sicilia. Con il grado di
maggiore, si meritd una Medaglia
d’Argento al Valor Militare per le
numerose missioni di trasporto
sulle rotte del Mediterraneo, piu
volte attaccato dal nemico. Con-
gedato nel 1958, moriva a Roma
nel 1982.

CONTOLIADOLFO

Bologna 1898 - Casalecchio S.R.
1988. Alla Crociera del Mediterra-
neo Orientale, con il grado di ca-
pitano, fu secondo pilota del pari
grado Donadelli sull’S.55 “4” del
reparto speciale. Nel 1930 fece
parte della Scuola di Volo a Vela e,
nello stesso anno, fu a Vigna di
Valle per passare alla Scuola Civ.
Piloti di Passignano e, nel 1931, al
Corso Sup. Aeronautico. Nel 1933
al 7° Gruppo d’Assalto e poi alla
R. Accademia. Nel 1935 alla
Scuola di Volo a Vela di Pavullo.
Nel 1937 all’88° Gruppo Auton.
C.M. per passare, nel 1939, alla 7*
Brig. Aerea B.M. ed assumere, nel
1940, il comando dell’85° Gruppo
Idro e nel 1941 al Com. Aeron.
Egeo. Da ten.col. gli fu concessa
la Medaglia d’Argento al Valor
Militare per le numerose azioni di
ricognizione marittima nel Medi-
terraneo. In ausiliaria nel 1946
con il grado di ten. colonnello.

CORRADO CORRADINO

Da Torrice. Tenente pilota della
squadriglia di Brindisi, fu ai co-
mandi dell’S.55 “191-4” nella se-
conda Crociera del Mediterraneo
Orientale. Nel 1937 in Spagna,
quale comandante di un gruppo da
bombardamento, gli fu concessa
la Medaglia d’Argento al Valor
Militare.



CORSINI MARIO

Tivoli (Roma) 1908 - 1951. Te-
nente pilota, fu alla scuola di Na-
vigazione Aerea di Orbetello
(NADAM) prendendo parte alla
Crociera del Decennale da New
York a Roma, quale riserva a bor-
do dell’I-LEON (Medaglia d’Oro
al V.A.). Fu nel 1936 al 32° Stor-
mo da Bomb.to e nel 1938 all’85°
Gruppo Auton. Nel 1942, quale
comandante, fu al Centro Speri-
mentale e nel 1943 comandante
dell’ Aviazione per R.M. Jonio e
Basso Adriatico. Fu poi allo Stato
Maggiore Superaereo. Nel 1944
com.te al Raggrup. Idro e nel
1947 assunse la carica di Capo di
S.M. del 4° ZAT. Deceduto nel
1951 per malattia.

CREMASCHI LUIGI

Sergente maggiore motorista, par-
tecip0 alla Crociera del Decennale
a bordo dell’I-RANI, idrovolante
incidentatosi alle Isole Azzorre
nel volo di rientro. Promosso ma-
resciallo.

CUBEDDU GIOVANNI

Aviere scelto marconista, parte-
cipo alla Crociera del Decennale a
bordo dell’I-MIGL. Promosso
sergente al rientro. Nel 1938, da
sergente magg., compi con i “Sor-
ci Verdi” il primo volo Roma-Rio
de Janeiro della LATI. Il 15 gen-
naio del 1941 scomparve in mare
a bordo dell’I-BAYR nel volo di
rientro dal Brasile.

CUDUGNELLO BRUNO

Con il grado di sottotenente fu su
uno degli S.55 provenienti da Po-
la, partecipanti alla prima Crocie-
ra del Mediterraneo e, sull’S.55
“192-3”, in quella del Mediterra-
neo Orientale.

CUPINI RANIERI (SAMUELE¥)
Lucca 1904 - Roma 1983. Allievo
fondatore della nuova Accademia
Aeronautica nel 1923, nel 1927 era
pilota militare. Capitano nel 1931.
Con tale grado compiva con Biseo
Ia Ciociesa del Decennale (Meda-
glia d’Oro al V.A.). Partecipo a va-

rie gare aviatorie internazionali,
nel 1937 vinse la gara Istres-Da-
masco-Parigi su un S.79 “Sorci
Verdi” (Med. d’ Argento al V.A.).
Nello stesso anno fu legionario in
Spagna dove, per le numerose
azioni di guerra, si meritd una Me-
daglia d’ Argento al Valor Militare.
Colonnello nel 1938, combattente
nella guerra 1940/43 (900 ore di
volo), dopo 1’8 settembre fu depor-
tato in Germania sino al 1945. Dal
1946 al 1949 fu comandante del-
1’Accademia Aeronautica. Nel
1951, generale di S.A., ricopri im-
portanti incarichi. A lui si deve il
libro rievocativo delle Crociere di
massa “Cieli e Mari”.

(*) Con questo nome apparve tra i
componenti gli equipaggi e nelle
cronache della Crociera sino a un
certo periodo.

CUTURI ARTURO

Bagni (PI) 1910. 1° aviere marco-
nista, partecipo alla Crociera del
Decennale a bordo dell’I-MARI.
Promosso sergente, prosegui nella
carriera. Nel 1934 si brevettd pilo-
ta e, come marconista di volo,
combattente in Africa nel 1935, in
Spagna nel 1937 e nell’ultimo
conflitto in Sardegna. Si congedd
da tenente, passando nell’aviazio-
ne civile come pilota nella LAI e
Alitalia. Maggiore ad honorem,
vive a Roma.

DAMONTE GIUSEPPE

Torre Pellice (TO) 1899 - Mar
Tirreno 1931. Fu, nel 1915, nel
battaglione volontari aviatori a
Venaria Reale e poi, motorista al
fronte. Partecipo al raid Roma-
Tokyo con il ten. Marzari, abban-
donando I'impresa a Calcutta per
avarie irreparabili al velivolo. Ne-
gli anni 1926/27 curd gli apparec-
chi partecipanti alla Coppa Sch-
neider e, nel 1928, curd con Cap-
pannini la messa a punto dell’S.64
del volo Roma-Brasile di Ferrarin
e Del Prete. Partecipo alla Crocie-
ra Roma-Rio de Janeiro quale sot-
totenente motorista sull’I-MADD
(Medaglia d’Ora al V.A\) del te-
nente cofonne(fo Umoberto Madda-

lena. Con lui perse la vita nel feb-
braio del 1931.

D’AMORA PASQUALE
Sergente marconista, partecipd al-
la Crociera del Decennale a bordo
dell’I-LEON. Promosso al rientro
al grado superiore.

D’AMURI VINCENZO

1° aviere montatore, partecip0 alla
Crociera del Decennale a bordo
dell’I-ABBR. Promosso sergente
al rientro. Deceduto per incidente
di volo.

D’AURIA GIOVANNI

Tenente pilota, fu nella Crociera
del Mediterraneo Orientale ai co-
mandi dell’S.55 “190-3" della
190* squadriglia di Brindisi.

DE DONNO FRANCESCO
Lecce 1903 - Porto S. Stefano
1970. Sergente motorista, parte-
cipo alla Crociera del Decennale a
bordo dell’I-NAPO. Promosso al
rientro al grado superiore. Nella
guerra 1940/45 fu partecipe di va-
rie azioni belliche.

DELLA BONA LUIGI
Maresciallo pilota della base di
Pola, fu secondo sull’S.55 “192-
3” del s.ten. Cudugnello nella
Crociera del Mediterraneo Orien-
tale.

DELLE PIANE MARIO

1° aviere motorista, partecipo alla
Crociera del Decennale a bordo
dell’I-MARI. Promosso sergente
al rientro.

DEL PONTE EPIFANIO

Nato nel 1896 in provincia di To-
rino. Fece la prima guerra mon-
diale e fu in Libia dal 1917 al
1918 e ancora dal 1923 al 1925.
Capitano pilota, ai comandi del-
1’S.55 I-SAAR prese parte alla
Crociera del Mediterraneo Orien-
tale. Da maggiore, fu organizzato-
re della base canadese di Montreal
per ’arrivo della Crociera del De-
cennale. Quale comandante, fu
nel (975 al Comandao Aviazione
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CROCIERA
DEL DECENNALE

SQUADRIGLIA
ROSSA
STELLATA

Idrovolante [-NANN

cap. pilota Umberto Nannini
cap. pilota Ferdinando Accardo
serg. magg. R.T. Ezio Vaschetto
1° av. mot. Florido Filipponi

Idrovolante I-LIPP

cap. pilota Antonio Lippi

cap. pilota Giuseppe Ceccotti
1° av. mot. Angelo Mastronardo
1° av. R.T. Mario Destro Bisol

Idrovolante I-ROVI

cap. pilota Umberto Rovis
ten. pilota Giuseppe Aini
serg. mot. Carlo Cipollini

1° av. R.T. Spartaco Martinelli




Jonio e Basso Tirreno e, nel 1937,
a Bari per assumere il comando
della Scuola di Bombardamento.
Nel 1940 alla Scuola Piloti di Jesi
e nel 1942 com.te alla Scuola di
Osserv. Aerea Marittima e poi,
quale comandante, all’Aviazione
per la R. Marina Alto Tirreno e,
nel 1943, in Sicilia. In ausiliaria
nel 1947, deceduto nel 1975.

DEL PRETE ALBERTO

Lucca 1896. Capitano del Genio,
cugino di Carlo Del Prete, parte-
cipd con Umberto Maddalena, nel
1927, con un S.62 alla Crociera
dei Fiumi Europei, svoltasi nei
Balcani, Russia, Scandinavia,
Olanda, Svizzera, partendo da Se-
sto Calende rientrando un mese
dopo. Fu con Ruggero Bonomi
sull’S.55 ammarato sulla Senna
per essere esposto al Salone Aero-
nautico di Parigi e poi, nel 1929,
primo pilota sulY' 5.55 “37 aed re-
parto speciale nella Crociera del
Mediterraneo Orientale. Deceduto
per incidente di volo il 3 settem-
bre del 1930.

DE PINEDO FRANCESCO

Napoli 1890 - New York 1933. Fu
ufficiale effettivo di Marina dive-
nendo poi, nel 1917, pilota di
idrovolanti, partecipando in zona
operativa a numerose azioni. Alla
fine della guerra poteva fregiarsi
di tre Medaglie d’ Argento. Nel
1923 passo all’ Aeronautica come
capitano di corvetta. Nel 1925,
dopo il raid Sesto Calende-Mel-
bourne-Tokyo-Roma, compiuto
con I’S.16 ter “Gennariello”, ven-
ne promosso colonnello e, nel
1927, al rientro dal periplo del-
I’ Atlantico, oltre agli onori rice-
vuti in America ed in Italia, fu in-
signito a Zurigo della Medaglia
d’Oro della Federazione Aeronau-
tica Internazionale e, dall’ Aero-
nautica Militare Italiana, promos-
so generale di brigata. Nel gen-
naio del 1928 divenne comandan-
te della 3* Zona Aerea organizzan-
do, nello stesso anno, la prima
Crociera del Mediterraneo che
guido da comandante. Nel novem-

bre Italo Balbo lo nomino Sotto-
capo di Stato Maggiore ed il re gli
conferi il titolo di marchese. Nel
marzo del 1929, generale di divi-
sione aerea, organizzo la Crociera
del Mediterraneo Orientale la-
sciando - forzatamente - ad altri il
comando. Dopo I'ultima nomina,
ci furono incomprensioni, invidie,
voci diffamatorie e accuse tanto
che, nell’estate dello stesso anno,
lascio I'incarico di Sottocapo di
Stato Maggiore e, nel novembre,
fu nominato addetto aeronautico a
Buenos Aires. Nell'ottobre del
1932 fu collocato in ausiliaria.
Dimenticato dalle autorita mini-
steriali e dall’ Aeronautica, il 2
settembre del 1933 nel tentativo
di un raid New York-Bagdad, al-
I’atto del decollo con I'aereo so-
vraccarico di carburante, cozzo
contro la recinzione del campo e
perse la vita nell’incendio dell’ap-
parecehiv. In Mralia chbe funeyals
di Stato e gli fu concessa la Meda-
glia d’Oro al Valore Aeronautico
alla memoria.

DESTRO BISOL MARIO

Trieste 1908. Arruolato in Aero-
nautica e brevettatosi R.T. nel
1927. 1° aviere, fu chiamato a Or-
betello per un perfezionamento in
previsione della Crociera Italia-
Brasile ma partecipd poi a quella
del Decennale, a bordo dell’l-
LIPP. Promosso sergente al rien-
tro, passo a Orbetello alla 2* squa-
driglia B.M. Nel 1935 compi il
volo, durato un mese, Roma-
Shanghai sull’S.72 1-ABMO, per
una missione in Cina, rientrando
due anni dopo. Nel 1937 fu a
Ciampino istruttore al volo cieco.
Promosso maresciallo, fu in Spa-
gna, nel 1939 in Albania e nel
1940 in Africa Orientale dove fu
fatto prigioniero. Rientro nel
1946. Richiamato nell’ Aeronauti-
ca, passo nell’aviazione civile sino
al congedo, nel 1968. Vive a Ro-
ma. E autore di un libro di memo-
rie “*Storia di un’avventura”.

DE WITTEMBERSKY IVO
Trieste 1905. Non ancora venten-

ne, si diplomo capitano di L.C.
Nel 1924 entro all’ Accademia Ae-
ronautica dove si distinse quale
capo-corso “sciabola d’onore”.
Nel 1927 fu nominato sottotenen-
te e I’anno dopo era pilota da cac-
cia. Dal 1929 al 1931 fu istruttore
alla Scuola di Caccia. Capitano
nel 1932, partecipo nel 1933 alla
Crociera del Decennale, come se-
condo del ten. col. Longo sull’l-
LONG (Medaglia d’Oro al V.A.).
Nel 1934, trasferito all’aviazione
della Tripolitania al Comando Ae-
ronautico e, nel 1936, nominato
aiutante di volo del Comandante
Aeron. della Libia. Nello stesso
anno al Corso Normale, alla
S.G.A. Nel 1938 assunse il co-
mando del 47° Gruppo B.T. e, dal
1941/43, al 43° Stormo da
Bomb.to. Sempre in Libia, con il
grado di colonnello, mori in un in-
cidente di volo il 24 maggio del
1043, Medaghia 4’ Acgenta al Va-
lor Militare.

DOCIMO DOMENICO
Dall’idroscalo di Pola, con un
§.55 si trovo all’appuntamento di
Orbetello per partecipare alla
Crociera del Mediterraneo Occi-
dentale. Ancora nel 1929 fu ai co-
mandi dell’S.55 “4” della 192*
squadriglia alla Crociera Orientale,
con il grado di capitano. Fu coopi-
lota nell’ultimo volo del Do X a
Cadimare.

DONADELLI RENATO

Nato a Vigasio (Verona). Tenente
pilota nell’aviazione della Tripoli-
tania. Medaglia d’Argento al Va-
lor Militare. Con 1I’S.55 “4” del
reparto speciale, quale capitano,
partecipo alla seconda Crociera
del Mediterraneo Orientale. Nel
1930/31 con I'I-DONA, nella
Crociera Italia-Brasile, dovette
ammarare in pieno oceano per
avarie e ricongiungersi alle altre
squadriglie il giorno dopo. Con il
grado di maggiore, rimaneva a
Rio, dopo la Crociera, per istruire
gli aviatori brasiliani sugli S.55
acquistati da quel governo. Al
rientro in Italia prese il comando

99



del Do X “Alessandro Guidoni” a
Torre del Lago partecipando alle
manovre del Tirreno, comando
che tenne sino al 1934. Nel 1935
partecipava alla campagna in Afri-
ca Orientale e, nel 1936, trasferito
al 31° Stormo da Bomb.to di cui
in seguito assumeva il comando.
Comandante nel 1939 del 5° Stor-
mo d’Assalto, nel 1941 comanda-
va I’aeroporto di Lonate Pozzolo.
Nel 1942 com.te alla Scuola Piloti
di Falconara e poi all’aeroporto di
Cagliari. Nel 1943, sempre in Sar-
degna, diveniva com.te dell’ Avia-
zione per la Marina. In ausiliaria
nel 1949 con il grado di colonnel-
lo. Decedeva in Brasile nel 1967.

D’ORSO LUIGI

Palermo 1896 - Roma 1968. Entrd
nell’aviazione nel 1917 e consegui
il brevetto di pilota d’idrovolante
nel 1918, a Venezia. Maggiore pi-
lota, ai comandi dell’S.55 I-SAAU
“192-1” partecipo alla Crociera
del Mediterraneo Orientale. Te-
nente colonnello nel 1933. Nel
1934 comandante dell’ Aviazione
Alto Tirreno, nel 1936 com.te del
10° Stormo. Nel 1940, trasferito al
Com. Aeronautica dell’ Africa
Orientale, ne assumeva la carica di
Capo di S.M. Prigioniero di guerra
dal 1941 al 1945, al rientro fu al
Comando dell’ Aeronautica in Sar-
degna. In ausiliaria nel 1950 con il
grado di generale D.A.

DRAGHELLI EMILIO

Ancona 1900 - Napoli 1965. Sot-
totenente macchinista, nel 1921 fu
sui sommergibili e torpediniere.
Nominato pilota nel 1924. Su un
S.59 bis partecipo alla prima Cro-
ciera del Mediterraneo e, 1’anno
successivo, a quella del Mediterra-
neo Orientale su un S.55 e, ancora
nella Crociera del 1930/31 Italia-
Brasile, da capitano sull’'I-DRAG
(Medaglia d’Oro al V.A.). Nella
Crociera del Decennale fu alla ba-
se di riserva di Julianehaab in
Groenlandia. Nel 1934 fu all’aero-
porto di Padova, nel 1935 al 21°
Stormo e nel 1936 all’aeroporto di
Centocelle. Al 41° Stormo nel
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1939. Tenente colonnello nell’ulti-
ma guerra, fu comandante di grup-
po da bombardamento, prodigan-
dosi in azioni nel Mediterraneo.
Medaglia d’ Argento al Valor Mili-
tare. Nel 1942 al 45° Stormo “T” e
nel 1943 com.te all’aeroporto di
Ciampino. In ausiliaria, nel 1950,
con il grado di generale B.A.

ESTERO EMILIO

Sergente maggiore montatore, per
la Crociera del Decennale fu in-
viato negli Stati Uniti quale riser-
va. Partecipo al volo di ritorno
sull’I-LEON.

FABBRINI REMO

Soci (AR) 1906. Specialista moto-
rista, da Mirafiori fu trasferito a
Orbetello. Nella Crociera del De-
cennale fu 1° aviere a bordo dell’l-
LEON. Promosso sergente al rien-
tro fu, nel 1935, addetto a Tripoli
agli apparecchi di Balbo. Nel 1942
fu trasferito a Vicenza, dove veniva
promosso ufficiale. Rientrato in
Libia veniva richiesto a Verona e
poi a Iesi. Procedendo nella carrie-
ra fu, da capitano, direttore del
G.E.V. a Pisa e poi, da maggiore,
alla Scuola di Guerra Aerea a Fi-
renze. Vive a Partina (AR).

FERRAZZA DELIO

1° aviere motorista, di riserva nel-
la Crociera Italia-Brasile raggiun-
se Bolama a bordo di uno degli
apparecchi della Crociera.

FILIPPONI FLORIDO

1° aviere motorista, partecipo alla
Crociera del Mediterraneo Orien-
tale sull’S.55 “3" del reparto spe-
ciale e nella Crociera del Decen-
nale sull’I-ROVI. Promosso ser-
gente al rientro.

FIORI UMBERTO

Arezzo 1907 - Roma 1993. Dopo
I’Istituto Tecnico di Firenze, nel
1924 fu ammesso all’ Accademia
Aeronautica, uscendone nel 1927
ufficiale in SPE. Pilota 1’anno
successivo, fu assegnato ad uno
stormo da bombardamento. Da
capitano, partecipd alla Crociera

del Decennale sull’[-GIOR (Me-
daglia d’Oro al V.A.). Coman-
dante legionario in Spagna, fu
nel 1937 al secondo posto nella
gara Istres-Damasco-Parigi (Me-
daglia d’Argento al V.A.). Da
maggiore, fu con Nannini al 12°
Stormo da Bombardamento. Ne-
gli anni 1940/41, da tenente co-
lonnello, fu comandante dell’i-
droscalo di Vigna di Valle dove,
nell’estate del 1940, portd in vo-
lo I"ultimo S.55 di quella base.
Da colonnello, é stato comandan-
te di stormo a Rodi, Gela e Forli.
Dal 1951 al 1956 fu comandante
dell’ Accademia di Nisida. Nel
1960 Ispettore alle Telecomuni-
cazioni ed Assistenza di Volo. Da
generale di S.A. fu, nel 1962, Se-
gretario Generale dell’A.M. In
ausiliaria nel 1966.

FISICARO SEBASTIANO
Ferla (Siracusa) 1905-1985. Uffi-
ciale di artiglieria, entrd poi nel-
I’ Aeronautica e consegui il bre-
vetto di pilota nel maggio del
1925. Istruttore di volo, ha parte-
cipato da tenente alla Crociera
Roma-Chicago, quale secondo di
Alessandro Miglia (I-MIGL). Al
rientro veniva promosso capitano
e destinato in Libia, aiutante dello
Stato Maggiore, dove raggiunse il
grado di tenente colonnello. Si di-
stinse dopo il 1940 in numerose
missioni di volo (Medaglia d’Ar-
gento al V.M.). Fu comandante
degli aeroporti di Furbara e, nel
1943, di Vigna di Valle. Aderi alla
ANR e, congedandosi da colon-
nello, continud a volare come
istruttore negli Aeroclub di Roma
e Catania.

FOIS LUIGI

Iglesias (Cagliari) 1903 - Atlantico
1931. Sergente maggiore motori-
sta, fece parte dell’equipaggio del-
I'I-RECA, della squadriglia rossa,
nella Crociera Italia-Brasile. A Bo-
lama, alla partenza per la traversata
dell’ Atlantico, nella fase critica del
decollo, 1’S.55 ricadeva in acqua e
nello sfascio dello scafo trovo la
morte. Medaglia d’Oro al V.A.



FONTANA SANTO

Sergente montatore ha partecipato
alla Crociera del Mediterraneo
Orientale sull’S.55 I-SAAP “171-
1”. Nella Crociera Italia-Brasile
fu tra gli specialisti della base di
Bolama.

FRABETTI MARCELLO
Ferrara 1901-1934. Laureato in
ingegneria industriale al Politecni-
co di Liegi, nel 1923. Entrato in
Aeronautica nello stesso anno, fu
nominato pilota 1I’anno successi-
vo. E stato collaudatore di appa-
recchi sperimentali e ha partecipa-
to, da tenente, alla Crociera del
Decennale a fianco del capitano
Vercelloni sull’I-VERC (Meda-
glia d’Oro al V.A.). Promosso ca-
pitano, decedeva per incidente di
volo nel settembre 1934.

FRAILICH OTTAVIO

Casale Monferrato 1903-Tobruk
1940. Allievo ufficiale nel 1922,
I’anno dopo era pilota ed assegnato
ad un reparto di Caccia. Nel 1928
rimaneva gravemente ferito in un
incidente di volo. Partecipava, da
pari grado con il cap. Borghetti, al-
la Crociera del Decennale sull’l-
BORG (Medaglia d’Oro al V.A.).
Promosso maggiore, dal gennaio
1940 fu aiutante di volo del mare-
sciallo Italo Balbo e con lui trovd
la morte sull’S.79 nel cielo di To-
bruk. Medaglia d’ Argento al V. M.

FRANCIOL! FRANCESCO
Sergente maggiore marconista,
prese parte alla Crociera Italia-
Brasile sull’I-BAIS, prodigandosi
alla radio nel forzato ammaraggio
in pieno oceano. Promosso al
rientro al grado superiore.

FRUSCIANTE ELIO

1° aviere marconista, prese parte
alla Crociera del Decennale sull’l-
ARAM. Promosso sergente al ri-
torno. Nel 1938 compi con i “Sor-
ci Verdi” il volo Guidonia-Rio de
Janeiro.

FUSCO ENRICO
Tenente pilota, con 1'S.55 “170-5”

della squadriglia di Cadimare fece
parte della Crociera del Mediter-
raneo Orientale in cui il suo appa-
recchio fu coinvolto in un inciden-
te durante I’ammaraggio a Taran-
to, nella tappa di ritorno. Nel
1940 volava con il gruppo aerosi-
luranti con C.E. Buscaglia.

GADDA ERMINIO

Sergente maggiore motorista, fa-
cendo parte dell’equipaggio dell’'l-
VALL del gen. Valle e del cap. Bi-
seo, fu con loro naufrago nel Me-
diterraneo durante gli allenamenti
per la Crociera Italia-Brasile e poi,
con gli stessi, nel volo transatlanti-
co Roma-Rio de Janeiro.

GALLO LUIGI

Minturno (Latina) 1901 - Roma
1979. Ufficiale di Marina, nel
1921 entro in Aeronautica subito
alla sua costituzione conseguen-
do il brevetto di pilota nel 1924.
Per le sue doti di navigatore, fu
pilt volte pilota di alte persona-
lita. Nel 1927 compi il primo raid
Roma-Massaua su un S.59, di-
stinguendosi poi nei voli nella
colonia somala. Al rientro in pa-
tria fu assegnato a Vigna di Valle
dove procedette ai collaudi com-
parativi di idrovolanti. Nel 1930
partecipo alla Crociera Italia-
Brasile con I'I-BAIS con il quale
dovette ammarare in pieno ocea-
no (Med. d’Argento al V.A.). Da
capitano, con I'I-GALL compi
on Ya Cioviera deh Decennale
doppia traversata atlantica (Med.
d’Oro al V.A.). Da maggiore, par-
tecipo nel 1935 alla guerra di
Spagna e a Maiorca fu coman-
dante del reparto sino al 1937.
Nel 1940/41 fu comandante del
9° Stormo da Bomb.to.

Dopo I’armistizio del 1943, da
colonnello resse la Direzione Ge-
nerale dell’ Aviazione Civile e poi,
da generale di B.A., quella della
LAI Mori in un incidente auto-
mobilistico sulla strada per Vigna
di Valle, nel 1979.

GARDENGHI PIO
Maggiore pilota, partecipo alla

Crociera del Mediterraneo Orien-
tale. Capo Ufficio Stampa del Mi-
nistero dell’ Aeronautica. Fu nella
Crociera del Decennale in volo da
Shediac a Chicago sull’I-BISE.
Mori nel 1943 sotto un bombarda-
mento.

GASPARRI OSTILIO

Sergente motorista, partecip0 alla
prima Crociera del Mediterraneo
sull’S.59 bis del ten. Valdimiro e,
da serg. magg., a quella del Medi-
terraneo Orientale sull’S.55 I-
SAAU *“192-2”.

Nella Crociera Italia-Brasile fu
sull’I-AGNE guadagnandosi il
grado superiore. Nel 1932, quale
maresciallo, fu capo motorista su
un Do X.

GASPERINI FERRER

Nell’ Aeronautica dal 1926, quale
1° aviere marconista partecipd al-
la Crociera del Decennale sull’l-
TEUC. Promosso sergente al rien-
tro, continuo nella carriera milita-
re. Maresciallo su aerei da bom-
bardamento nell’ultima guerra, fu
poi a Napoli Capo Servizio alla
stazione di controllo dell’aeropor-
to militare. 1909-1992.

GENUA ANGELO
Tenente pilota, nella Crociera del
Mediterraneo Occidentale fu ai
comandi di uno degli otto S.55
provenienti da Pola.

GHIDELLIVITTQRIQ

1° aviere montatore, fu di riserva
sino a Bolama nella Crociera Ita-
l[ia-Brasile e, successivamente,
partecipo a quella del Decennale

sull’I-BISE sino a Reykjavik.

GIACOMINO GUGLIELMO
Sergente pilota, fu secondo sul-
1'S.55 “191-2” del ten. Sordi della
squadriglia di Brindisi nella Cro-
ciera del Mediterraneo Orientale.

GILARDI GIUSEPPE

Sergente, secondo pilota sull’S.55
I-SAAP della 171° squadriglia di
Cadimare nella Crociera del Me-
diterraneo Orientale.
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CROCIERA
DEL DECENNALE

SQUADRIGLIA
ROSSA
CERCHIATA

Idrovolante I-DINI
(incidentato ad Amsterdam)
cap. pilota Mario Baldini
ten. pilota Amelio Novelli
serg. mot. Ugo Quintavalle
serg. R.T. Demetrio Jaria

Idrovolante I-LEON

cap. pilota Leonello Leone
ten. pilota Secondo Revetria
serg. R.T. Pasquale D'Amora
1% av. mot. Remo Fabbrini

Idrovolante |-TEUC

cap. pilota Giuseppe Teucci
cap. pilota Luigi Marini

1° av. mot. Vincenzo Romeo
1° av. R.T. Ferrer Gasperini




GIORDANO GENNARO

Isola di Capo Rizzuto 1899 - Ro-
ma 1979. Ha partecipato alla guer-
ra nel 1918 come ufficiale di arti-
glieria. Trasferito nell’ Aeronautica
nel 1923, prese parte a varie mani-
festazioni aeree e ad un volo Ro-
ma-Mogadiscio. Nel 1929 prese
parte alla Crociera del Mediterra-
neo Orientale, quale secondo al te-
nente Miglia. Nel 1932 vinse la
Coppa Bibescu, gara aviatoria ita-
lo-rumena. Nel 1933, con il grado
di capitano, guido 1I’I-GIOR da
Orbetello a Chicago sino all’am-
maraggio alle foci del Tevere. Pro-
mosso maggiore, fu sino al 1936 a
Orbetello. Nel 1937, da ten.colon-
nello, fu combattente in Spagna.
Nel 1938 fu inviato in Missione
Speciale Oltremare rientrando un
anno dopo. Nel 1939, fu istruttore
presso 1’aeroporto di Ciampino,
dove comandava i “Sorci Verdi”
alla Scuola Alti Studi. Nel 1942
assunse il comando del Centro
Sperimentale Armamento presso
I’aeroporto di Furbara (Roma). In
ausiliaria nel 1955 con il grado di
generale di S.A.

GIORGELLI CARLO

1° aviere marconista, prese parte
alla Crociera Italia-Brasile sull’l-
DRAG guadagnandosi i gradi di
sergente.

GIROTTO AMEDEO

Villorba (TV) 1907. 1° aviere mo-
torista, fu nella Crociera Italia-
Brasile a bordo dell’I-BAIS e, nel-
I’ammaraggio per avaria nell’o-
ceano, si prodigd nel vano tentati-
vo di riparare i danni. Promosso
sergente per merito. A Rodi fu
motorista sul velivolo del Gover-
natore. Continud nella carriera si-
no al grado di mar.llo per divenire
collaudatore alle Industrie Reggia-
ne e passare, in seguito, alla LAl e
Alitalia. Vive a Preganziol (TV).

GIULINI DAVIDE

Scilla (RC) 1899 - Padova 1977.
Nell’ Aeronautica dal 1917 con il
brevetto di radiotelegrafista, nel
1920 fece parte della squadriglia

di dirigibili. Nel 1928 partecipo
alla prima Crociera di massa, per
essere presente poi, quale sergen-
te marconista, alla Crociera Italia-
Brasile sull’I-MARI (Medaglia
d’Argento al V.A.) e, da sergente
maggiore, alla Crociera del De-
cennale sull’I-BISE. Promosso al
rientro a maresciallo. Nel 1934 fu
con Lombardi e Mazzotti sul-
I’S.71 RAID nel volo Roma-Bue-
nos Aires che si interruppe a For-
taleza, sulla costa brasiliana. Par-
tecipd nel 1935 alla conquista
dell’ Abissinia, nel 1936 alla guer-
ra di Spagna e nel 1937 alla corsa
Istres-Damasco-Parigi. Fu poi an-
cora, nel 1940, in AOI dove fu
fatto prigioniero. Nel 1946 fu alla
Sez. Telecomunicaz. del 2° ZAT e
poi comandante del gruppo.
Chiuse la carriera con il grado di
maggiore.

GREGORI UBALDO

Sergente marconista, partecipo al-
la Crociera Italia-Brasile sull’I-
DONA prodigandosi alla radio
durante I’ammaraggio forzato in
pieno oceano per avarie. Medaglia
d’Argento al Valore Aeronautico.

GUASCONI GUASCONE

La Spezia 1897 - Orbetello 1932.
Imbarcato come ufficiale di Mari-
na sulle navi dal 1917 al 1923.
Nel 1925 fu con Maddalena pilota
di uno dei due M.24 bis nella Cro-
ciera del Nord-Europa, dal set-
tembre al novembre. Atterrd acci-
dentalmente al rientro sulle nevi
dello Spluga. Da maggiore, su un
S.59 bis, volo - quale gregario - a
fianco dell’S.62 del generale De
Pinedo nella pattuglia comando
della Crociera del Mediterraneo
Occidentale. Nel 1930 fu pre-
scelto per organizzare la base di
Kenitra per la Crociera Italia-
Brasile e poi nominato coman-
dante in seconda a Orbetello.
Mori per un incidente nel 1932,
nella stessa laguna, durante il
collaudo di un S.55.

IGNACCOLO GIOVANNI
Da sottotenente, partecipo alle

due Crociere del Mediterraneo:
con la 184" squadriglia di Augusta
alla prima Crociera Occidentale
quale sottotenente pilota su un
S$.59 bis e, ai comandi dell’S.55
“192-2”, a quella Orientale. Con il
grado di generale di B.A. moriva
a Catania nel 1996.

ILARI ERALDO

Rimini 1897 - 1972. Ufficiale del
Genio, pilota di pallone e di diri-
gibile nel 1916, compi numerosi
voli durante la guerra e negli anni
seguenti. Partecipd con Valle a di-
verse gare di pallone nella Gordon
Bennet. Maggiore pilota, prende-
va parte alla Crociera del Mediter-
raneo Orientale sull’S.55 I-
SAAQ. Nei primi mesi del 1930,
da tenente colonnello, con Cagna
e Calo Carducci si recd a Bolama
per eseguire le verifiche di decol-
lo a pieno carico per la progettata
Crociera atlantica e poi, fu capo
della base africana. Con lo stesso
incarico e con il grado di colon-
nello, fu a Shoal Harbour (Terra-
nova) per la Crociera del Decen-
nale. Nel 1939, da generale, fu
Capo di Stato Maggiore con Valle
e poi al comando della 4* Zona
Aerea di Bari nelle operazioni di
guerra contro la Grecia. Nel 1943
divenne Sottocapo di S.M. agli ar-
mamenti, sino all’armistizio. Nel
dopoguerra fu consulente alla
Macchi. In ausiliaria con il grado
di generale S.A.

IMBASTARI ERCOLE
Genzano (Roma) 1898 - Atlantico
1931. Sergente maggiore marco-
nista, fece parte dell’equipaggio
dell’I-BOER nella Crociera Italia-
Brasile. A Bolama, nell’incendio
dell’apparecchio durante il decol-
lo per la traversata atlantica, per-
deva la vita con i compagni del
volo. Medaglia d’Oro al Valore
Aeronautico.

JARIA DEMETRIO

Gallia (RC) 1907 - Atlantico 1938.
Sergente marconista, istruttore alla
Scuola Specialisti di Capodichino,
nella Crociera del Decennale fu
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sull’I-DINI, incidentatosi all’am-
maraggio del primo scalo di Am-
sterdam. Fu transatlantico sull’l-
LAMA Cant Z 506B con il capita-
no Stoppani, da Cadice a Caravel-
las, conquistando il record della
traversata. Nel volo di ritorno del
2 febbraio 1938, nell’incidente
dell’idrovolante perdeva la vita
con tre altri uomini dell’equipag-
gio. Salvo il solo Stoppani.

KLINGER LUIGI

Ancona 1904. Allievo della Regia
Aeronautica, divenne osservatore
d’aeroplano nel 1926, sottotenente
in SPE e pilota militare nel 1928.
Nel 1930 partecipo all’organizza-
zione della base di Kenitra nella
Crociera Italia-Brasile. Capitano
nel 1932, ebbe il suo nome italia-
nizzato in “Clingeri” come il regi-
me fascista imponeva. Partecipd
alla Crociera del Decennale sull’'l-
GALL, come secondo pilota. Me-
daglia d’Oro al Valore Aeronauti-
co. Partecipava alla competizione
Istres-Damasco-Parigi (Med.
d’Argento al V.A.). Nel luglio del
1940, ten.colonnello, comandante
di una squadriglia di S.75, si meri-
tava una seconda Medaglia d’Ar-
gento al V.A. Chiuse nel 1948 la
sua carriera militare con il grado
di generale di D.A. Vive a Roma.

LA BANCA ARTURO

Sergente montatore, partecipo alla
Crociera del Mediterraneo Orien-
tale sull’S.55 I-NACE. Nel 1930,
quale riserva, segui la Crociera
Italia-Brasile sino a Bolama sull’l-
BAIS. Nella Crociera del Decen-
nale raggiunse Cartwright con la
nave Alice e poi New York con I'I-
GALL. Compi il volo di ritorno
sull’l-GIOR. Promosso marescial-
lo, prosegui la carriera militare a
Orbetello partecipando alla guerra,
dal 1940 al 44, nella ricognizione
marittima. Nava Siri 1905 - Orbe-
tello 1987.

LANDI LEO

1° aviere montatore, aggregato
sull’I-DINI, nella Crociera del De-
cennale fu coinvolto nell’incidente
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occorso all’idrovolante nell’am-
maraggio al primo scalo di Am-
sterdam.

LEONE ERNESTO

1° aviere motorista, prese parte al-
la Crociera del Decennale a bordo
dell’I-BORG. Promosso sergente
al rientro.

LEONE LEONELLO

Lerici (La Spezia) 1902 - 1984.
Capitano di L.C., poi guardiamari-
na su cacciatorpediniere. Consegui
il brevetto di pilota nel 1926 a
Portorose. Distintosi nei reparti
d’impiego, fu scelto per la Crocie-
ra Italia-Brasile quale secondo sul-
I’'I-DRAG. Nel 1932 fu pilota del
Do X “Maddalena”. Promosso ca-
pitano, partecipd quale comandan-
te sull’'I-LEON alla Crociera Or-
betello-Chicago-Roma. Al rientro
fu promosso maggiore. Dal di-
cembre 1935 fu, tenente colonnel-
lo, comandante dell’88° Gruppo
ACM di Vigna di Valle e poi a
Centocelle. Nel 1940 fu Capo di
S.M. presso il Comando Aeronau-
tico della Sardegna. Nel 1943, nei
ranghi dell’ Aviazione Cobellige-
rante, partecipo a diverse missioni.
Nel 1947 fu direttore alla Direz.
Gen. Armi e Munizioni. Nel 1956,
con il grado di generale di S.A., fu
all’Ufficio del Segretario Genera-
le. In ausiliaria nel 1958.

LETTINI PIETRO

Trani 1905. In aviazione in eta
giovanissima, passato sottufficiale
con il grado di sergente maggiore
motorista, partecipava sull’l-MI-
GL alla Crociera del Decennale
meritandosi la Medaglia d’Argen-
to al V.A. Prosegui nella carriera e
partecipd all’ultima guerra, conge-
dandosi da maresciallo di 1? clas-
se. Vive a Palese Macchia (BA).

LIOTTA AURELIO

S. Agata (Messina) 1886. Fu in Li-
bia con i bersaglieri, consegui il
brevetto di pilota nel 1916, fu alle
scuole di Cameri e di Venaria Rea-
le e poi in Albania. Comando, do-
po la guerra, il 1° Raggrup. Caccia

e poi il 7° Stormo da Bombarda-
mento. Da colonnello, fu con Del
Prete sull’S.55 N°5 nella Crociera
del Mediterraneo Orientale con
funzioni ispettive. Ricopri le cari-
che di ispettore dell’aviazione da
turismo e fu poi direttore della Ri-
vista Aeronautica. Divenne presi-
dente della Commissione Aero-
porti e nel 1935, generale di Divi-
sione Aerea, fu al comando della
3" Zona Aerea.

LIPPI ANTONIO
Torremaggiore (Foggia) 1900 -
1984. Capitano di L.C., fu guar-
diamarina nel 1921, passando nel
1924 a disposizione della Aero-
nautica, brevettandosi idrovolanti-
sta nel 1925. Partecipo alla Cro-
ciera del Mediterraneo Occidenta-
le su un S.59 bis. Dal 1930 al
1932 prestd servizio presso il Re-
parto Alta Velocita di Desenzano
di cui fu uno dei piu veloci piloti.
Con I'S.55 I-LIPP prese parte alla
Crociera del Decennale, con il
grado di capitano (Medaglia d’Oro
al V.A.). Da maggiore, partecipo
nel 1937 alla competizione Istres-
Damasco-Parigi incidentandosi al
decollo di Damasco (Medaglia
d’Argento al V.A.). Nel 1942 al
32° Stormo Aerosiluranti, nel
1943 Capo di Stato Maggiore nel
Comando SAS e nel 1944 al Co-
mando Raggrup. B.T. Nel 1947
assunse la carica di direttore della
Direz. Gen. Armi e Munizioni.
Generale di Divisione Aerea fu
Ispettore dell’ Aviazione per la
Marina. In ausiliaria nel 1958.

LONGO ULISSE

Brescia 1894 - Roma 1970. Diplo-
matosi capitano di L.C. fu, nel
1916, ufficiale di Marina. Durante
la guerra divenne, nel 1918, pilota
di idrovolanti. Nel 1924 fu istrut-
tore nell’aviazione spagnola dove
ebbe come allievo Ramon Franco.
Partecipo alla campagna ispano-
marocchina e poi addetto aeronau-
tico a Madrid. Nel 1930 passo ad
Orbetello quale comandante in se-
conda. Con il grado di maggiore,
partecipo alla Crociera Italia-Bra-



sile (Medaglia d’Oro al V.A.) e nel
1933 alla Crociera del Decennale,
al comando dell’I-LONG. Al rien-
tro fu promosso colonnello. Fu ad-
detto aeronautico per I’America
del Sud sino allo scoppio della
guerra. Rientrato in Italia, nel
1940 fu comandante dell’aviazio-
ne dell’Egeo (Medaglia d’ Argento
al Valor Militare). Dopo 1’armisti-
zio organizzo la resistenza ed alla
fine del conflitto si congedo da ge-
nerale di Divisione Aerea.

MADDALENA UMBERTO

Bottreghe (Rovigo) 1894 - Cielo
del Tirreno 1931. Dopo il diploma
di capitano di L.C. inizio la vita
marinara sui velieri superando
drammatiche avventure di mare.
Durante la prima guerra mondiale
fu pilota della Marina, meritandosi
tre Medaglie d”Argento al V.M.
Nel dopoguerra intraprese impor-
tanti viaggi dimostrativi nel Nord-
Europa per conto dell’industria ae-
ronautica italiana. Nel 1925 fu co-
mandante della spedizione del cir-
cuito del Baltico raggiungendo
Leningrado ma al rientro naufragd
sulle nevi dello Spluga. Nel 1926
inauguro la linea civile Brindisi-
Atene-Istanbul. Nell’ottobre del
1927 organizzo ed effettud una
Crociera di circa 10.000 chilome-
tri da Sesto Calende all’Europa
Orientale fino al Mar Nero, il Vol-
ga, Mosca, Leningrado, Helsinki,
Stoccolma, Amsterdam, Roma,
con un S.62. Nel 1928, quale mag-
giore, gli fu affidata 1’organizza-
zione della base di Los Alcazares
per la Crociera del Mediterraneo
Occidentale e, al momento dell’ar-
rivo dei croceristi, fu richiamato in
patria per organizzare i soccorsi ai
naufraghi dell’aeronave “ITA-
LIA”, schiantatasi e scomparsa al
Polo Nord. Con il compagno Ca-
gna riusci ad individuare la “tenda
rossa” ed a lanciare i primi soccor-
si. Nel 1930 fu nominato coman-
dante del 93° Gruppo ad Orbetel-
lo. Con Fausto Cecconi conquistd
il primato mondiale di durata e di-
stanza in circuito chiuso. Nello
stesso anno organizzo la Crociera

Italia-Brasile a cui egli stesso par-
tecipod con I'I-MADD (Medaglia
d’Oro al V.A.). Dopo il rientro dal-
la Crociera, il 19 marzo del 1931,
con lo stesso equipaggio, Cecconi
e Damonte, nel trasferire 1’S.64
bis da Milano a Montecelio per
I’'imminente tentativo del primato
mondiale sino a Cuba o addirittura
in Messico, 1’apparecchio si disin-
tegro nel cielo di Marina di Pisa e,
mentre i corpi dei due compagni
caddero in mare con i frammenti
dell’aereo, il corpo di Maddalena
non fu mai ritrovato.

MAESTRI

Sergente pilota, fu secondo del
ten. Sordi sull’S.55 “191-4” della
squadriglia di Brindisi nella Cro-
ciera del Mediterraneo Orientale.

MANARA IGINIO

1° aviere motorista, partecip0 al-
la Crociera del Decennale sull’l-
BIAN. Promosso sergente al
rientro.

MANCINELLI FRANCESCO
1° aviere montatore, di riserva nel-
la Crociera Italia-Brasile, inizio la
sua opera gia a Maiorca nelle ripa-
razioni all’I-DINI incidentatosi in
quell’ammaraggio. Fu poi alla ba-
se di Bolama ed ancora di riserva
nella Crociera del Decennale dove
compi, da New York, il volo di ri-
torno a bordo dell'I-RECA. Passa-
to ufficiale, fu nel 1941 sottote-
nente categoria montatori alla Di-
rezione Costruzioni e, nel 1943, al
Ministero dell’ Aeronautica Dire-
zione Costruzioni. Prosegui nella
carriera sino al grado di tenente
colonnello. In ausiliaria nel 1962.
Moriva a Sutri nel 1995.

MANCINI FRANCESCO

1° aviere marconista, prese parte
alla Crociera del Mediterraneo
Orientale sull’S.55 I-SAAW “N°
1” e, da sergente maggiore, alla
Crociera Italia-Brasile sull’I-RE-
CA incidentatosi a Bolama.

MANSANI'ROLANDO
Pontedera 1908. 1° aviere motori-

sta, prese parte alla Crociera del
Decennale sull’I-VERC. Promos-
so sergente, prosegui nella carrie-
ra. Fu sul fronte francese e russo.
A Bari, nel 1943, fece parte del
corpo italiano aggregato agli ame-
ricani. Fu sino al 1964 maresciallo
capo motorista al 98° Gruppo di
Pisa. Vive a Empoli.

MARESCALCHI LUIGI
Ingegnere aeronautico, nella Cro-
ciera del Decennale fece parte dei
tecnici dell’ Aeronautica italiana
agli scali americani. Fu su un S.55
da New York a Shediac.

MARIANETTI GIUSEPPE
Sergente, secondo pilota dell’S.55
“191-4” della squadriglia di Brin-
disi alla Crociera del Mediterraneo
Orientale con il tenente Agnati.

MARINI GIUSEPPE

Torre Annunziata (Napoli) 1897-
Brescia 1974. Diplomatosi capita-
no di L.C., fu in guerra ufficiale di
Marina, poi osservatore d’aeropla-
no, guadagnandosi una Medaglia
d’Argento al V.M. e divenendo pi-
lota nel 1918. Nel dopoguerra fu
nella Marina mercantile attraver-
sando piu volte I’ Atlantico. Fu sal-
vatore di naufraghi ed egli stesso
superstite di un naufragio. Torno
in Aeronautica nel 1924 al coman-
do di una squadriglia di idrovolan-
ti. Partecipo, con un S.59 bis, alla
prima Crociera del Mediterraneo
del 1928. Fu secondo pilota sul-
1’S.55 I-SAAQ nella Crociera del
Mediterraneo Orientale del 1929,
classificandosi primo nella Coppa
De Pinedo. Nella Crociera Italia-
Brasile ebbe i comandi dell’I-MA-
RI e la promozione a maggiore.
Nella Crociera del Decennale ebbe
I’incarico di osservatore sulla ba-
leniera Daily Chronicle. Al ritor-
no, passava al 30° Stormo e nel
1936 fu incaricato delle funzioni
di Sottocapo di S.M. del 4°ZAT.
Nel 1937 fu comandante dell’ A-
viazione Jonio e Basso Adriatico.

- Nel 1941 fu Capo di S.M. del 4°

ZAT. In ausiliaria nel 1950 con il
grado di generale B.A.

105



106

CROCIERA
DEL DECENNALE

SQUADRIGLIA
BIANCA
STELLATA

Idrovolante I-GIOR

cap. pilota Gennaro Giordano
cap. pilota Umberto Fiori
serg. R.T. Vittorio Viotti

1° av. mot. Gaetano Negro

Idrovolante I-NAPO

cap. pilota Silvio Napoli

ten. pilota Francesco Sarlo
serg. mot. Francesco De Donno
serg. R.T. Giuseppe Virgilio

Idrovolante I-VERC

cap. pilota Alessandro Vercelloni
cap. pilota Marcello Frabetti

1° av. mot. Rolando Mansani

1° av. R.T. Ottavio Murolo




MARINI LUIGI

Pistoia 1902 - 1972. Nel 1924
consegui il brevetto di pilota per
idrovolanti e la nomina a sottote-
nente. Prestd servizio presso re-
parti d’impiego partecipando a
lanci sperimentali catapultati. Da
capitano ha partecipato, quale se-
condo, alla Crociera del Decenna-
le con I’idrovolante I-TEUC (Me-
daglia d’Oro al V.A.). Partecipo
alla seconda guerra mondiale ope-
rando nei cieli d’Africa e di Gre-
cia. Fu poi istruttore alla Scuola di
Pilotaggio e I'8 settembre, a Reg-
gio Emilia, comandante di quel
campo, fu fatto prigioniero riu-
scendo a sottrarsi alla deportazio-
ne. Dal 1952 al 1953, da colonnel-
lo, fu comandante dell’aeroporto
di Vigna di Valle. Nel 1954 fu al
Centro Tecnico Add.vo D.A.T. a
Latina e nel 1956 collocato in au-
siliaria e richiamato, nello stesso
anno, quale comandante dello
stesso Ente. Congedato nel 1959
con il grado di generale di B.A.

MARRAMA GOFFREDO
Corfino (Aquila) 1903 - Napoli
1981. Frequento 1’Istituto Tecnico
dell’ Aquila ed assolse il servizio
militare come ufficiale di fanteria.
Nel 1924 entrava in Aeronautica
conseguendo la nomina di pilota
militare di idrovolanti. Nel 1926
veniva assegnato ai reparti d’im-
piego e nel 1933, quale tenente,
partecipd alla Crociera del Decen-
nale come secondo pilota sull’l-
QUES. Al rientro fu promosso ca-
pitano e destinato all’Aviazione
Alto Tirreno.

Nel 1937 trasferito al 31° Stormo
da Bomb.to. Comandante all’ A-
viazione Basso Tirreno, nel 1939
ne assunse il comando. Nel 1940
a Bari al Comando 4° ZAT, nel
1941 al 35° Stormo Bomb.to sino
al 1943, trasferito al Comando 4°
Squadriglia Aerea e poi allo
S.M,,R.A.

Nel 1945 al Comando Nucleo Ae-
ronautica Campania e nel 1946 al
Comando Nucleo 3° ZAT dove as-
sunse la carica di Capo di S.M. si-
no al 1947, per divenire coman-

dante del Presidio Reg. Aerea di
Napoli. Da colonnello, fu coman-
dante in seconda, dal 1949 al
1951, della Accademia Aeronauti-
ca. Da generale, fu Direttore Ge-
nerale del Personale e nel 1953
comandante all’ Aerobrigata Tra-
sporti. In ausiliaria nel 1963.

MARTINELLI SPARTACO

1° aviere marconista, partecipo al-
la Crociera del Decennale sull’l-
ROVI. Promosso sergente, prose-
gui nella carriera congedandosi da
sottotenente.

MASCIOLI TITO

Benevento 1909. 1° aviere marco-
nista, prese parte alla Crociera Ita-
lia-Brasile sull’I-CALO guada-
gnandosi i gradi di sergente ed an-
cora, nel 1933, trasvolo I’ Atlanti-
co con 1’'S.55 X di Calo Carducci
nella Crociera del Decennale dove
veniva promosso al grado superio-
re. Prosegui nella carriera sino a
maresciallo. Congedatosi, si tra-
sferi in Brasile.

MASTRONARDO ANGELO

1° aviere motorista, prese parte
alla Crociera del Decennale sul-
I’'[-LIPP. Promosso sergente al
rientro.

MAUGERI

Sergente pilota, partecipo alla pri-
ma Crociera del Mediterraneo Oc-
cidentale con uno degli S.55 di
Vigna di Valle.

MAUGERI GIUSEPPE
Sergente maggiore motorista, par-
tecipd alla Crociera Italia-Brasile
sull’I-DINI del ten. Cannistracci.
Nel 1933, nella seconda Crociera,
fu alla base di Chicago.

MIGLIA ALESSANDRO

Susa 1900 - Mediterraneo 1939.
Capitano di L.C., dopo aver navi-
gato su velieri e piroscafi divenne
ufficiale di Marina e fu imbarcato
sui sommergibili. Nel 1923 entrd
nell’ Aeronautica e nominato pilo-
ta nel 1924. Solista nella Crociera
del Mediterraneo Occidentale su

un S.59 bis, fu ai comandi di un
S.55 “171-3” nella Crociera del
1929 e, con il capitano Marini sul-
’I-MARI, nella trasvolata atlanti-
ca Italia-Brasile (Medaglia d’Oro
al V.A.). Infine partecipo alla Cro-
ciera del Decennale sul suo I-MI-
GL. Dopo la Crociera fu trasferito
all’aeroporto di Merha e nel 1936
al 15° Stormo da Bomb.to, per
passare, nel 1938, al 1° Gruppo
Aviazione Coloniale quale com.te.
Da colonnello, il 27 aprile 1939,
in un volo con I'S.79 MM 21157
da Tripoli a Tobruk, 1’aereo scom-
parve in mare. Con lui trovo la
morte il suo secondo, col. Calo
Carducci.

MONDO FEDERICO
Maresciallo pilota della squadri-
glia di Cadimare, comando 1'S.55
“174-4" nella Crociera del Medi-
terraneo Orientale. Divenuto te-
nente, si guadagno una prima Me-
daglia d’ Argento al Valor Militare
nel 1940, ammarando in un mare
agitato per salvare I’equipaggio di
un aereo terrestre.

Una seconda medaglia gli fu con-
cessa, nel 1942, per i numerosi
voli di collegamento con il Nord-
Africa su rotte nemiche, in uno
dei quali, con I"apparecchio in
fiamme, ammaro salvando 1 pas-
seggeri.

MORETTI ALDO

La Spezia 1908 - Orbetello 1965.
1° aviere motorista, fu a Orbetello
curatore dei motori degli S.55 par-
tecipanti alle Crociere 1928/33.
Nella Crociera del Decennale fu di
riserva in America compiendo il
volo di ritorno sull’I-PELL. Pro-
mosso sergente, continud nella
carriera e, con il grado di mare-
sciallo, fu nel 1938 al servizio in
vari reparti e nel 1942 alla Sezione
Volo all’Ambasciata di Berlino.
Nel 1944 aderi alla RSI. Nel
1951/52 a Cadimare, dal 1952/54
alla Scuola di Guerra di Firenze,
dal 1954/58 a Capodichino, dal
1958 al 1964 a Grosseto e dal
1964 alla morte, al Comando Ae-
roportuale di Orbetello.
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MORETTI FAUSTO

Sergente pilota, fu con un S.59 bis
alla prima Crociera del Mediterra-
neo e con I’S.55 “192-4” in quella
del Mediterraneo Orientale. Da
maresciallo si guadagno, nella
guerra 1940/43, una Medaglia
d’Argento al Valor Militare per le
molteplici azioni nel cielo del Me-
diterraneo.

MORETTI IRENEO
Castellucchio (Mantova) 1904 -
Mediterraneo 1942. Arruolatosi
nella Marina nel 1923, ha frequen-
tato il corso di pilota brevettandosi
I’anno dopo. Con il grado di ser-
gente maggiore partecipo, nel
1928, alla prima Crociera del Me-
diterraneo su un S.55 e, nella Cro-
ciera del 1929, quale secondo con
il colonnello Collalti. Nella tra-
svolata Italia-Brasile fu sempre
secondo sull’I-CALO (Medaglia
d’Oro al V.A.). Nella Crociera del
Decennale, da maresciallo, fu se-
condo pilota dell’I-BIAN. Fu il
solo sottufficiale pilota a parteci-
pare alle due ultime Crociere. Al
ritorno dagli Stati Uniti fu pro-
mosso sottotenente. Dopo la Cro-
ciera fu allo Stormo Sperimentale
B.M. di Orbetello sino al 1936,
trasferito al 31° Stormo Bomb.to
e, nel 1937, al 9° Stormo. Nel
1938 fu alla Scuola Volo Senza
Visibilita. Negli anni 1939/40, con
il grado di capitano, partecipd con
la LATTI ai voli della linea aerea
civile Italia-Brasile. Allo scoppio
della guerra comando una squadri-
glia da bombardamento perdendo
la vita in una azione su Gibilterra.
Medaglia d’ Argento al V.M.

MOSCONE EMANUELE
Capitano pilota, fu secondo del
ten. Biseo sull’S.55 “N° 3” del re-
parto speciale nella Crociera del
Mediterraneo Orientale.

MUROLO OTTAVIO

1° aviere marconista, partecipo al-
la Crociera del Decennale facendo
parte dell’equipaggio dell’I-
VERC. Al rientro fu promosso
sergente meritandosi inoltre la
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Medaglia d’Argento al V.A. Pro-
segui nella carriera sino a mare-
sciallo.

MUZI UGO

1° aviere motorista, fece parte
dell’equipaggio dell’l-RECA nel-
la Crociera del Decennale. Pro-
mosso sergente al rientro.

NANNI BENIAMINO

Sergente pilota, quale secondo del
sottotenente Carra, prese parte al-
la Crociera del Mediterraneo
Orientale sull’S.55 “190-5" pro-
veniente da Brindisi. Da mare-
sciallo, nel 1936 in Somalia si
prodigd in numerose azioni belli-
che meritandosi una Medaglia
d’Argento al Valor Militare. Una
seconda d’Argento gli veniva
conferita nel 1938. Passato negli
aerosiluranti si meritava, nel
1941, una terza Medaglia d’Ar-
gento per le azioni belliche sul
Mediterraneo.

NANNINI UMBERTO

Traversetolo (Parma) 1900 - Roma
1978. Volontario di guerra, passo
poi alla Scuola Allievi Ufficiali
Aviatori di Montecelio dove fu no-
minato ufficiale con brevetto di pi-
lota. Promosso capitano, nel 1927
venne incaricato dal Ministero di
organizzare la prima scuola di vo-
lo a vela, di cui divenne il coman-
dante sino al 1930 passando poi al
Centro Sperimentale di Montece-
lio e, nel 1931, alla scuola di Na-
vigazione Aerea d’Alto Mare di
Orbetello. Fu uno dei venticinque
comandanti degli S.55 X della
Crociera del Decennale con I'I-
NANN, guadagnandosi al rientro
il grado superiore. Nell’ottobre del
1933 prese il comando dell’88°
Gruppo a Vigna di Valle sino al
giugno del 1934 dove, con I’alian-
te “Biancone”, su quel campo di
volo conquistava il primato italia-
no di durata. A Roma assumeva
servizio al Ministero dell’ Aero-
nautica Ispettorato Scuole. Fu co-
lonnello comandante del 12° Stor-
mo da bombardamento. Nel 1940
assunse il comando del 46° Stor-

mo di Pisa San Giusto. Medaglia
d’Argento al V.M. Nel 1941 fu ad-
detto aeronautico presso la R. Le-
gazione d’Italia a Budapest. Nel
1943 aderi alla ANR quale ispetto-
re dell’ Aeronautica Nazionale Re-
pubblicana per I’Europa Orientale.
Nel dopoguerra contribui alla rina-
scita del volo a vela in Italia, nella
sua qualita di presidente della
commissione per il volo a vela in
seno all’A.C.d’I. In ausiliaria nel
1957 con il grado di generale di
B.A. continuo I'attivita nel campo
del volo a vela e giornalistico.

NAPOLI SILVIO

Reggio Calabria 1902 - Roma
1961. Entrato in Aeronautica nel
1925, gia sottotenente di artiglie-
ria, dopo il brevetto di pilota fu
destinato a squadriglie di Caccia.
Ha partecipato a tutte le Crociere
aeree: nel Mediterraneo Occiden-
tale con un S.59 bis e, ai comandi
di un S.55, in quella Orientale.
Nella Crociera Italia-Brasile sul-
I’I-AGNE. Da capitano, fu nel
1933 ai comandi dell’I-NAPO nel-
la Crociera nord-atlantica, dopo la
quale fu promosso maggiore e as-
sunse il comando del 46° Gruppo
del 14° Stormo a Ferrara. Tenente
colonnello, fu a Tripoli direttore
dei servizi aeroportuali, promosso
al grado superiore passo al 15°
Stormo da Bomb.to (Med. d’Ar-
gento al V.M. sul campo). Nel
1943 divenne Capo della Divisio-
ne Difesa dello Stato Maggiore.
Postosi in aspettativa, riprese il
servizio nel 1947 con I’incarico di
Capo del 1° Rep. Operazioni dello
S.M. facente funzioni di Sottocapo
di S.M. Negli anni 1952/54 fu
Ispettore delle Telecomunicazioni.
Nel 1955 Capo Gabinetto del Mi-
nistero della Difesa, nel 1958 con
il grado di generale di S.A. fu Ca-
po di S.M. sino al 1961. Moriva a
Roma nello stesso anno.

NEGRO GAETANO

1° aviere motorista, partecipo al-
la Crociera del Decennale sull’l-
GIOR. Promosso sergente al
rientro.



NENCINI WALTER

Sergente maggiore fotografo, se-
gui la Crociera del Decennale nel-
le tappe americane e fu a bordo
dell’I-QUES nel volo di ritorno
sino a Roma.

NENSI FELICE

Sergente motorista, sull’l-BOER
con I’omonimo capitano, il tenen-
te Barbicinti ed il sergente mag-
giore Imbastari. Perdeva la vita
con loro nell’incendio dell’idro-
volante al decollo da Bolama per
la traversata dell’ Atlantico nella
Crociera Italia-Brasile. Medaglia
d’Oro al Valore Aeronautico. A
Malcesine, nella frazione di Cas-
sone (Verona), é ricordato sul mo-
numento dei caduti di guerra.
1903-1931.

NICOLETTI ALTIMANI
ADEMARO

Livorno 1903 - Rodi 1940. Entra-
to ventenne nell’ Aeronautica di-
venne pilota militare nel 1924.
Dalla squadriglia Caccia fu poi
assegnato alla scuola di Naviga-
zione Aerea d’ Alto Mare ad Orbe-
tello. Fu con Abbriata sull’'I-AB-
BR nella Crociera del Decennale
(Medaglia d’Oro al V.A.). Fu, do-
po il rientro dalla Crociera, allo
Stormo Sperimentale da Bomb.to,
nel 1935 al Gruppo Autonomo 3°
ZAT ed al 20° Stormo OA nel
1936. Trasferito nel 1939 al 12°
Stormo da Bomb.to. Con il grado
di maggiore compi diverse azioni
di guerra, affondando una nave
nemica. Per una sua eroica azione,
compiuta a Rodi, nel luglio del
1940, perdeva la vita per le ferite
riportate in un incidente aereo.
Medaglia d’Oro al Valor Militare.

NOVELLI AMELIO

Campobasso 1903 - Pescara 1980.
Legionario fiumano nel 1922,
scuola di pilotaggio a Cameri.
S.ten. pilota nel 1928. Alla scuola
di Navigazione d’Alto Mare di
Orbetello nel 1931. Da tenente, fu
secondo sull’idrovolante I-DINI
che interruppe la Crociera con
I’ammaraggio nella prima tappa

ad Amsterdam, dove |’apparec-
chio capotto. Capitano nel 1935,
nel 1936 fu con un S.55 in missio-
ne a Palma di Maiorca. Maggiore
nel 1939, comandante del 50°
Gruppo B.T. di Rodi nel 1941 e
ten.col. nello stesso anno, in Sici-
lia nel 1943. Collocato in ausilia-
ria nel 1960 con il grado di tenen-
te colonnello.

OMETTO GUGLIELMO
Sergente maggiore motorista, par-
tecipo alla Crociera del Decennale
sull’I-LONG. Promosso mare-
sciallo al rientro.

ORLANDO ANTONINO
Misterbianco (CT) 1906 - Roma
1978. Aviere nel 1924, segui la
carriera nelle numerose destinazio-
ni: Capua, Ghedi, Bengasi, Cento-
celle. Da sergente montatore, fu in
Brasile alle basi della Crociera e al
termine di questa opero, quale
istruttore degli aviatori brasiliani,
per gli idrovolanti cola lasciati.
Nella Crociera del Decennale fu in
America per assistere le basi logi-
stiche. Nel volo di ritorno fu ospite
sull’I-NANN e promosso al grado
superiore. Nel 1936 fu mar.llo a
Napoli e a Orbetello, poi a Rodi si-
no al 1943. A Roma nel 1946 e
congedato nel 1967.

ORSOLAN RAFFAELE

Fratta (Padova) 1905 - Padova
1986. Sottotenente di comple-
mento nel 1924, passd all’ Aero-
nautica ottenendo il brevetto di
pilota nel 1925. Fece parte del
contingente di aviatori in Libia
guadagnandosi una Medaglia di
Bronzo. Tenente nel 1929, parte-
cipo alla Crociera del Decennale
quale secondo pilota sull’l-
ARAM. Al suo rientro venne pro-
mosso capitano e trasferito al 1°
Stormo C.T. Nel 1936 al 6° Stor-
mo e, nel 1940, al 50° Gruppo
Aut. Bomb.to. Nel 1943 fu al Co-
mando Aer. Sardegna e nel 1944,
comandante all’aeroporto di Brin-
disi. Nel 1949 assunse la carica di
com.te del 46° Stormo. Collocato
in aspettativa per infermita nel

1957, fu in ausiliaria nel 1963
con il grado di generale S.A.

PAGIARONI

Sergente pilota, secondo del ma-
resciallo Mondo della 170" squa-
driglia di Cadimare, partecip0 alla
Crociera del Mediterraneo Orien-
tale con I’S.55 “170-4”.

PAIERO ISAIA

Sergente, secondo pilota del ten.
Teucci, partecipo alla Crociera del
Mediterraneo Orientale sull’S.55
“171-4” della 171* squadriglia di
Cadimare.

PALMIOTTI MICHELE
Molfetta (Bari) 1902 - Roma
1985. Diplomatosi capitano di
L.C. nel 1921, fu sottotenente
d’artiglieria nel 1924. Passato al-
I’ Aeronautica, consegui il brevetto
di pilota nel 1926 e divenne istrut-
tore di volo nei reparti della Cac-
cia. Entrato alla scuola di Naviga-
zione Aerea d’Alto Mare (NA-
DAM), partecipo alla CrocieraRo-
ma-Chicago-Roma come secondo
sull’'l-CALO. Promosso al rientro
capitano, veniva destinato nell’E-
geo. Nel 1935 in Cirenaica, nel
1936 com.te all’aeroporto di Bari,
nel 1938 da maggiore al 4° Stor-
mo Caccia e, nel 1939, al 35°
Stormo da Bomb.to. Nel 1940 ten.
col. ad Augusta, nel 1941 com.te
del settore Jonio e Basso Tirreno,
nel 1945 colonnello al Com.do
Nucleo Unita Aerea di Bari. Capo
di S.M. al 4° ZAT, nel 1947
com.te del Raggup. Idro. Dal 1949
al 51 fu com.te dell’ Aeronautica
Somalia con il grado di generale
di brigata. Capo di S.M. al 4° ZAT
sino al 1954 e dallo stesso anno al
1960 fu Com.te Aeronautica Sar-
degna. Nel 1961, da generale di
S.A., fu nominato sovraintendente
del nuovo aeroporto di Fiumicino.
Tra le varie decorazioni, una Me-
daglia d’ Argento al V.M.

PARIZZI DARIO

1° aviere motorista sull’S.59 bis
del tenente Coppola nel gruppo
comando della Crociera del Medi=
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CROCIERA
DEL DECENNALE

SQUADRIGLIA
BIANCA
CERCHIATA

Idrovolante |-RECA

cap. pilota Enea Recagno

cap. pilota Remo Cadringher

1° av. mot. Ugo Muzi

1% av. R.T. Francesco Chiaramonti

Idrovolante I-GALL

cap. pilota Luigi Gallo
cap. pilota Luigi Klinger
serg. mot. Pietro Bartolini
1? av. R.T. Osvaldo Pelosi

Idrovolante |-ABBR

cap. pilota Renato Abbriata

ten. pilota Ademaro Nicoletti-Altimani
serg. R.T. Dino Arcangeli

1° av. mot. Vincenzo D’Amuri
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terraneo Orientale, sergente di ri-
serva nella Crociera Italia-Brasile,
fu con I'I-BALB sino a Bolama.
Raggiunse poi Bahia con il piro-
scafo Da Recco per proseguire
con I’idrovolante del generale sino
a Rio. Nel 1933 fu con il capitano
Biseo sull’I-BISE nella doppia
trasvolata atlantica della Crociera
del Decennale meritandosi al rien-
tro il grado superiore. Prosegui
nella carriera sino a maresciallo.

PELLEGRINI ALDO

Bologna 1988. Entrd all’ Accade-
mia Navale di Livorno nel 1906.
Come ufficiale di Marina fece la
guerra italo-turca restando nei
suoi ranghi sino al 1912 per pas-
sare all’aviazione, brevettandosi
pilota militare di idrovolanti nel
1915. Nel 1925 fu promosso te-
nente colonnello e nel 1929 gene-
rale di Brigata Aerea. Nello stesso
anno fu da Italo Balbo posto al
comando della Crociera del Medi-
terraneo Orientale. Nel 1930, nel-
la Crociera Italia-Brasile, si oc-
cupo delle basi logistiche in Sud
America. Nel 1931 fu comandante
della scuola di Navigazione Aerea
d’Alto Mare a Orbetello sino al
maggio del 1933. Nella Crociera
del Decennale ebbe il comando in
seconda e con I’I-PELL compi le
due traversate dell’ Atlantico (Me-
daglia d’Oro al V.A.). Dopo la
Crociera fu direttore dell’ Aviazio-
ne Civile e, nel 1935, fu promosso
generale di S.A. Nel 1940 co-
mando la 3* Squadra Aerea € al
rientro dalla Francia, dove fece
parte della commissione d’armi-
stizio, il suo apparecchio precipitd
in prossimita di Acqui schiantan-
dosi contro una collina.

PELOSI OSVALDO

1° aviere marconista, fece parte
dell’equipaggio dell’I-GALL nel-
la Crociera del Decennale. Pro-
mosso sergente al rientro.

PERINI RAFFAELE

Sergente maggiore motorista, fece
parte nella Crociera Italia-Brasile
dell’equipaggio dell’I-DONA,

prodigandosi nel lavoro di ripara-
zione del radiatore dei motori,
causa dell’ammaraggio in pieno
oceano (Medaglia d’ Argento al V.
A.). Prosegui la carriera sino a
maresciallo.

PERUCATTI GIUSEPPE
Tenente pilota della 192% squadri-
glia di Pola, partecipo alla Crocie-
ra del Mediterraneo Occidentale
con I’S.55 “192-1" adibito a soc-
€cOrso.

PETRUCCI GIORGIO

Sergente pilota della base di Ca-
dimare, fu secondo del ten. Can-
nistracci sull’S.55 “170-3” nella

Crociera del Mediterraneo
Orientale.
PEZZANI CARLO

La Spezia 1899 - Roma 1984.
Laureatosi in ingegneria nel 1921,
dopo essere stato sottotenente
d’artiglieria nella grande guerra.
Nel 1923 prese parte al concorso
per tenente del Genio aeronautico,
nel 1924 consegui il brevetto e per
tre anni fu collaudatore di prototi-
pi e di lanci sperimentali di para-
cadute oltre che ideatore di stru-
menti aeronautici. Segui la Crocie-
ra Italia-Brasile sino a Bolama.
Con I'ing. Marchetti si occupo
della preparazione degli apparec-
chi e dei motori dell’S.55 X della
Crociera del Decennale alla quale
partecip0, con grado di maggiore
del Genio aeronautico, sull’appa-
recchio I-BALB (Medaglia d’Oro
al V.A)). Nel 1939 fu direttore tec-
nico della LATI, nel 1940/41 si
occupd dell’armamento da fuoco
sugli aerei. In ausiliaria con il gra-
do di ten. generale G.A.R.L

PIFFERI MARIO

Torino 1902 - Roma 1979. Inizia-
ta la carriera militare nella specia-
lita delle trasmissioni, nel 1929
con il grado di maresciallo radio-
telegrafista, fu nella Crociera del
Mediterraneo Orientale sull’S.55
I-SAAO del capitano Baldini. Nel
1930/31 sull’I-LONG del maggio-
re Ulisse Longo nella Crociera

Italia-Brasile (Medaglia d’Argen-
to al V.A.). Nella doppia traversa-
ta atlantica del 1933, fu alle di-
pendenze del generale Pellegrini
sull’I-PELL, dove fu promosso
sottotenente per meriti speciali.
Continuo nella carriera sino alla
collocazione in ausiliaria con il
grado di maggiore.

PINELLI OSCAR

Aviere scelto motorista, partecipd
alla Crociera del Mediterraneo
Occidentale sull’S.59 bis del ten.
Calo Carducci e, con lo stesso, da
1° aviere, sull’'I-CALO nella Cro-
ciera del Decennale guadagnando-
si i gradi di sergente proseguendo
sino a maresciallo. Deceduto per
un incidente di volo.

QUESTA LUIGI

S. Terenzo (La Spezia) 1902. Ha
navigato nella Marina mercantile
sino al 1922. Guardiamarina nel
1923, nell’anno 1925 entrava nel-
1’ Aeronautica. Fu uno dei parteci-
panti a tutte e quattro le Crociere
aeree: nel 1928 solista su un S.59
bis, nel 1929 al comando del-
1’'S.55 “171-2”, nella Crociera Ita-
lia-Brasile fu secondo sull’I-
TEUC. Promosso capitano, fu nel
1932 con Cagna sull’I-SLAN nel
volo d’ispezione alle basi nordi-
che della futura Crociera del De-
cennale che compi poi con I'l-
QUES guadagnandosi, al rientro, i
gradi di maggiore. Nel 1934 era a
Ferrara quale addestratore al volo
notturno poi a Bresso, quale co-
mandante del Gruppo Ricognizio-
ne. Nel 1936 all’ Accademia Na-
vale per un corso di studi superio-
ri. Tenente colonnello, nel 1937
partecipo alla competizione Istres-
Damasco-Parigi su un BR.20
(Medaglia d’ Argento al V.A.). Nel
1939 all’ Aviazione dell’Alto Tir-
reno, trasferito nel 1940 al 43°
Stormo da Bomb.to e nel 1941 al
SAS per poi passare, nello stesso
anno, al Comando Sup. Aviazio-
ne. Nel 1942 fu al Com. Aviaz.
per la Marina a Patrasso. Richia-
mato in Italia assunse la carica di
Direttore Generale del Personale
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della 2* Regione Aerea sino al-
I’occupazione dei tedeschi. In au-
siliaria con il grado di generale
S.A. nel 1957. Vive a Roma.

QUINTAVALLE UGO

Colorno (Padova) 1905 - Amster-
dam 1933. Sergente motorista, fu
prescelto per la Crociera del De-
cennale e assegnato all’I-DINI del
cap. Baldini. Nel catastrofico am-
maraggio dell’idrovolante, nella
tappa olandese, rimase imprigio-
nato tra i rottami perdendo la vita.
Medaglia d’Oro al V.A.

RANIERI CELSO

Perugia 1900 - Roma 1966. Nel
marzo 1918 fu ammesso, quale
volontario di guerra, a frequentare
la Scuola Allievi Ufficiali Aviatori
di Montecelio dalla quale usci pi-
lota. Entrato in carriera nel 1924,
prestd servizio in reparti diversi
sino al 1928 quando fece parte
della Societa Aerea Transadriatica
sulla linea civile Venezia-Vienna.
Nel 1930 fu a Desenzano del Gar-
da alla Scuola d’Alta Velocita e,
nel 1932, assegnato a Orbetello,
partecipava alla Crociera del De-
cennale (Medaglia d’Oro al V.A.).
Nel volo di ritorno, al decollo dal-
le Isole Azzorre, capottava con
I’apparecchio I-RANI.

Nel 1934 al 5° Stormo Caccia di
Ciampino, nel 1935 comandante
di squadriglia, nel 1936 aiutante
di volo di Badoglio in Etiopia, nel
1939 colonnello per M.G. e Me-
daglia d’Argento al V.M. Durante
il conflitto fu comandante del 7°
Stormo Aerosiluranti a Cameri,
poi allo Stato Maggiore dove, nel
1943, divenne Capo del Comando
Intercettatori. Nel 1945 fu pro-
mosso generale di B.A. Si dedicod
poi alla Rivista Aeronautica, a
conferenze e studi aeronautici e a
convegni internazionali.

RATTI PIETRO

La Spezia 1901- Orbetello 1932.
Dalla Marina passo all’ Aeronauti-
ca conseguendo il brevetto di pi-
lota nel 1923. Da tenente, prese
parte con un S.59 bis alla prima
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Crociera del Mediterraneo. In
quella atlantica, Italia-Brasile, fu
secondo sull’[-DONA che, per
noie al radiatore, dovette ammara-
re in pieno oceano e fortunata-
mente poté ripartire per Natal
(Medaglia d’Oro al V.A.). Pro-
mosso capitano, perdeva la vita
per un incidente aereo ad Orbetel-
lo il 9 luglio 1932.

RECAGNO ENEA SILVIO
Cogoleto (Genova) 1900 - 1936.
Diplomatosi capitano di L.C. nel
1918, navigo nella Marina mer-
cantile sino al 1920. Entrd poi
nell’ Accademia Navale, uscendo-
ne con il grado di guardiamarina
e, nel 1921, consegui il brevetto di
pilota. Costituitasi 1’ Aeronautica
Militare, nel 1923 entro nelle
squadriglie d’impiego distinguen-
dosi tra i primi nello sperimentare
i lanci catapultati. Nel 1928 parte-
cipo alla Crociera del Mediterra-
neo con un S.59 bis. In quella del
1930/31, Italia-Brasile, il suo I-
RECA ebbe un incidente al decol-
lo da Bolama, da cui usci incolu-
me. Nel 1931/32 compi alcuni
viaggi esplorativi nelle Isole Kuri-
li e Aleutine in previsione di una
crociera intorno al mondo ridotta
poi alla Roma-Chicago-Roma a
cui partecipd con I'I-RECA (2°).
Promosso maggiore, perse la vita
in un incidente di volo a Genova
Sampierdarena nel 1936. A lui fu
dedicato I’aeroporto di Tripoli.

REVETRIA SECONDO

Calizzano (Savona) 1903-1986.
Conseguito il brevetto civile di pi-
lota nel 1925, 1’anno successivo
consegui quello militare. Passato
alla scuola di Navigazione d’Alto
Mare nel 1931, nel 1933, quale te-
nente, fece parte come secondo
dell’idrovolante I-LEON nella
Crociera del Decennale, conqui-
stando il grado di capitano. Nel
1936 al 6° Stormo C.T. e, nel
1937, al Reparto Alta Velocita di
Desenzano, nel 1938 fu al 2° Stor-
mo C.T. Partecip0 all’ultima guer-
ra, 1940/43 (Medaglia d’ Argento
al Valor Militare) aderendo poi,

con il grado di ten.colonnello, alla
ANR. Collocato in ausiliaria nel
1946 con il grado di colonnello.

ROMEO VINCENZO

1° aviere motorista, gia impegnato
nella campagna per la riconquista
della Libia, prese parte alla Cro-
ciera del Mediterraneo Orientale
sull’S.55 “171-4” del ten. Teucci
e alla Crociera del Decennale sul-
I’I-TEUC. Promosso sergente al
rientro, prosegui nella carriera si-
no a maresciallo.

ROMIN AUGUSTO

Sergente motorista, compi la Cro-
ciera Italia-Brasile a bordo dell’l-
CALO.

ROSSI GIORGIO

Potenza 1905. Diplomato all’Isti-
tuto Nautico di Napoli nel 1921,
fu ammesso all’Accademia Aero-
nautica nel 1923 uscendone con la
nomina a osservatore d’aeroplano
nel 1925 e pilota nel 1928. Nel
1929 fu nell’aviazione della Tri-
politania alla 89* Squadriglia Ri-
cognizione. Nel 1931, rientrato in
Italia, fu all’ Aviazione Alto Tirre-
no. Da capitano, partecipo alla
Crociera del Decennale quale se-
condo pilota dell’I-CANN (Meda-
glia d’Oro al V.A.). Nel 1936
all’8° Stormo da Bomb.to, nel
1938 alla Scuola di Volo di Ciam-
pino e, nel 1940, alla Scuola di
Volo Senza Visibilita. Nel 1942
comandante dell’8° Stormo da
Bomb.to. Con il grado di ten. co-
lonnello mori per incidente di vo-
lo nel 1943.

ROVIS UMBERTO

Pedana (Istria) 1901. Frequento
I'Istituto Nautico a Trieste sino al
1920 e poi I’ Accademia Navale di
Livorno. Nel 1922 venne destina-
to alla Scuola di Idrovolanti di Ta-
ranto conseguendo il brevetto di
pilota nel 1923, passando nella
Regia Aeronautica al 25° Stormo
nel 1925 e all’8° Stormo nel
1926. Nel 1928 fu a Vigna di Val-
le e poi alla Scuola Piloti di Porto-
rose. Nel 1929 fu al Comando Ae-



ronautica Alto Tirreno. Capitano
nel 1930, passo all’87° Gruppo di
B.M. e poi al 30° Stormo. Nel
1932 fu trasferito alla Scuola di
Navig. d’Alto Mare e, nel 1933,
partecipo alla Crociera del Decen-
nale ai comandi dell’I-ROVI (Me-
daglia d’Oro al V.A.). Frequento
al rientro il Corso Superiore d’ Ae-
ronautica, fu al 4° Stormo C.T. nel
1934 e, nel 1936, passo al 14°.
Nel 1937, con il grado di maggio-
re, partecipo alla competizione
Istres-Damasco-Parigi (Medaglia
d’Argento al V.A.). Mori per inci-
dente di volo nel 1937.

RUSSO LUIGI

Sottotenente pilota, fu secondo
sull’S.55 “191-5" nella Crociera
del Mediterraneo.

SARLO FRANCESCO

Nocera Superiore (Salerno) 1902.
Pilota militare nel 1924, frequento
un corso complementare alla Re-
gia Accademia divenendo ufficia-
le in SPE nel 1927. Fu istruttore
di volo presso la Scuola di Osser-
vazione Aerea. Promosso tenente
nel 1929, partecipo alla Crociera
del Decennale con il capitano Na-
poli sull'l-NAPO (Medaglia d’O-
ro al V.A.). Al rientro passo allo
Stormo Speciale da Bombarda-
mento e, nel 1936, al 31°, per pas-
sare, nel 1937, all’aeroporto di
Centocelle e, nel 1938, a quello di
Padova. Nel 1940 fu nuovamente
a Centocelle, nel 1941 alla Scuola
di Osservazione Marittima e nel
1942 fu al 37° Stormo da
Bomb.to. In ausiliaria con il grado
di generale D.A.

SAVI ERCOLE

La Spezia 1908 - Roma 1990. En-
trato nel 1925 all’ Accademia con-
segui il brevetto di osservatore
d’aeroplano e poi di pilota. Fece i
primi voli su aerei terrestri e idro-
volanti per divenirne istruttore.
Nel 1930, per eroico comporta-
mento in una esercitazione, gli ve-
niva conferita una Medaglia al Va-
lore Aeronautico. In servizio alla
141* squadriglia quando fu scelto

come pilota di riserva in America
per la Crociera del Decennale di
cui fece il volo di ritorno sull’l-
NAPO (Medaglia d’Oro al V.A.).
Promosso capitano, fu istruttore
all’ Accademia Aeronautica e, nel
1938/39, alla Scuola di Guerra
Aerea e Volo Senza Visibilita. Du-
rante la guerra comando il 33° e il
42° Gruppo da Bombardamento
meritandosi diverse decorazioni.
Promosso colonnello nel 1946.
Dal settembre 1953 al marzo 1957
fu Ispettore dell’ Aviazione per la
Marina. Da generale di S.A. fu
comandante della 5* ARAF e, dal
1962 al 1965, ispettore della
ITAV. Cesso il servizio nel 1968.
Fu presidente dell’ Associazione
Trasvolatori Atlantici.

SERRA

Maresciallo pilota, fu secondo del
cap. Del Ponte sull’S.55 I-SAAR
nella Crociera del Mediterraneo
Orientale.

SICCO ALESSANDRO

Da Novi Ligure. Sergente pilota,
partecipo alla Crociera del Medi-
terraneo Orientale sull’S.55 “170-
2” del tenente Ardisson. Nel
1938/39 maresciallo. Come pilota
da caccia partecipava in Spagna a
numerose azioni di guerra aerea
meritandosi una Medaglia d’ Ar-
gento al Valor Militare. Altra deco-
razione d’Argento gli fu conferita,
nel 1942, per le azioni su Malta.

SIMONETTI ALFREDO
Aviere scelto marconista, parte-
cipo alla Crociera Italia-Brasile
sull’I-DINI guadagnandosi i gal-
loni di sergente. Con tale grado
partecipo alla Crociera del Decen-
nale sull’I-CANN. Promosso al
rientro al grado superiore. Caduto
in una azione di guerra, nel 1941,
nel Mediterraneo. Medaglia d’ Ar-
gento al Valor Militare.

SORDI PIETRO

Tenente pilota della squadriglia
di Brindisi fu ai comandi del-
1'S.55 “191-2" nella Crociera del
Mediterraneo.

SPINOSA FRANCESCO

1° aviere motorista, partecipo alla
Crociera del Mediterraneo Orien-
tale sull’S.55 “190-5”. Nel 1933,
quale riserva in America, fu nel
volo di ritorno della Crociera sul-
I’I-MIGL. Promosso sergente al
rientro, prosegui nella carriera mi-
litare sino a maresciallo.

SQUAGLIA ENRICO

Lucca 1902 - Isole Azzorre 1933.
Alla Scuola di Pilotaggio di Col-
tano (Pisa) consegui, nel 1923, il
brevetto civile e poi, dall’ Accade-
mia Aeronautica ne usci con il
grado di sottotenente in SPE. In
qualita di istruttore, fu assegnato
alla Scuola dell’ Accademia di Ca-
pua. Partecipd con successo alle
gare per la Coppa Baracca. Alla
Crociera del Decennale fu secon-
do pilota sull’I-RANI dove, nel-
I’incidente al decollo da Ponta
Delgada, perse la vita. Medaglia
d’Oro al V.A.

STEMPERINI ELIO

Sergente maggiore radiotelegrafi-
sta di uno degli S.55 prescelti per
la Crociera Italia-Brasile. Perdeva
la vita 11 27 novembre 1930 nel-
I’incidente avvenuto durante un
simulato decollo a pieno carico
contro una collina nei dintorni di
Orbetello.

SURIANO AMEDEO

New York 1907 - Roma 1983. Al-
lievo marconista nel 1925, proce-
deva nella specialita sino al grado
di sergente con il quale titolo par-
tecipo alla Crociera del Decennale
facendo parte dell’equipaggio del-
I’I-BIAN. Promosso al rientro al
grado superiore. Nel 1934 era con
Stoppani sul Cant Z 501 nel pri-
mato di distanza Monfalcone-
Massaua e, ancora nel 1935 e nel
1937 con Stoppani, alla conquista
di altri primati. Nel 1938 con i
“Sorci Verdi” sull’S.79 del magg.
Lippi, prese parte alla gara Istres-
Damasco-Parigi. Chiuse la carrie-
ra quale mar.llo presso lo Stato
Magg. dell’ Aeronautica e posto in
congedo nel 1968.
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CROCIERA
DEL DECENNALE

SQUADRIGLIA
VERDE
STELLATA

Idrovolante I-BIAN

cap. pilota Vincenzo Biani
mar.llo pilota Ireneo Moretti
serg. R.T. Amedeo Suriano
1° av. mot. Iginio Manara

Idrovolante I-RANI

(incidentato a Horta)

cap. pilota Celso Ranieri

ten. pilota Enrico Squaglia

serg. magg. mot. Luigi Cremaschi
serg. R.T. Aldo Boveri

Idrovolante I-ARAM

cap. pilota Mario Aramu

ten. pilota Raffaele Orsolan
serg. mot. Cesare Bonaccini
1° av. R.T. Elio Frusciante
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TARTAGLIA LUIGI

Sergente pilota della squadriglia
brindisina, fu sull’S.55 “190-2”
secondo del cap. Luigi Boer nel-
la Crociera del Mediterraneo
Orientale.

TEMPESTI CARLO
Palermo 1891. Si arruolo e conse-
gui il brevetto di pilota militare
nel 1916. Durante la guerra, fu al-
la 41* squadriglia. Al termine del
conflitto passo ai gruppi di rico-
gnizione fino al 1923 dove, nello
stesso anno, passo dall’esercito al-
la Regia Aeronautica. Nel 1927
veniva trasferito alla Scuola di
Osservazione Aerea all’idroscalo
di Ostia e, nel 1928, all’aeroporto
di Centocelle e poi a Portorose.
Nel 1929 fu al 91° Gr. Auton. do-
ve, da maggiore, fu secondo sul-
I'S.55 I-SAAO nella Crociera del
Mediterraneo Orientale. Nel 1933,
da ten.col., fu a Chicago ad orga-
nizzare la base per I’arrivo e la
vermanenza della Crociera del
Yecennale. Comandante del 33°
tormo da Bomb.to nel 1937, nel
939 fu nominato addetto all’ Am-
iasciata di Rio de Janeiro. Collo-
;ato in ausiliaria nel 1942.

TEUCCI GIUSEPPE

Poppi (Arezzo) 1900 - 1963. Nel
1918 fu chiamato alle armi dive-
nendo sottotenente di fanteria, nel
1924 passo all’aviazione dove fu
destinato agli idrovolanti e con un
S.59 bis partecipo, nel 1928, alla
prima Crociera del Mediterraneo
Occidentale e, nel 1929, a quella
Orientale come comandante del-
I’S.55 “171-4”. Nella Crociera
Italia-Brasile portd sino a Rio de
Janeiro il suo I-TEUC (I’ officina
di riserva). Promosso capitano,
nella Crociera del 1933 attraverso
nei due sensi I’Oceano Atlantico
con il secondo I-TEUC, guada-
gnandosi al rientro il grado supe-
riore. In seguito fu addetto aero-
nautico a Berlino. Nel 1940 fu Uf-
ficiale di Collegamento tra lo
S.M. della Regia Aeronautica ed il
Comando Superiore dell’ Aero-
nautica tedesca dove, nel 1943, fu

trattenuto prigioniero. Nel 1949,
fu comandante della Scuola di
Applicazione di Firenze. Colloca-
to in ausiliaria con il grado di ge-
nerale nel 1958.

TIRABOSCHI ETTORE
Sergente maggiore motorista, nel-
la Crociera del Decennale fece
parte dell’equipaggio dell’l-
CANN meritandosi la Medaglia
d’Argento al Valore Aeronautico.
Prosegui nella carriera congedan-
dosi con il grado di 1° capitano.

TOFFOLI BRUNO

Sergente pilota, fu secondo del
ten. Aliboni sull’S.55 “190-4” del-
la squadriglia di Brindisi alla Cro-
ciera del Mediterraneo Orientale.

TONINI CARLO

Tenente pilota della 141* squadri-
glia di La Spezia, fu con un S.59
bis alla Crociera del Mediterraneo
Occidentale e, I’anno successivo,
nel Mediterraneo Orientale con
I'S.55 I-SAAP. Congedatosi dal-
I’ Aeronautica, passd come capo
pilota alla SAM per la Rete Tirre-
na. Nel 1938, per sperimentare il
progetto di linea commerciale con
il Sud America, volo da Cagliari a
Buenos Aires con I’idro trimotore
Cant Z 506 e, nel 1939, con Biseo
da Roma a Rio con I'S.M.83. Ri-
chiamato in servizio nel 1942
presso la LATI, nel 1944 trasferito
al Ministero dell’ Aeronautica, fu
poi collocato in congedo nello
stesso anno. Richiamato allo Stor-
mo Trasporti nel 1947. Deceduto
per malattia a Viareggio nel 1963.

TRIMBOLI STEFANO

Milazzo (Messina) 1903. Diplo-
matosi capitano di L.C., divenne
sottotenente pilota nel 1924 e, un
anno dopo, destinato al 7° Stormo
da Bomb.to. Nel 1928 fu aviatore
coloniale in Nord Africa. Nel
1930 al Comando Aereo dell’ Alto
Tirreno e, nel 1932, allo Stormo
misto dell’Egeo. Partecipo alla
Crociera del Decennale, con il
grado di capitano, sull’aereo di ri-
serva I-MARI, prendendo subito il

posto in squadra dopo 1’incidente
dell’I-DINI (Medaglia d’Oro al
V.A.). Al rientro passo allo Stor-
mo Sperimentale da Bomb.to. Nel
1937 al 1° Stormo NAVAR e, nel-
lo stesso anno, partecipo alla com-
petizione aerea Istres-Damasco-
Parigi (Medaglia d’Argento al
V.A.). Nel 1940 fu al 191° Gruppo
Auton. e, nel 1942, nominato ad-
detto aeronautico presso I’ Amba-
sciata di Ankara. In ausiliaria nel
1947 con il grado di colonnello.

UICICH ETTORE

Sottotenente pilota, da Pola con la
192 squadriglia partecipd, con uno
degli otto S.55, alla prima Crociera
del Mediterraneo e, nel 1929, co-
mando 1’S.55 “192-5" nella Cro-
ciera Orientale del Mar Nero.

VALLE GIUSEPPE

Sassari 1886 - Roma 1975. Entro
nell’ Accademia Militare di Tori-
no, ne usci sottotenente laurean-
dosi successivamente in ingegne-
ria. Nel 1910 era al Battaglione
Specialisti del Genio e assegnato
al reparto dirigibili. Da dirigibili-
sta partecipd alla guerra italo-tur-
ca e da capitano fu, nella guerra
1915/18, comandante di un dirigi-
bile meritandosi, per le azioni
compiute, I'Ordine Militare di Sa-
voia ed il grado superiore. Brevet-
tatosi aerostiere, partecipava alle
gare della Gordon Bennet sino al
1922. Dalla fondazione entrd nel-
la Regia Aeronautica e, quale te-
nente colonnello, gli fu affidato il
gruppo dirigibili. Brevettatosi nel
1925 pilota d’aeroplano, I’anno
dopo assunse il comando dell’ Ac-
cademia Aeronautica. Nell’agosto
del 1929 venne nominato Sottoca-
po di Stato Maggiore dell’ Aero-
nautica, tenendo questa carica per
quasi dieci anni. Nel 1930 parteci-
pava alla Crociera Italia-Brasile
(Medaglia d’Oro al V.A.). Pro-
mosso generale di S.A. nel 1933,
fu nominato sottosegretario per
I’ Aeronautica, carica che manten-
ne sino al 1939 unitamente alla
carica di Capo di S.M. In occasio-
ne della Crociera del Decennale,
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CROCIERA
DEL DECENNALE

SQUADRIGLIA
VERDE
CERCHIATA

Idrovolante I-LONG

ten. col. pilota Ulisse Longo

cap. pilota Ivo De Wittembersky

ten. pilota Cesare Chiodi (riserva)
serg. magg. R.T. Cesare Bernazzani
serg. magg. mot. Guglielmo Ometto

Idrovolante I-CANN

cap. pilota Letterio Cannistracci
cap. pilota Giorgio Rossi

serg. magg. Ettore Tiraboschi
serg. magg. R.T. Alfredo Simoneti

Idrovolante [-CALO

cap. pilota Jacopo Cal¢ Carducci
ten. pilota Michele Palmiotti
serg. R.T. Tito Mascioli

1° av. mot. Oscar Pinelli

Idrovolante I-MARI
(apparecchio di riserva)

cap. pilota Stefano Trimboli
ten. pilota Ernesto Beltramo
1° av. mot. Mario Delle Piane
1° av. R.T. Arturo Cuturi
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fu a Valentia (EIRE) per controlla-
re le condizioni dell’eventuale
ammaraggio dei croceristi. Scarta-
ta tale base, raggiunse Lisbona
per portare ai trasvolatori, piloti e
specialisti, i distintivi di “Atlanti-
co”. Nel rientrare in Italia il suo
Dornier Wal di linea ammar0 per
avaria nei pressi di Valencia affon-
dando e, mentre 1’equipaggio si
metteva subito in salvo, lui riusci
a malapena a riemergere riportan-
do serie ferite. Lascio 1’ Aeronau-
tica nel 1939 con il grado di gene-
rale di Armata Aerea. Nel 1944 fu
deferito alla commissione di epu-
razione che lo condannava alla
«dispensa di servizio con perdita
di diritto alla pensione», annullata
poi nell’aprile del 1948 risultando
infondate le accuse e fu prosciolto
con formula piena. Reintegrato
nel grado, fu attivo propagatore
delle idee aeronautiche sino alla
sua morte.

VASCHETTO EZIO

Roma 1903 - 1975. Di leva nel
1923 nel Genio telegrafisti, nel
1926 era sergente. A Bolama, nel
1930, quale radiotelegrafista sulla
nave Alice alla fonda per la Cro-
ciera Italia-Brasile, tenne i rappor-
ti con I’'Italia. Nel 1933, da ser-
gente maggiore R.T., fu sull’S.55
del capitano Nannini nella Crocie-
ra del Decennale e al rientro veni-
va promosso maresciallo. Nel
1937 fu, con le mansioni di mar-
conista-navigatore, sull’S.M. 79 C
“Sorci Verdi” con ’equipaggio
vincitore Cupini, Paradisi, Trovi,
nella gara Istres-Damasco-Parigi.
Partecipd nel *39 ad uno dei primi
voli della LATI sino in Brasile.
Nel 1941 compi una missione di
bombardamento su Atene e nel
1942 partecipo, sull’S.M. 75 co-
mandato dal colonnello Amedeo
Paradisi, il raid che da Guidonia
raggiunse la perduta Eritrea per
una dimostrazione patriottica. Fe-
ce parte del 12° Stormo in Grecia
e per meriti di guerra fu promosso
ufficiale. Chiuse la carriera milita-
re da capitano. Nel 1950, fece poi
parte dell’aviazione civile.

VENTURINI GASTONE
Ferrara 1894 - S.Margherita Ligu-
re 1981. Frequento I'Istituto Indu-
striale Elettrotecnico arruolandosi
come telegrafista nella Regia Ma-
rina. Partecipd alla guerra italo-
turca e, nella guerra 1915/18, fu
imbarcato prima sulle siluranti,
divenendo poi osservatore sugli
idrovolanti e pilota nel 1923. Nel-
la Crociera del Mediterraneo Oc-
cidentale fu sull’S.55 di Italo Bal-
bo quale radiotelegrafista cosi pu-
re nella Crociera del Mediterraneo
Orientale sull’I-SAAZ con Balbo
e Cagna. Promosso capitano, fu
ancora nel 1930/31 nella Crociera
Italia-Brasile, sull’I-BALB (Me-
daglia d’Oro al V.A.). Nel 1933 fu
tecnico collaboratore nella prepa-
razione degli apparecchi “X” del-
la Crociera per le radio di bordo e
la messa a punto dei radiogonio-
metri. Fu poi all’8° Magaz. Cen-
trale R.A. per passare, nel 1936,
all’aeroporto di Centocelle sino al
1939, quando passava al Dep. Te-
lecom. Nel 1940 all’Ufficio Cen-
trale e nel 1943 allo Stato Mag-
giore della Regia Aeronautica. In
congedo nel 1945 con il grado di
tenente colonnello.

VERCELLONI ALESSANDRO
Milano 1897. Alle armi nel 1916,
fu assegnato prima al battaglione
dirigibilisti e poi al battaglione
aviatori in Albania. A Valona, qua-
le osservatore di una squadriglia
di idrovolanti, si merito diverse
decorazioni al valore. Ingegnere
elettrotecnico, nel 1924 consegui
il brevetto di pilota e fu nominato
sottotenente. Dal 1924 al 1930 eb-
be parecchi incarichi di carattere
tecnico. Partecipo alla Crociera
Italia-Brasile con il grado di te-
nente sull’I-DINI. Promosso capi-
tano, nel 1933 partecipo alla Cro-
ciera del Decennale sull’'l-VERC,
meritandosi al rientro il grado di
maggiore. Passato alla Direz. Gen.
Servizi sino al 1938 quando fu tra-
sferito al 9° Stormo e, 1’anno suc-
cessivo, all’aeroporto di Centocel-
le. Collocato in ausiliaria nel 1947
da generale.

VIOTTI VITTORIO

Sergente maggiore marconista,
partecipo alla Crociera del Decen-
nale sull’I-GIOR. Promosso ma-
resciallo al rientro. Deceduto per
incidente di volo.

VIRGILIO GIUSEPPE

1° aviere marconista, partecip0 al-
la Crociera Italia-Brasile sull’l-
AGNE. Promosso sergente, fu con
tale grado alla Crociera del De-
cennale sull’l-NAPO guadagnan-
dosi al rientro il grado superiore.

ZACCHERO GIOVANNI

1° aviere motorista, fu in Brasile
quale istruttore dei tecnici di quel-
I’aviazione per i nostri idrovolanti
cola lasciati. Fu negli Stati Uniti
nel 1933 quale riserva e sull’I-BI-
SE partecipd al volo di ritorno
New York-Roma.

ZANA ARMANDO

Sergente motorista, partecipd su
un S.59 bis alla Crociera del Me-
diterraneo Occidentale e sull’S.55
I-SAAP “171-1" a quella Orienta-
le. Fu sull’I-TEUC nel volo Italia-
Brasile, per cui veniva promosso
al grado superiore. Si trattenne in
Brasile in qualita di istruttore de-
gli aviatori brasiliani.

ZOBOLI

Maresciallo motorista, fu nella
Crociera del Mediterraneo Orien-
tale sull’'lI-SAAZ del generale De
Pinedo e successivamente, nel
1930, con il capitano Baldini ne-
gli allenamenti per I’imminente
Crociera in Brasile, non effettuata
per il disastroso rogo dell’I-DINI
dove persero la vita il secondo pi-
lota ed il radiotelegrafista.

ZOPPI FELICE

1° aviere marconista, partecipo al-
la Crociera del Decennale sull’l-
QUES. Promosso sergente al rien-
tro dalla Crociera, passo poi al
rango degli ufficiali congedandosi
da maggiore.

Notizie raccolte al 31-12-1996
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CROCIERA ATLANTICA
ITALIA-BRASILE
1930 - 1931

L' equipaggio
dell'l-BALB (primo)
gen. ltalo Balbo

ten. Gastone Venturini
cap. Stefano Cagna
s.ten. Gino Cappannini

Idrovolante I-MARI

cap. Giuseppe Marini

cap. Alessandro Miglia
mar.llo mot. Salvatore Beraldi
serg. R.T. Davide Giulini

Idrovolante I-LONG

magg. Ulisse Longo

cap. Guido Bonino

ten. mot. Ernesto Campanelli
mar.llo R.T. Mario Pifferi




Per gentile concessione di “Aeronautica’”.

qui riposano
Cimitero di Orbetello, riquadro degli atlantici

Al cimitero di Orbetello un intero settore é riservato alle tombe degli
atlantici. Una lapide centrale indica il loculo in cui sono sepolti i resti di
Italo Balbo e i componenti I'equipaggio dell’S.79: Ottavio Frailich, coopi-
lota, Gino Cappannini, motorista e Giuseppe Berti, marconista. Unitamente
alle spoglie degli ospiti sullo stesso aereo: Lino Balbo, Cino Florio, Enrico
Ceretti e Claudio Brunelli.

Allineate nel riquadro vi sono le tombe di: Renato Abbriata, Alfredo
Agnesi, Filippo Bartolucci, Vincenzo Biani, Remo Cadringher, Edoardo Ca-
larese, Giovanni Carascon, Giuseppe Ceccotti, Francesco Chiaramonti, Ra-
nieri Cupini, Umberto Fiori, Francesco Francioli, Gennaro Giordano,
Francesco Mancinelli, Giuseppe Marini, Luigi Marini, Spartaco Martinelli,
Umberto Nannini, Adelmo Nicoletti Altimani, Amelio Novelli, Antonino Or-
lando, Raffaele Orsolan, Michele Palmiotti, Carlo Pezzani, Mario Pifferi,
Secondo Revetria, Francesco Sarlo, Ercole Savi, Amedeo Suriano, Ettore
Tiraboschi, Giuseppe Valle, Ezio Vaschetto, Gastone Venturini.

Nello stesso cimitero, nelle tombe di famiglia riposano: Arturo La Banca,
Aldo Moretti, Raffaele Perini.

Sotto il motto “La terra non li accolse... il mare non li restitui” due file di
lapidi ricordano: Mario Aramu, Danilo Barbicinti, Luigi Boer, Stefano Ca-
gna, Jacopo Calo Carducci, Cesare Chiodi, Giovanni Cubeddu, Luigi Fois,
Ercole Imbastari, Demetrio Jaria, Umberto Maddalena, Alessandro Miglia,
Ireneo Moretti, Felice Nensi, Oscar Pinelli, Alfredo Simonetti.




Adriano Bacula
Lino Balbo e Nello Quilici

Luigi Cape

Eugenio Casagrande
Jodo Ribeiro De Barros
Carlo Del Prete

Giuseppe Gabriell
Alessandro Passaleva
Pier Luigi Penzo

Tranquillo Zerbi

gente degli S.55
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L'ing. Alessandro Marchetti
appoggiato al castello motori
del'S.55 Santa Maria I1.

S.55

story

Piloti militari partecipanti

ad altre imprese:

piloti civili delle linee mediterranee,
aviatori e trasvolatori stranieri,
dirigenti industriali,

progettisti e tecnici aeronautici,
scrittori, giornalisti e narratori
di cronache e storia

di questo idrovolante,
collezionisti di aerofilia,

periti aerofilatelici.
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ALCOOK e BROWN
Piloti inglesi, compirono la prima
trasvolata Nord-atlantica settentrio-

nale da St. John’s (Terranova) a
Clifden (Eire), nel giugno del 1919.

ALEGI GREGORY

Giornalista, scrittore storico d’a-
viazione, editore della rivista Ali
Antiche. E tra i fondatori del
GAVS (Gruppo Amici Velivoli
Storici). Consulente tecnico rico-
struttore di velivoli d’epoca.

AMBROSINI ANGELO

Gia in aviazione nella guerra libi-
ca e poi nella prima guerra mon-
diale, era negli anni Venti tenente
pilota a Vigna di Valle. Fu, negli
anni successivi, costruttore di ae-
rei da turismo tra i quali il SAI 57
e 207, il Rondone, il Grifo, il fa-
moso “Angelo dei bimbi” che
Bonzi e Lualdi portarono da Ro-
ma a Buenos Aires.

APOSTOLO GIORGIO
Giornalista, scrittore, editore. Gia
capo di uffici stampa di aziende
aeronautiche. Fondatore della rivi-
sta Aerofan e suo direttore dal
1977. Autore di diversi testi stori-
ci d’aviazione.

ARCIDIACONO DOMENICO
Pilota idrovolantista nella Grande
Guerra. Nel 1919, da ten. di va-
scello, fu comandante dell’idro-
scalo di Fiume. Passato alle linee
civili della SAM divenne poi
ispettore all’ Ala Littoria.

ARGENTA GUIDO

Asti 1914. Volontario a diciotto
anni nella Marina Militare e asse-
gnato alle unitd sommergibili.
Con il Millelire, nel 1933 si trovd
sull’oceano al passaggio della
Crociera del Decennale, narrando
I’episodio in “Ardite imprese”.
Con la Marina ha vissuto tutte le
guerre del periodo fascista per poi
partecipare alla guerra di libera-
zione. Fatto prigioniero nel 1944
fu deportato a Mathausen. A Cu-
neo, dove vive, ha svolto attivita
politica sindacale.
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ARMANI ARMANDO
Capitano degli Alpini, nel 1913
divenne pilota passando all’avia-
zione. Nel 1917 comando un
gruppo di squadriglie da bombar-
damento, promosso ten. col. per
meriti speciali. Dopo la guerra, da
generale, comando la Zona Aerea
e, nel 1927, venne nominato Capo
di Stato Maggiore dell’ Aeronauti-
ca. Generale di D.A., partecipo tra
le autorita alla Crociera del Medi-
terraneo Occidentale. Nel 1928,
gravemente ferito in un incidente
aereo, si dimise dal servizio.

ASSOLANT JEAN

Con i compagni Lefévre e Lotti
tento, nel 1928, il volo diretto Pa-
rigi-New York. Fallito il tentativo,
riprovo I’anno dopo con successo.

BACULA ADRIANO

Cap. pilota, classe 1894. Capo
collaudatore della SIAI, partecipo
al seguito delle Crociere del Me-
diterraneo Occidentale e Orientale
su un Cant 22. Fu secondo alla
Coppa Schneider del 1926 su un
idrocorsa Macchi. Consegnatario
da parte della SIAI di aeroplani
alla Romania, nel 1938 fu dalla
tempesta abbattuto sulla Slovenia,
in uno dei tanti viaggi. Riposa al
Vittoriale di Gardone quale pilota
fiumano.

BALBO LINO ARCANGELO
Lugo di Romagna 1909. Nipote di
Italo, figlio del fratello Fausto. Te-
nente degli Alpini, addetto alla se-
greteria del Ministro dell’ Aero-
nautica. Segui lo zio nella Crocie-
ra d’ispezione alle basi aeree del
Mediterraneo. Partecipo, come
membro dell’Ufficio Stampa, ad
alcune tappe americane della Cro-
ciera Italia-Brasile ed in quella del
Decennale del 1933. Trovo la
morte a Tobruk sull’apparecchio
dello zio.

BALESTRIERI

Tecnico della SIAI, fu in Brasile
istruttore per 1’assistenza e la ma-
nutenzione dei velivoli italiani ce-
duti nel 1931 a quell’aviazione.

BARACCA FRANCESCO
(1888 - 1918) Al suo nome fu de-
dicato 1’apparecchio I-BALB
quando giunse sulla costa brasilia-
na. Baracca fu I’eroe dell’aviazio-
ne italiana nella prima guerra
mondiale. Brevettatosi a Reims
nel 1912, dal 1916 al 18 abbatté
34 apparecchi nemici. Fu lui stes-
so abbattuto il 19 giugno sul
Montello. Medaglia d’Oro al
V.M., tre d’Argento e Ordine Mi-
litare di Savoia.

BARANOFF P.

Generale, commissario del popolo
per I’aviazione e Capo delle Forze
Aeree dell’Unione Sovietica all’e-

poca della Crociera italiana del
Mar Nero nel 1929.

BATTIOLI e SCLERANDI
Ricostruttori di aerei d’epoca, ri-
ferirono su “Ali Antiche” di una
loro visita all’S.55 JAHU a San
Paolo del Brasile.

BAYER SAM

Commerciante filatelico. E stato,
in Italia, uno dei maggiori spedi-
tori di lettere e aerogrammi avvia-
ti con i primi voli e voli speciali.
Fu creatore e utilizzatore della po-
sta anomala della Crociera: Vati-
cano, volo di coincidenza e altro.

BELLONTE MAURICE

Fallito nel 1929 il collegamento
diretto Parigi-New York, ritentava
nel 1930 con successo con il com-
pagno Costes.

BERARDI FEDERICO
Ingegnere pilota dell’Aero
Espresso del Levante. Inauguro la
linea da Istanbul ad Atene.

BERTOLAJA ANTONIO
Collezionista specializzato nella
posta aerea di Terranova, sui cui
voli ha dedicato importanti studi.

BIANCHI R.

Com.te della nave cisterna Super-
ga che traino il Santa Maria nel-
I’ Atlantico, rimorchiandolo sino
ad Horta (Azzorre).



BIGNOZZI GIORGIO
Giornalista, scrittore. Con Rober-
to Gentilli ha compilato la storia
degli aeroplani “SIAI 1915-
1935”.

BISATI ALESSANDRO
Motorista dell’I-AASZ che ac-
compagno Italo Balbo nella Cro-
ciera d’ispezione alle basi aeree
del Mediterraneo.

BOGNI LUIGI

Direttore delle Poste di Sesto Ca-
lende negli anni 1920/1930.
Amico di piloti di quell’idroscalo,
affido loro, in diverse occasioni,
lettere e messaggi per il trasporto
con voli speciali.

BOLAFFI GIULIO

Torinese (1902-1987). Editore di
pubblicazioni filateliche, commer-
ciante e perito.

Fu uno dei maggiori esperti € va-
lorizzatori della posta aerea e de-
gli aerogrammi delle Crociere.

A lui ed al padre Alberto € stato
dedicato dalle Poste Italiane un
francobollo ed un volume per la
giornata della filatelia del 1991.

BOLOGNA LUIGI

Pilota della SIAI, conquistd nel
1919 la Coppa Schneider con un
S.12.

BORCESCU

Pilota militare romeno. Nel 1932
fu caposquadriglia nei trasferi-
menti degli idrovolanti SIAI S.55
e S.62 da Sesto Calende alla Esca-
drilla Hidro di Costanza.

BORGES LARRE

Comandante navigatore uruguaia-
no, con il pilota Challe compi, nel
1929, su un Breguet “Bidon” il
volo Siviglia-Rio Grande del Bra-
sile.

BORGHETTI MARIO

Primo ufficiale sulla nave Alice,
fratello del cap. Bruno dell’l-
BORG.

BORRA ATTILIO SILVIO
Tenente pilota di Vigna di Valle.
Partecip0 alle prove comparative
tra gli idro M.24, C.S. 6 e I'S.55.
Designato pilota per la Coppa
Schneider del 1927, cadde durante
un volo d’allenamento sul Lago di
Varese nello stesso anno.

BOSSI BRUNO

1° aviere montatore all’idroscalo
di Brindisi negli anni della guerra.
Oggi industriale del legno nel Va-
resotto.

BRACCINI

Radiotelegrafista sul Dornier Wal
con Locatelli e Crosio nel volo
transatlantico del 1924. Naufraga-
ti al largo della Groenlandia.

BRAGA NEWTON

Capitano brasiliano, fu il naviga-
tore sul JAHU nel volo Sesto Ca-
lende-Rio de Janeiro con De
Barros.

BROWN WHITTEN ARTHUR
Inglese, fu uno dei primi ad attra-
versare 1’ Atlantico nel giugno
1919 assieme ad Alcook.

BRUNELLI CLAUDIO
Dell’Ente Turismo della Libia,
peri con gli altri ospiti sull’aereo
di Balbo a Tobruk.

BRUNETTA AGOSTINO
Guardiamarina, deceduto nel
1920 per incidente di volo. A lui
fu dedicato I’idroscalo di Orbe-
tello che ne porto il nome sino al
1940.

BRUSA MANLIO

Mar.llo pilota. Testimone dell’av-
ventura-sciagura di un S.55 in
Adriatico narrata in “Uno vivo su
cinque”.

CALABRESE ENZO

Generale del Genio delle Trasmis-
sioni, scrittore storico di fatti mili-
tari e di aerofilatelia.

CAPE LUIGI

E il primo personaggio che appare
nella storia della SIAIL La vita di
quest’uomo ¢ la vita stessa dell’a-
zienda da lui fondata. Nato a Mi-
lano nel 1887, consegui la matu-
rita classica e poi studid lingue in
Svizzera. Entrato nell’azienda del
padre e dello zio per il commercio
di legnami e materiali da costru-
zione, la trasformo in una seghe-
ria di considerevoli proporzioni
denominata G.& B. Cape. Nel
maggio del 1913, unitamente a tre
soci, tra i quali Domenico Loren-
zo Santoni della “Aeroplani Sa-
voia”, costitui a Milano la Societa
di Costruzioni Aeronautiche, tra-
sformandola il 12 agosto 1915,
con atto rogato a Milano, in So-
cieta Idrovolanti Alta Italia, asso-
ciando questa alla segheria e con-
centrando tutta I’attivita nelle co-
struzioni aeronautiche prima con
alcune licenze poi con progetti e
brevetti Savoia. Consigliere dele-
gato, si pose all’opera per svilup-
pare I’attivita costruttiva. Acqui-
std una notevole fetta di terreno,
prospiciente il lago, a Sesto Ca-
lende. Costrui capaci capannoni,
I’idroscalo di S. Anna e inizid con
un esperto progettista la costru-
zione di idrovolanti siglati “S”,
fornendone un gran numero al
corpo aeronautico ¢ alla Marina.
Con la fine della guerra, cessate le
commesse governative e subentra-
ta la crisi del settore, Cape dedico
tutta la sua capacita imprendito-
riale allo sviluppo del mezzo ae-
reo imponendolo all’attenzione
dei servizi privati, per passeggeri
e nelle attivita sportive e dimo-
strative in tutti i Paesi d’Europa,
senza trascurare la costruzione di
motoscafi. Un fortunato incontro
con I'ingegner Alessandro Mar-
chetti ed il suo intuito, diedero
nuovo impulso agli stabilimenti di
Sesto Calende. L’inventiva del
nuovo progettista e la politica del
Capé diedero vita ad una fattiva
collaborazione che stimolo en-
trambi a procedere verso il me-=
glio. La nuova produzione inizid
presto a dare quei frutti che la
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SIAI continuera poi a mietere per
oltre un ventennio dal loro incon-
tro. Procedendo nel fattivo lavoro
degli anni Trenta, oltre agli am-
pliamenti di Sesto Calende, Ver-
giate e degli stabilimenti decen-
trati, la SIAI comprese diverse
migliaia di unita lavorative che
giunsero fino a undicimila perso-
ne. Approssimandosi la fine della
guerra e intuendone le conseguen-
ze, subentrd in Capé la grande
preoccupazione per il futuro, an-
che se aveva gia abbozzato alcune
diversificazioni e riconversioni
per il nuovo programma della
SIAL II destino non gli lascid ve-
dere la fine del conflitto. Mori
nella sua Sesto Calende il 29 gen-
naio 1945.

CAPORILLI MEMMO
Scrittore storico di argomenti ro-
mano-laziali. Nel volume “Lido di
Ostia” ha narrato le vicende del-
I’idroscalo omonimo.

CAPRONI MARIA FEDE
ARMANI

Figlia dell’ingegner Gianni, colla-
bord costantemente con la madre
Timina Guasti alla conservazione
e ampliamento dei loro musei e
del grande archivio storico della
famiglia, donando poi tutto, nel
1992, al nuovo Museo Aeronauti-
co Gianni Caproni di Trento.
Animatrice di ogni iniziativa nel
campo artistico e aeronautico, la-
vora e vive tra Roma, Trento e Ve-
negono. E insignita della Meda-
glia d’Argento dell’ Aeronautica
Militare.

CARETTI ENRICO
Console generale della milizia fa-
scista, segretario federale di Tri-
poli. Deceduto con Balbo nel di-
sastro aereo di Tobruk.

CASAGRANDE EUGENIO

Roma 1892. Nella guerra 1915/18
compi oltre quindici missioni nei
territori occupati dal nemico, am-
marando alle foci del Tagliamento
per trasportare e recuperare uffi-
ciali dell’esercito, nativi in quei
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luoghi, che fornivano informazio-
ni sui movimenti del nemico. Per
tali meriti gli fu concessa la Me-
daglia d’Oro al Valor Militare ed
il titolo nobiliare di Villaviera.

Fu con Gabriele D’ Annunzio a
Fiume, quale comandante degli
aviatori partecipanti all’impresa
fiumana. Passato all’ Aeronautica,
venne nominato Capo di Gabinet-
to del Commissario per 1’ Aviazio-
ne, divenendo poi deputato al Par-
lamento.

Nel 1925 tento di realizzare il vo-
lo sino al Sud America con I’S.55
Alcione che dovette abbandonare
a Casablanca.

Visse poi negli Stati Uniti e, rien-
trato in Italia dopo la seconda
guerra mondiale, non gli fu offer-
to alcun incarico. Mori a Treviso
nel 1957.

CATTANEO GIUSTINO
Caldogno (Vicenza) 1881. Inge-
gnere motorista, direttore tecnico
della Isotta Fraschini dal 1905. A
lui si deve la progettazione e co-
struzione dei motori “ASSO” 200,
500 ed il famoso 750 degli S.55 X
della Crociera atlantica.

CAVARA OTELLO

Giornalista scrittore, nel 1928 die-
de alle stampe una guida turistica
per viaggiare in aereo.

CERRUTI VITTORIO
Ambasciatore italiano in Brasile,
ricevette gli atlantici alla baia di
Botafogo. Il suo nome appare su
un buon numero di buste filateli-
che del volo Italia-Brasile.

CERUTTI CARLOS.

Medico a Vigone (TO). Scrittore
filatelico, & autore di diversi testi
di filatelia classica e di uno studio
sulla documentazione aerofilateli-
ca della Crociera del Decennale.

CHALLE LEON

Capitano pilota francese, con il
navigatore uruguaiano Borges
compi, nel 1929, il volo Siviglia-
Montevideo.

CINQUINI VASCO

Meccanico motorista sull’S.55
“JAHU” con De Barros nel volo
Sesto Calende-Rio de Janeiro.
Medaglia d’Argento al V.A. del-
I’ Aeronautica italiana. Decedeva
nel 1930 per incidente aereo.

COBIANCHI MARIO

Bologna 1885- Roma 1944. Pio-
niere dell’aviazione (brevetto ita-
liano N° 24), costruttore aeronau-
tico, sportman, pilota in Libia nel
1911. Costrui il suo primo aereo
nel 1908, partecipando a diverse
gare e raduni negli anni 1909/12.
Fu nel Battaglione Aviatori nella
guerra 1915/18. Segretario parti-
colare di De Pinedo, piu volte in-
caricato di rappresentare 1’Italia
all’estero e poi, in seguito, addetto
aeronautico italiano negli Stati
Uniti. A lui si deve il famoso libro
“Pionieri dell’aviazione”.

CODOGNOTTO GIUSEPPE
Marconista del Marina II in soc-
corso ai naufraghi della aeronave
ITALIA (Med. di Bronzo al V.A.).
Superstite nell’incidente del volo
di ritorno dove trovarono la morte
Penzo e Crosio. Alla radio anche
sull’I-TRIA incidentatosi al de-
collo nel mare di Siracusa.

CONFLENTI RAFFAELE
Cosenza 1889. Ingegnere proget-
tista di aerei, fu chiamato da Luigi
Cape alla SIAI per creare aerei
originali ed esclusivi per la so-
cieta. Fu autore di diversi modelli
di idrovolanti che furono anche
diffusi in Europa grazie ai succes-
si di esibizioni e raids dei piloti
SIAIL Lascio la societa nel 1921,
richiamato in Francia da Santoni
per progettare nuovi apparecchi
CAMS. Torno in Italia ai Cantieri
Riuniti dell’ Adriatico e poi alla
Caproni.

CONTI LUIGI

Maggiore pilota, secondo di De
Pinedo. Deceduto nel disastro ae-
reo in prova di collaudo di un ve-
livolo per la Crociera delle due
Americhe.



CORDA ELETRIO

Ricercatore, documentarista. Tra i
diversi volumi da lui pubblicati vi
¢ una storia sulle origini dell’avia-
zione commerciale italiana, “Pas-
seggeri in carlinga”.

CORDONE
Tecnico collaudatore della Piag-
gio di Finale Ligure.

CORSARI FERNANDO
Collezionista e scrittore di aerofi-
latelia. E autore di un catalogo
sulla storia aeropostale italiana.
Periodicamente indaga e rievoca
su varie riviste episodi di aeronau-
tica legati ai trasporti postali.

COSTES DIEUDONNE

Con il compagno francese Le
Brix, con un Bréguet dedicato a
Nurgesser-Coli, da Parigi raggiun-
se Buenos Aires per risalire sino a
New York e poi a San Francisco.

CRAVERI MARIO
Cineoperatore, su un S.55 filmo la
Crociera del Mediterraneo Occi-
dentale. Nel volo Italia-Brasile ri-
prese i croceristi da Natal a Rio
sul’I-DONA ed in quella del De-
cennale da Cartwright sino a Ter-
ranova.

CROSIO TULLIO

Tenente pilota. Partecipod nel 1924
con Antonio Locatelli al tentativo
di una traversata atlantica dall’In-
ghilterra agli Stati Uniti, durante
la quale naufragarono sulle coste
della Groenlandia. Con Penzo fu
sul Dornier Wal per i rifornimenti
ai naufraghi dell’aeronave ITA-
LIA. Mori con Penzo nel volo di
rientro in patria (Medaglia d’Ar-
gento al V.A.).

CRUGNOLA ADOLFO
Maggiore del Genio aeronautico.
Partecipo alla Crociera d’ispezio-
ne alle basi aeree del Mediterra-
neo. Progettista e costruttore di
impianti aeronautici.

CUNHA ARTHUR

Sottotenente pilota brasiliano. Se-
condo, ai comandi del JAHU, da
Sesto Calende a Capo Verde, dove
abbandono 1’impresa del volo
atlantico per divergenze con De
Barros.

DAL MISTRO ACHILLE
Pioniere dell’aeronautica, brevetto
del 1911 in Francia. Effettud nello
stesso anno il primo trasporto di
posta aerea da Bologna a Venezia.
Cadde in una azione di guerra nel
1917.

D’ANNUNZIO GABRIELE
(1863 - 1938) Scrittore, poeta,
soldato. Fu 1’animatore di molte
imprese aviatorie, dal volo su
Vienna, a cui partecipo egli stes-
so, al volo Roma-Tokyo alla cui
meta giunse solo Ferrarin, al volo
Sesto Calende-Sud America
dell’Alcione, alla doppia trasvola-
ta atlantica di De Pinedo.

D’AVANZO GIUSEPPE
Giornalista e scrittore storico, pi-
lota. Narratore delle vicende del-
I’aviazione militare e civile italia-
na dalle sue origini. E autore di
altri volumi storici e tecnicl.

DAVIES RON E.G.

Autore dei volumi “A History of
the World’s Airlines”, “Airlines of
the United States” e di altre opere
di storia del trasporto aereo com-
merciale.

DE BARROS JOAO RIBEIRO

Jal (San Paolo del Brasile) 1900.
Di facoltosa famiglia, affascinato
dall’aviazione e dai suoi pionieri-
stici piloti, nel 1919 abbandono
gli studi per recarsi negli Stati
Uniti ad apprendere le tecniche
aeronautiche. Entusiasmato dal
volo transatlantico di Gago Cou-
tinho e Sacadura Cabral del 1922,
si promise di imitarli nel medesi-
mo volo. Nuovamente negli Stati
Uniti studiod navigazione con Ga-
go Coutinho e, al rientro in Brasi-
le, si accordd con Newton Braga e
Vasco Cinquini, che si recavano in

Italia, per ’acquisto di un aereo.
Finanziato dalla famiglia, De Bar-
ros richiese alla Savoia Marchetti
un S.55. La societa di Sesto Ca-
lende non poté che offrirgli I’Al-
cione di Casagrande. Prese lezioni
dal pilota collaudatore Passaleva,
fatte le opportune modifiche e ri-
battezzato JAHU, I’equipaggio
brasiliano salpo il 13 ottobre per
Genova e proseguendo senza non
poche avventure per dodici scali,
giunse il 5 luglio del 1927 a Rio
de Janeiro. Festeggiato come eroe
nazionale venne subissato di ono-
rificenze e decorazioni ed il suo
paese natale gli eresse un grandio-
so monumento. Mori nel 1947.

DE BERNARDI MARIO

(1893 - 1959) Pilota gia nella pri-
ma guerra mondiale (9 abbatti-
menti). Collaudatore, primatista,
pilota acrobatico, vincitore di una
coppa Schneider. Inaugurd nel
1917 il primo francobollo di P.A.
del mondo con il volo Torino-Ro-
ma e ritorno. Trentacinque anni
dopo, compi il volo Milano-Ciam-
pino con il primo aereo a reazione
italiano. Mori all’aeroporto del-
I’Urbe al termine di un volo.

DE CRISTOFERI
Tecnico della Piaggio nei voli of-
ficina dell’S.55 metallico.

DEGLI INNOCENTI
Maresciallo pilota, fu sul Santa
Maria con De Pinedo sino all’ulti-
ma tappa africana prima della tra-
svolata atlantica.

DELECENKO

Pilota sovietico, ai comandi di
uno degli S.55 acquistati dal-
I’URSS, partecipo al volo Sesto
Calende-Petropavlovsk.

DEL PRETE CARLO

Lucca 1897. Allievo nel 1912 al-
I’ Accademia di Livorno, nel 1916
fu nominato guardiamarina. Nel
1917 ufficiale sulla torpediniera
Clio, passO poi ai sommergibili.
Divenne “osservatore d'aereo” e,
nel 1918, fu promosso tenente di
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vascello, nel 1920 a Fiume. Nel
1922 ottenne il brevetto di pilota
laureandosi poi in ingegneria. Nel
1924 fu coinvolto in un grave in-
cidente aereo nel golfo di La Spe-
zia. Contattato da De Pinedo col-
labord nei preparativi del volo Se-
sto Calende-Tokyo. Nel 1926, an-
cora con De Pinedo, studio le basi
del “Circuito dell’ Atlantico” e
poi, scelto come secondo pilota-
navigatore del Santa Maria, inizio
nel gennaio del 1927 il viaggio
nelle due Americhe compiendo
43.820 chilometri. Promosso nello
stesso anno maggiore, inizio la
sua collaborazione con Arturo
Ferrarin con cui conquistd, con
I’S.64, il primato per un volo sen-
za scalo dall’Italia al Brasile. I1 7
agosto del 1927, a Rio de Janeiro,
un volo di prova si concluse con
un grave incidente che pochi gior-
ni dopo gli procuro la morte. Me-
daglia d’Oro al V.A.

A lui fu dedicato I'idroscalo di
Ostia.

DE VECCHI DI VAL CISMON
CESARE MARIA

Quadrunviro del fascismo, gover-
natore a Rodi nel Dodecanneso.

DI LAZZARO

Pittore illustratore, autore di ma-
nifesti e tavole pittoriche inerenti
le due Crociere atlantiche.

DI ROBILANT EDMONDO
Tenente pilota, fu addetto ai servi-
zi nella Crociera del Nord Europa,
a Parigi e Londra. Nella Crociera
del Mediterraneo Orientale fu al
seguito della stessa con il cap. Ba-
cula sul Cant 2.

DUDOVICH MARCELLO
Pittore cartellonista (1878-1962)
noto per i manifesti della Rina-
scente. A lui si deve uno dei mi-
gliori cartelloni della Crociera del
Decennale.

EARHART AMELIA

Aviatrice americana, fu la prima
donna pilota ad attraversare 1’A-
tlantico. Visito I'Italia nel 1932
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entusiasmandosi della nostra avia-
zione. Mori misteriosamente in un
volo sul Pacifico nel 1937.

EMILIANI LUIGI

Incisore delle xilografie del libretto
di G. Fanti “La Crociera Atlantica
1931” riportate poi su cartoline.

ENDRESZ GEORGES

Con il compagno Magyar compi,
nel 1931, il raid New York-Buda-
pest sul Lockeed Sirius “Justice
for Hungary”.

L’anno dopo Endresz periva in un
incidente a Roma con lo stesso
aereo.

EVANGELISTI GIORGIO
Giornalista e scrittore, pilota. Bo-
logna 1933. Autore di numerosi
libri e articoli su giornali e riviste
inerenti 1’aviazione.

FACCHINI RENATO
Aviere scelto marconista nel
1942. Narra, in “Ricordi e testi-
monianze”, del suo doppio nau-
fragio nel Mediterraneo.

FALASCHI GINO
Pilota collaudatore della Piaggio
sugli S.55 metallici.

FALCINELLI BRUNO
Motorista del Dornier Wal I-
DAOR, naufragato con Locatelli e
Crosio al largo della Groenlandia
nel tentativo di un volo transatlan-
tico.

FALESSI CESARE

Nettuno 1930. Giornalista, scritto-
re prevalentemente dedito ad ar-
gomenti aeronautici. E stato diret-
tore dei servizi stampa di impor-
tanti enti. E autore del volume
“Balbo aviatore”.

FANTI GOFFREDO

Autore di un libretto apologetico
sulla Crociera atlantica del
1930/31.

FARMAN HENRI e MAURICE
Aviatori e costruttori aeronautici,
attivisti degli sport motoristici. Si

dedicarono all’aviazione realiz-
zando diversi modelli di aerei.

FEDELI
Pilota collaudatore della Piaggio
sugli S.55 metallici.

FERRANTE OVIDIO

Ten.col., gia direttore del Museo
dell’ Aeronautica Militare di Vigna
di Valle. E autore di diversi libri sul
Museo e sull’attivita del vecchio
idroscalo del Lago di Bracciano.

FERRARI GIULIO

Allievo dell’ Accademia di Livor-
no, testimonid su “Ali Antiche”
sulla presenza di alcuni S.55 a Or-
betello negli anni 1949/50.

FERRARIN ARTURO

Thiene 1895. Brevettatosi pilota
nel 1905, prese parte alla prima
guerra mondiale.

Nel 1920 compi il raid Roma-
Tokyo. Vincitore di diverse gare
aviatorie, nel 1928, dopo un pri-
mato in circuito chiuso con Del
Prete, guadagno con lo stesso
compagno il primato di distanza
Roma-Natal.

Mori a Guidonia nel 1941 collau-
dando un nuovo aereo.

FERRI
Mar.llo R.T. del reparto soccorso
dell’idroscalo di Elmas.

FESTARI ERNESTO
Cap. pilota, comandante la 200?
squadriglia di S.55 a Rodi.

FILI SAVERIO
Maresciallo marconista nell’Egeo
sugli S.55.

FLORES JACKSON JR.
Autore delle avventure di pace e
di guerra degli S.55 brasiliani, ri-
portate da “JP4” mensile di aero-
nautica.

FLORIO CINO

Tenente di complemento dell’ Ae-
ronautica, capomanipolo della
MVSN, cognato di Italo Balbo.
Volo spesso con il Maresciallo.



I1 28 giugno del 1940 trovo la

morte con lo stesso nel cielo di
Tobruk.

FORNATTO

Tecnico della FIAT, fu in Brasile
ad istruire i motoristi degli S.55 di
quell’aviazione.

FRANCO RAMON

Fratello del Caudillo, si brevetto
pilota con gli istruttori italiani
Longo e Maddalena. Nel gennaio
del 1926 con i compagni Ruiz de
Alda, Duran e Rodo, con un Dor-
nier Wal “Plus Ultra” (ora conser-
vato al Museo di Lujan in Argen-
tina), compi la traversata atlantica
del Sud. Con gli stessi compagni
falli, nel 1928, quella dell’ Atlanti-
co centrale.

FREDDI LUIGI

Giornalista, inviato del Popolo
d’Italia al seguito delle Crociere
aeree.

GABRIELLI GIUSEPPE
Caltanisetta 1903. Laureatosi a
Torino nel 1925, si specializzd in
costruzioni aeronautiche. Assunto
nel 1927 alla Piaggio di Finalma-
rina, cooperd alla realizzazione di
diversi apparecchi con Giovanni
Pigna sino alla creazione del-
I’'S.55 metallico per il quale ebbe
I’appoggio e la fiducia di Alessan-
dro Marchetti.

Passato alla FIAT Aviazione nel
1931, dette vita a tutti i velivoli si-
glati “G” sino all’ultimo G.222,
trasporto tattico STOL, che volo
nel 1970.

Dal 1952 fu titolare della cattedra
di progetto aeromobili al Politec-
nico di Torino e Presidente della
FIAT Aviazione. La sua storia vis-
suta & stata da lui stesso narrata in
“Una vita per I’aviazione”.

GAGO COUTINHO CARLOS
Vice ammiraglio portoghese, con
Sacadura Cabral, da Lisbona rag-
giunse Rio de Janeiro in 87 gior-
ni cambiando tre idrovolanti
sempre del tipo Fayrey, battezzati
“Lusitania”.

GALLETTI
Pilota civile per le linee del Medi-
terraneo.

GALLO ANGELO

Mar.llo marconista sugli S.55 X di
Orbetello, reduci dalla Crociera
del Decennale, con i comandanti
Giordano e Altomare.

GAMMA
Pilota collaudatore della Piaggio
sugli S.55 metallici.

GARELLO GIANCARLO
Giornalista su argomenti aeronau-
tici, figlio dell’R.T. Mario, ha nar-
rato in piu occasioni le vicende
dell’S.55 Alcione.

GARELLO MARIO

Millesimo (Savona) 1901. Brevet-
tato radiotelegrafista nel 1921 a La
Spezia, nel 1923 fu R.T. sulle ae-
ronavi sino al 1925. Nell’ottobre
di quell’anno fu con Casagrande
sull’Alcione, nel tentato raid Ge-
nova-Buenos Aires, abbandonato a
Casablanca. Fece parte poi dell’e-
quipaggio del dirigibile Esperia.
Nel 1927 fu alla Camsa per prove
e collaudi sui Dornier Wal. E nello
stesso anno, con Italo Balbo, nella
Crociera-visita alle basi aeree del
Mediterraneo. Dal 1928 al 1933 fu
direttore alla Prima Stazione Ra-
diogoniometrica di Genova Mon-
temoro. Promosso sottotenente nel
1935. Da quell’anno al 1940 fu di-
rettore al Centro Assistenza Volo
dell’aeroporto Venezia-Lido. Con
la guerra passo in Libia dove rag-
giunse, nel 1942, il grado di capi-
tano per meriti speciali. Mori nel
1948 per malattia.

GATTY HAROLD

Con I’amico Wiley Post, noto pi-
lota monocolo, compi nel 1931 il
giro del mondo a tempo di record,
partendo da New York.

GEMIE LEON

Con Mermoz e Dabry iniziarono,
nel 1930, gli esperimenti di servi-
zi commerciali tra Francia e Ame-
rica del Sud, da S. Luis de Sene-
gal a Natal.

GENTILLI ROBERTO

Scrittore aeronautico, con Bignoz-
zi scrisse la storia degli aeroplani
“SIAI 1915-1935”. Suo ¢ il volu-
me commemorativo della SIAI
“Attraverso 1’ Atlantico” per il 50°
della Crociera del Decennale.
Collabora periodicamente a diver-
se pubblicazioni d’aviazione.

GOUVEIA MANUEL

Fece parte, nel 1927, dell’equi-
paggio portoghese del Dornier
Wal “Argos” con De Beires, Du-
volle, De Castilho, nella prima
trasvolata notturna dell’ Atlantico.

GRAMPA ALBERTO
Collaboratore di pubblicazioni di
aeronautica, collezionista di docu-
menti e oggettistica di aviazione
anni Trenta, autore di “Busto Ar-
sizio e la storia dell’aviazione”, di
“MAV e dintorni” e di “Voglia di
volo”.

GRANDI DINO

Uomo politico del fascismo, am-
basciatore a Londra dal 1932 al
1939. Nel luglio del 1943 fu pro-
motore, con alcuni altri gerarchi,
della destituzione di Mussolini e
della conseguente caduta del fa-
scismo.

GRAVINA MANFREDO
Compi con Maddalena un raid nei
Paesi nordici su un S.9.

GUARNIERI UMBERTO

Pilota civile della SIAI, compi il
volo Sesto C.-Amsterdam (1919).
Trasportd gli aerei della societa in
diversi scali spagnoli (1921).
Trovo la morte nel Lago Maggio-
re dove si inabisso nel 1923.

GUELI, D’AMICO, ROVERE

Ricercatori di storia dell’aviazio-
ne, hanno scritto a sei mani la
“Guida degli aerei storici italiani”.

GUERRI GIORDANO BRUNO
Siena 1950. Ha pubblicato diversi
libri su personaggi storico-con-
temporanei, tra questi un “Italo
Balbo™.
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GUIDONI ALESSANDRO

Generale del Genio aeronautico,
ideatore e realizzatore di diversi
congegni per aerei. Mori nel 1928
a Montecelio (Roma) - oggi Gui-
donia, a lui dedicata - mentre spe-
rimentava un suo paracadute.

GUIZZONI
Pilota civile della SAM per le li-
nee del Mediterraneo.

HALDEMAN W. GEORGE

Con miss Ruth Elder tento, nel
1927, di collegare New York con
I’Europa a bordo di uno Stinson,
con il quale ammaro in pieno
Atlantico. Lo stesso pilota, nel
1929, compi il volo Windson-Cuba.

HARGREAVES MATT
Articolista statunitense, ha scritto
delle disavventure dell’S.55 NC
20 K riportate da Aerofan nel
1990.

HAWKER e GRIEVE

Piloti inglesi, tentarono nel 1919
la trasvolata dell’oceano da Terra-
nova all’Inghilterra ammarando
forzatamente nell’ Atlantico, a due
terzi del percorso.

HEGEMBERGER ALBERT
FRANCIS

Quale ufficiale di rotta, con il pi-
lota Maitland collegd nel 1927
I’Oceano Pacifico, da S.Francisco
alle Isole Hawai.

IGLESIAS BRAGE
FRANCISCO

A fianco del compagno spagnolo
Jmenes compi, nel 1929, il record
di distanza Siviglia-Bahia con un
Breguet XIX “Jésus de Gran Po-
der”.

INFANTE MARIO

Da maggiore, con il tenente Ca-
gna, porto da Sesto Calende a Ro-
ma 1’S.55 I-AASZ di Italo Balbo.
Quale tenente colonnello, dall’ot-
tobre 1929 al gennaio del 1932, fu
comandante in seconda dell’ Acca-
demia Aeronautica. Nella Crocie-
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ra del Decennale, fu comandante
della base di New York. Dal 1937
al 1940 fu Capo dell’Ufficio Cen-
trale delle Telecomunicazioni e
Assistenza al Volo.

INTAGLIETTA MICHELE
Giornalista della Gazzetta del Po-
polo, segui diverse Crociere.

JANNELLO GUIDO
Pilota sportivo, con Maddalena
partecipd a diverse gare aviatorie.

JMENES IGNACIO MARTIN
Con il compagno Iglesias compi,
nel 1929, con un Breguet denomi-
nato “Jésus de Gran Poder”, il
raid Siviglia-Bahia.

KAPLAN R.W. “BUZZ”

Statunitense, ricostruttore di aerei
d’epoca, ha realizzato nel 1984 un
S.56 che ha volato anche in Italia.

KLINGER UMBERTO

Saluzzo 1900 - 1971. Segretario
federale del Pnf di Ferrara. Quale
ufficiale d’ordinanza di Balbo, lo
segui nella Crociera d’ispezione
alle basi aeree del Mediterraneo.
Divenne presidente della SAM e
poi dell’Ala Littoria nella quale
costitui, nel 1938, la Direzione
Sperimentale Linee Atlantiche.
Egli stesso, nel marzo di quell’an-
no, compi la traversata atlantica
con il com.te Tonini sull’idrovo-
lante Cant Z 506 I-ALAL. Fu Ca-
po di Stato Maggiore dei Servizi
Aerei Speciali (SAS). Fondatore e
presidente delle Officine Aerona-
vali di Venezia.

KOHL HERMANN

Capitano pilota tedesco, nell’ apri-
le del 1928 con Von Hunnefeld e
Fitzmaurice, nell’intento di rag-
giungere in un solo balzo New
York da Dublino, compi un atter-
raggio d’emergenza nel Labrador.

KUKIN

Pilota sovietico, vold con Dele-
cenko su un S.55 da Sesto Calen-
de a Odessa e Petropavlovsk.

LEFEVRE RENE

Unitamente ad Assolant e Lotti,
con i quali aveva fallito nel 1928
il volo diretto Parigi-New York,
I’anno successivo compi la trasvo-
lata New York-Parigi.

LEPRONI ENRICO

Giornalista. A lui si deve un im-
portante studio pubblicato dalla
rivista “Aerofan” sull’S.55 e le
sue versioni.

LISSONESI UGO
Giornalista, redattore del “Corrie-
re filatelico” degli anni Trenta.

LO BIANCO VITTORIO
Commerciante filatelico romano,
fu il suggeritore a Italo Balbo dei
trittici, degli altri francobolli per
la Crociera del Decennale e del
loro impiego postale e filatelico.
Consiglio in seguito alle Poste al-
tre iniziative.

LOCATELLI ANTONIO

(1895 - 1936) Medaglia d’Oro
nella prima guerra mondiale, par-
tecipd con D’ Annunzio al volo su
Vienna e compi, nel 1919, la pri-
ma trasvolata delle Ande.

Fu 1’animatore del primo tentativo
italiano di trasvolare I’ Atlantico
del Nord con i compagni: ten. pi-
lota Tullio Crosio, I’'R.T. Braccini
ed il motorista Falcinelli, forzata-
mente ammarati al largo della
Groenlandia.

Eletto deputato alla Camera fasci-
sta, nel 1935 partecipo alla guerra
d’Abissinia meritandosi una se-
conda Medaglia d’Oro.

Nel 1936, nel corso di un’esplora-
zione in territorio etiopico, venne
trucidato assieme ai compagni
dell’aereo cola atterrato. Gli ven-
ne concessa alla memoria - caso
unico - una terza Medaglia d’Oro.

LOMBARDI FRANCIS

(1897 - 1983) Brevetto militare
del 1916. Pilota di raids e di fa-
mose imprese aviatorie: 1919, ac-
compagnd Mussolini da Novi Li-
gure a Fiume; 1930, raid Roma-



Mogadiscio e raid Roma-Tokyo;
1930/31, periplo dell’ Africa;
1932, Roma-Addis Abeba; 1934,
Roma-Buenos Aires (volo postale
interrotto a Fortaleza) e, nello
stesso anno, Roma-Mogadiscio.
Progetto e costrui diversi aerei fra
cui i famosi FM3 e FMS5. Meda-
glia d’Oro al Valore Aeronautico.

LONGO BALILLA
Comandante della nave Alice al
seguito delle Crociere aeree del
1930 a Bolama e del 1933 a
Cartwright e Shoal Harbour. Fra-
tello del cap. Ulisse.

LOTTI ARMAND

Fallito il primo tentativo, nel
1928, di un volo diretto Parigi-
- New York con i compagni Asso-
lant e Lefévre. Il successo si
compi 1’anno dopo nel volo in-
Verso.

LUCCHINI CARLO
Collezionista di documenti foto-
grafici di aerei militari.

MACCHIA GIULIO

Mar.llo pilota, con il ten. Gallo
partecipo a Vigna di Valle alle
prove comparative € missioni ae-
ree con un S.55.

MACCIOTTA
Pilota civile della SAM per le li-
nee del Mediterraneo.

MAGGI C.M.

Direttore generale del personale e
degli affari generali del Ministero
dell’ Aeronautica negli anni Trenta.

MAGINI ALDO

1° aviere motorista, fu di riserva
a Bolama nella Crociera Italia-
Brasile.

MAJARCOP.
Pilota greco della Linea Aerea del
Levante.

MALTESE

Motorista dell’I-TRIA incidenta-
tosi in fase di decollo a Siracusa,
nel 1934.

MARCHETTI ALESSANDRO
Il nome di Marchetti e quello del-
la SIAI rappresentano un binomio
assoluto ancor oggi nonostante
I’ingegnere sia da anni scompar-
so0. Alessandro Marchetti nacque a
Cori (Latina) nel 1884. Laureatosi
in ingegneria presso 1’Universita
di Roma, nel 1910 progettd e co-
strui il suo primo aereo “La Chi-
mera” che 1’anno dopo volo sul
campo di Centocelle.

Assunto quale direttore tecnico al-
la Vickers-Terni, in quegli stabili-
menti progettd e realizzo il mono-
posto metallico da caccia MVT
che, nel 1918, stabili un primato
di velocita. Marchetti si dedico
anche allo studio di elicotteri bre-
vettando diversi dispositivi. Passa-
to nel 1922 alla SIAI di Sesto Ca-
lende quale progettista, direttore
tecnico e socio, si riveld un ecce-
zionale creatore di idrovolanti e di
aeroplani terrestri. Dal numero
uno “S.50” si accumularono ses-
santa progetti di cui quarantacin-
que realizzati. Il pil noto, tra i pri-
mi, fu 1’S.55 che suscito in princi-
pio critiche negative e del quale,
in dieci anni, furono costruiti 250
esemplari che lo resero nel mondo
il pill rappresentativo apparecchio
italiano.

Seguirono: I’anfibio S.56 che fu
adottato e costruito su licenza da
diversi Paesi stranieri e, nello
stesso stile, gli S.57, 58, 59, 62.
Famoso fu 1I’S.64 di Ferrarin-Del
Prete nonché I’S.66, il piu grande
idrovolante a due scafi per tra-
sporto passeggeri. I suoi 22 esem-
plari dominarono le rotte del Me-
diterraneo per lasciare poi il posto
ai trimotori terrestri che iniziaro-
no con gli S.71 e via via 72, 73,
74, gli S.M. 75 e 76 della vasta
produzione per I’Ala Littoria e per
parecchie linee europee. I famosi
S.79 furono vincitori di corse,
protagonisti di raid e poi vennero
convertiti in apparecchi da tra-
sporto, bombardamento e siluran-
ti, come I'S.M. 82 e 83.

Con I’armistizio, Alessandro Mar-
chetti si trovo in un primo tempo
con le mani legate e poi, gradata-

mente, si mise a progettare nuovi
aerei con modifiche e innovazioni
suggerite dall’esperienza bellica.
Nacquero i mono e bimotori S.M.
101 e 102 e poi il quadrimotore
S.M. 95 per I’ Alitalia.

Ritiratosi dall’attivita, fu vicino
alla SIAI sino alla sua morte, av-
venuta a 82 anni a Busto Arsizio,
nel 1966.

MARTINATI GIGI

Pittore cartellonista, autore di un
manifesto per la Crociera del De-
cennale.

MARZANO GIOVANNI

Capo in 2* della Marina Militare,
fu radiotelegrafista sull’S.55 di
Umberto Maddalena e Stefano
Cagna alla ricerca dei naufraghi
del dirigibile ITALIA.

MASSAI MARIO

Ten.col. pilota, giornalista, corri-
spondente del Corriere della Sera
(Med. d’Oro al V.A.). Segui tutte
le Crociere, i raids e le manifesta-
zioni aeree. Trovo la morte nel
1939 nel volo inaugurale LATT al
ritorno dal Sudamerica. A lui &
stato intitolato un premio giornali-
stico per la diffusione dell’idea
aeronautica e del volo.

MAZZOTTI FRANCO

Industriale, pilota sportivo, parte-
cip0d e vinse diverse gare aviato-
rie. Fu, con Lombardi e Rasini, al-
la circumnavigazione dell’ Africa
su tre aerei FIAT AS.2 e, a fianco
di Lombardi, nel 1934, nel volo
postale Roma-Buenos Aires (Me-
daglia d’ Argento al V.A.).

MECOZZI1 AMEDEO

Capitano pilota. Partecipante, nel
1920, al raid Roma-Tokyo. Capo
Ufficio Stampa del Ministero, fu
al seguito di Balbo nell’ispezione
delle basi aeree mediterranee.

MENEGALLI

Pilota collaudatore della SIAI al
quale fu imputato il disastro di
Sesto Calende del primo S.55 P
della Aero Espresso Italiana.
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MERMOZ JEAN

(1901-1936) Pilota di linea della
Aéropostale francese, realizzo i
voli dalla Francia a Dakar e le li-
nee aeree argentine. Fu il primo,
nel 1930, a compiere il collega-
mento aeropostale Francia- Ameri-
ca del Sud. Scomparve nell’ Atlan-
tico dopo oltre venti traversate ae-
ree di quell’oceano.

MEZZANA CORRADO

(1880 - 1952) Pittore illustratore,
creatore della maggior parte dei
francobolli commemorativi italia-
ni, delle colonie e del Vaticano,
dal 1925 alla sua morte. Di sua
mano sono i trittici ed i due singo-
li della Libia per la Crociera.

MONDOLFO RENATO
Commerciante filatelico, perito ed
esperto di francobolli degli Anti-
chi Stati.

MORBIDUCCI

Pittore e scultore, autore di un
manifesto per la Crociera del
1930. Quale scultore appronto di-
verse medaglie per le due Crocie-
re atlantiche e commemorative
per I’ Aeronautica.

MURACE STEFANO
Ten.col., scopritore e donatore al
Museo dell’ Aeronautica Militare

di Vigna di Valle di una sezione di
uno scafo di S.55 X.

MURATORI BRUNO

1° aviere motorista, fu di riserva a
Bolama nella Crociera Italia-
Brasile.

MUSSOLINI BENITO
(1883-1945) Uomo politico, Ca-
po del Governo italiano dal 1922
al 1943 e della RSI sino al 1945.
Ministro dell’ Aeronautica. Pilota
dal 1921, usufrui in ogni occasio-
ne dell’aeroplano affiancandosi
nel pilotaggio a noti e provetti
piloti.

MUSSOLINI BRUNO
(1918-1941) Terzogenito di Beni-
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to, si brevetto pilota in giovanissi-
ma eta, nel 1936 era sergente in
Etiopia dove passo ufficiale effet-
tivo. Nel 1937, con il col. Biseo
partecipava alla gara Istres-Dama-
sco-Parigi e, nello stesso anno, al
volo Roma-Rio de Janeiro per
gettare le basi delle linee aeree
transatlantiche LATI. Allo scop-
pio della guerra, da Taranto parte-
cipO pil volte a rischiose opera-
zioni. Mori a Pisa nell’estate del
1941 per la piantata dei motori di
un quadrimotore P.108. Medaglia
d’Oro al VA.

NANNI NINO
(1888 - 1969) Pittore illustratore,
cartellonista degli anni Trenta.

NEGRAO JOAO

Pilota brasiliano, fu secondo sul-
1I’S.55 “JAHU” di De Barros da
Capo Verde a Rio de Janeiro.

NERVI PIERLUIGI

Ingegnere edile, progettista e co-
struttore di ardite edificazioni in
cemento armato tra cui alcune
aviorimesse a Orbetello, Orvieto
ed a Torre del Lago Puccini.

NOBILE UMBERTO

Ingegnere, progettista e costrutto-
re di dirigibili. Esploratore pola-
re, promosso generale dopo il pri-
mo sorvolo del Polo, nel 1926,
con il NORGE. Nel secondo
viaggio il dirigibile ITALIA pre-
cipitd sulla banchisa causando la
morte di alcuni uomini dell’equi-
paggio. Parte dei naufraghi, in
salvo sotto la “tenda rossa”, riu-
scirono a farsi scorgere dagli ae-
rei soccorritori. Salvato per pri-
mo, Nobile fu oggetto di varie in-
chieste. (1985-1978)

NOSARI ODONE

Giornalista del Giornale d’Italia,
pilota-pioniere autore di “Ali e ve-
le sull’Atlantico”. Fu ospite sugli
S.55 al seguito delle due Crociere
del Mediterraneo. Nella crociera
Italia-Brasile fu sull'I-CANN da
Natal a Rio e nella Crociera del

Decennale segui i croceristi a bor-
do di un apparecchio da Cartwri-
ght a Chicago.

ONOFRI MARIO

Collezionista ed esperto aerofila-
telico, autore di alcuni libri sulla
posta aerea e sugli aerogrammi
Zeppelin.

ORSINI SILVESTRO

Capitano dell’ Aeronautica, fu
I’organizzatore della base di Istan-
bul nella Crociera del Mediterra-
neo Orientale e, nel 1933, della
base di Lisbona nella Crociera del
Decennale.

PACOMIO
Pilota della SAM nei collegamen-
ti Palermo-Tunisi.

PADOVANI EZIO

Colonnello pilota, comandante lo
Stormo di Rodi.

PADUA (PADUJA o PADUA?)
Pittore illustratore, realizzatore di
vignette e cartoline per le due
Crociere atlantiche.

PAPOLA ANTONIO

Pilota idrovolantista nella Grande
Guerra. Fu nel 1919 a Fiume con
D’Annunzio passando poi sugli
S.55 delle linee civili del Mediter-
raneo.

PASSALEVA ALESSANDRO

Nato nel 1895. Ottenuto il brevet-
to di pilota sul campo di S. Giu-
sto a Pisa, si trasferi a Sesto Ca-
lende dove si abilito sugli idrovo-
lanti e, quale sottufficiale, prestd
durante la guerra servizio nei re-
parti della scuola militare di S.
Anna. Entrato negli organi della
SIAI svolse per circa un venten-
nio la mansione di collaudatore di
tutti i prototipi della societa, con-
quistando oltre 50 primati mon-
diali, ottenendo numerosi ricono-
scimenti e la promozione a uffi-
ciale. Nel 1927 portd a Genova il
Santa Maria Il di De Pinedo per
essere imbarcato per I’ America.



Nell’ottobre del 1941, dopo un
decollo con un S.84 militare, per
un’avaria tento il rientro al campo

di Vergiate schiantandosi al suolo.
Medaglia d’ Argento al V. A.

PEDRIALI FERDINANDO
Scrittore, autore del volume stori-
co “ Guerra di Spagna e aviazione
italiana”.

PELLICCIA ANTONIO

Dopo una lunga carriera nell’ Ae-
ronautica Militare ha lasciato il
servizio da generale di D.A. Ha
scritto libri, saggi e articoli di ca-
rattere politico militare.

PENZO PIERLUIGI

Venezia 1895 - Valence 1928. Vo-
lontario nella guerra 1915/18 co-
me ufficiale di Marina, partecipd
ad audaci azioni. Passato all’avia-
zione, fu in un’azione sulla costa
nemica abbattuto e fatto prigio-
niero dove tentod piu volte la fuga.
Nel dopoguerra fu al servizio dei
collegamenti aerei Venezia - Trie-
ste. Si distinse in varie occasioni.
Nel 1925 fu con Maddalena vitti-
ma di un incidente sullo Spluga,
al rientro da una crociera dimo-
strativa nel Nord-Europa durata
quasi due mesi. Fu presentatore
di aerei italiani in Spagna e Por-
togallo. Nel 1927, fu con Italo
Balbo con I’S.55 I-AASZ nella
Crociera d’ispezione alle basi ae-
ree del Mediterraneo. Per alcuni
mesi del 1928 fu comandante
dell’aeroporto di Vigna di Valle.
Partecip0 alle ricerche dei naufra-
ghi del dirigibile ITALIA, per-
dendo la vita al rientro della mis-
sione il 30 settembre del 1928 nei
pressi di Valence, assieme al te-
nente Crosio. Medaglia d’ Argen-
to al V.A. A Venezia, sul lungo-
mare dei giardini, ¢’¢ un busto in
bronzo a ricordo dell’aviatore ve-
neziano.

PERUCATO
Ing. pilota dell’ Aero Espresso del
Levante. Inauguro la linea da Ate-
ne a Istanbul.

PESCE GIUSEPPE

Ufficiale pilota, combattente nella
seconda guerra mondiale, ha rag-
giunto i massimi vertici della ge-
rarchia militare. Sottocapo di
S.M., comandante della 2* Regio-
ne Aerea, ispettore delle Forze
Aeree, fondatore del Museo Stori-
co dell’A.M. (1979), scrittore di
molte opere d’aeronautica.

PETRALI

Ten. pilota, partecipd con un S.55
alla guerra di Spagna a Palma di
Maiorca.

PIAGGIO RINALDO

Senatore del Regno, imprenditore
nelle costruzioni di arredamenti
navali e idrovolanti a Finale Ligu-
re e di aerei terrestri a Pontedera.

PICCARD JACQUES

Figlio del famoso professor Augu-
ste (1884-1962), Jacques proce-
dette con il suo batiscafo, nel
1982, ad immersioni nel lago di
Bracciano alla ricerca di relitti di
aerei.

PICOMIO
Pilota della SAM sulla linea Ro-
ma-Cagliari.

PIGNATELLI

Ten. istruttore R.T. a Capodichino
nel 1936, fu alla base meteo in
Groenlandia per il passaggio della
eventuale tappa di ripiego della
Crociera.

PISANI VITTORIO

Pittore, illustratore. Noto per le
centinaia di copertine apparse sul
settimanale La Tribuna Illustrata
negli anni Trenta e Quaranta. Ap-
prontd molte cartoline di carattere
militare e di gesta eroiche del
ventennio.

POLVERELLI GAETANO

Deputato, giornalista del Popolo
d’Italia, fu ospite di Balbo, nel
1927, nella Crociera d’ispezione
alle basi aeree del Mediterraneo.
Prese parte alla due Crociere di

massa degli anni 1928/1929.

PRICOLO FRANCESCO
Generale dell’ Aeronautica. Inizid
la carriera nei dirigibili e poi di-
venne pilota d’aeroplano. Succe-
dette al gen. Valle nel novembre
del 1939 quale Capo di Stato Mag-
giore sino al novembre del 1941.

PROTTO CAMILLO
Industriale laniero, consigliere de-
legato e vice presidente della SIAI
dal 1921.

QUADRONE ERNESTO
Giornalista, corrispondente della
Stampa di Torino. Partecipo ad al-
cune Crociere.

QUILICINELLO

Nato nel 1890, redattore di diver-
si quotidiani e direttore del Cor-
riere Padano. Scrittore, amico e
collaboratore di Italo Balbo che
segui in tutte le Crociere aeree.
Fu ospite sui suoi aerei in pill sca-
li ed in molti viaggi. Mori a To-
bruk, nel 1940, nel rogo dell’ae-
reo con I’amico.

RAMPELLI UGO
Roma 1897. Pilota, generale di
S.A. pluridecorato, giornalista e
scrittore. Autore di diversi libri e
articoli d’aviazione.

RAMPINI FRANCESCO
Motorista della Isotta Fraschini,
fu con Maddalena alla ricerca dei
naufraghi dell’aeronave ITALIA.

RANISI MARIANO

Giornalista. A lui si deve una sto-
ria dell’idroscalo di Orbetello “Il
nido delle aquile”.

RANUCCI GIAN MARIA

2° pilota sull'l-SAAV Alcione del
com.te Casagrande nel progettato
volo transatlantico conclusosi per
incidente a Casablanca.

RASINI MARIO

Pilota sportivo, partecipd a diver-
se gare e raids. Nel 1929 il periplo
del Mediterraneo e nel 1930 la
circumnavigazione dell’ Africa.
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RAYNHAM e MORGAN

Nel 1919, nel tentativo di un volo
transatlantico, capottarono subito
dopo il decollo da St. John’s (Ter-
ranova),

RECAGNO DIEGO

Allievo ufficiale di coperta sulla
nave Alice, all’ancora a Cartwri-
ght. Fratello del cap. Silvio dell’l-
RECA. Diventera ufficiale della
Regia Aeronautica. Pilota combat-
tente, raggiungera il grado di gen.
D.A. Medaglia d’ Argento al V.M.

RICHARDSON HOLDEN C.
Nel 1919 fece parte dei tre equi-
paggi che, su altrettanti apparec-
chi americani, tentavano di colle-
gare gli Stati Uniti all’Europa.

I suo N.C.3, ammarato in Atlanti-
co, raggiunse Horta flottando.

RIMININI ARDUINO

S.ten. pilota. Perse la vita nel lago
di Bracciano inabissandosi con
1'S.55 X che fu I'I-NANN della
Crociera.

RIZZO
Pilota collaudatore della Piaggio
di Finale Ligure.

ROCCA GIOVANNI

Scrittore, autore de “La tragedia
dell’aeronautica italiana nella se-
conda guerra mondiale”.

ROCHAT GIORGIO

Pavia 1936. Libero docente di sto-
ria contemporanea, ha pubblicato
diversi libri storico-politici, due
su Italo Balbo.

ROOSEVELT FRANKLIN
DELANO

(1882 - 1945) Presidente degli
Stati Uniti, ricevette alla Casa
Bianca di Washington il generale
Balbo ed i piloti piu elevati in gra-
do della Crociera, esprimendo la
sua ammirazione per l’impresa
italiana.
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ROSSI A.
Pilota civile della SAM per la Li-
nea Aerea del Levante.

ROSSO AUGUSTO
Ambasciatore a Washington,
ando incontro in Canada ai croce-
risti della trasvolata atlantica e,
sull’I-BALB, volo con loro sino a
Chicago.

RUIZ DE ALDA JULIO

Con Ramon Franco, Duran e Ra-
da, a bordo di un Dornier Wal
“Plus Ultra” compi, nel 1926, la
traversata atlantica da Palos a
Buenos Aires.

SABATO MARTELLI
CASTALDI

Col., Capo Gabinetto del Ministe-
ro dell’ Aeronautica nel 1933. Nel
maggio del 1945, da generale del-
la riserva, quale partigiano com-
battente veniva fucilato alle Fosse
Ardeatine. Med. d’Oro al V.M.

SACADURA CABRAL
Capitano di fregata, con il vice
ammiraglio Gago Coutinho su un
idrovolante inglese Fairey, battez-
zato “Lusitania” numero uno, de-
collavano da Lisbona per il Sud
America. Dalle Canarie si porta-
vano alle Isole Capo Verde per de-
collare verso S. Ferdinando di
Noronha. Per mancanza di carbu-
rante ammararono nell’oceano
fracassando 1’apparecchio. Con
un nuovo Lusitania II ripresero la
rotta ma un guasto al motore li co-
strinse nuovamente ad ammarare.
Raccolti da una nave, I’apparec-
chio si fracasso nell’issarlo a bor-
do. Con un nuovo idro, il Lusita-
nia I1I, ammaravano dopo 87 gior-
ni a Rio de Janeiro.

SALMINCI RIGOBERTO
Pilota civile della SAM per la rete
tirrena.

SALVATELLI NELLO

1° aviere motorista, di riserva a
Bolama per la Crociera Italia-
Brasile.

SANTONI DOMENICO
LORENZO

Nato ad Ariccia nel 1877. Si bre-
vetto pilota in Francia nel 1911
ed ebbe poi in Italia il brevetto
N°11. Compi un volo da Parigi a
Londra dove in seguito fondo la
Societa General Aviation Con-
tractors Ltd. British Anzani Engi-
ne Co. Tornato in Italia fondo la
Societa Aeroplani Roma e poi la
S.A. Costruzioni Aeronautiche
«Savoia» con stabilimento a Tur-
ro, alla periferia di Milano, pro-
ducendo su licenza aeroplani Far-
man, costruendone un buon nu-
mero sino all’incontro con Luigi
Cape con cui costitui la SIAI Ae-
roplani Savoia. Abbandono la so-
cieta nel 1920 per trasferirsi in
Francia dove fondo, a Parigi, la
CAMS (Cantieres Aéromaritimes
de Seine) acquistando anche la li-
cenza di aerei dalla SIAL

SAUL JOHN P.

Con un equipaggio formato da
Kingford Smith, australiano, Van
Dijk, olandese, Stammage, ameri-
cano, Saul, irlandese, fu parte del-
I’equipaggio del volo Dublino-
New York. Atterrato e sperdutosi
nel 1930 in Terranova.

SAVARESE PAOLO
Pilota civile della rete tirrena della
SAM.

SAVOIA

VITTORIO EMANUELE III
(1869 - 1947) Re d’ltalia dal 1900
al 1946.

SAVOJA UMBERTO

Ten. del Genio, fu uno dei primi
piloti italiani passato poi alla dire-
zione tecnica dell’ Aeronautica
Militare. (1884-1954)

SBERNADORI PAOLO

Piacenza 1894. Sottotenente del
Genio nel 1915, laureatosi in in-
gegneria e specializzato in costru-
zioni aeronautiche, fu incaricato



nell’insegnamento di varie mate-
rie ai corsi di addestramento pilo-
ti. Nel 1930, fu nominato addetto
aeronautico all’Ambasciata d’Ita-
lia a Washington dove rimase per
cinque anni. Nella Crociera del
Decennale fu a ricevere i croceri-
sti a Montreal prendendo posto
poi sull’I-BISE sino a Chicago.
Nel settembre del 1941 fu pro-
mosso generale di B.A.

SCHIATTI GUIDO PIETRO
MARIO

(1897-1946) Ingegnere pilota, ad-
detto all’ufficio tecnico alle diret-
te dipendenze dell’ing. Marchetti.
Fu a fianco di Passaleva nella con-
quista dei primati con 1'S.55. Ri-
mase ferito nel disastro di un S.55
in fase di collaudo, capottato nel
lago. Collabor¢ alla messa a pun-
to del Santa Maria di De Pinedo e
dell’S.64 di Ferrarin-Del Prete.

SEGRE CLAUDIO
Insegnante di storia all’Universita
del Texas. Tra i vari volumi pub-

blicati, uno & dedicato alla vita di
Italo Balbo.

SOLARI GIUSEPPE

Mar.llo dell’ Aeronautica. Nel
1941, da aviere assistette all’ulti-
mo volo di un S.55 a Vigna di
Valle.

SORGONI LUCIO
Giornalista aerofilatelico, autore
del catalogo storico descrittivo

della posta aerea italiana dalle ori-
gini al 1959.

STOPPANI MARIO

Lovere (BG) 1895. Sergente pilo-
ta nel 1914, abbatté nella Grande
Guerra 6 aerei nemici. Dal 1917
al 1938 compi eccezionali voli,
raid, circuiti e record ancor oggi
imbattuti. Collaudatore delle mag-
giori industrie aeronautiche nazio-
nali. Primatista mondiale Monfal-
cone-Massaua 1934 (Med. d’Ar-
gento al V.A.) e nel volo Cadice-

Caravellas (Medaglia d’Oro al
V.A.). Sempre volando, concluse
la sua vita a Vergiate nel 1959.

TADDEOLI EMILIO

Pilota svizzero, sorvold per pri-
mo il Sempione con un idrovo-
lante S.13.

TEOBALDI ANDREA

Pilota civile dell’ Ala Littoria. Se-
condo ai comandi dell’I-TRIA al
momento del suo disastro nel ma-
re di Siracusa.

TESSARIN
Capitano pilota della base di soc-
corso di Elmas.

TOMINI
Pilota della SAM per le linee del
Mediterraneo.

TORRE PIERLUIGI
Capitano del Genio aeronautico,
fu alle basi americane della Cro-

ciera ospite su un S.55 da Shediac
a New York.

VALLI FEDERICO e
FOSCARI ANTONIO
Autori dell’opera storica di avia-
zione “Il volo in Italia”.

VARALLI ELSO

Politico e storico di Sesto Calen-
de. Sindaco della citta e consiglie-
re provinciale. Cultore della storia
locale scrisse, tra i tanti saggi,
“Sesto Calende - Porto di cielo”
dedicato alla SIAL

VAUDANO

Tecnico della FIAT, fu addetto co-
me istruttore motoristico all’avia-
zione brasiliana.

VOLPI DI MISURATA
GIUSEPPE

Industriale, finanziere, senatore.
Tra le tante attivitad aveva interessi
in Medio Oriente. A tale scopo
promosse la societa Aero Espres-
so Italiana.

VON GRONAU WOLFANG
Con un vecchio Dornier Wal, con
i compagni Zimmer, Albrech e
Hack, compi nel 1930 dall’Isola
di Stylt il volo diretto sino a New
York. Volo ripetuto nel 1931 e nel
1932 durante il giro del mondo.

WERZINGER EMIL
Commerciante filatelico di Basi-
lea, fu tra i maggiori preparatori
di aerogrammi della Crociera del
Decennale.

WILKINS G. HUBERT

Pilota geografo, vold ripetutamen-
te, nel 1928, nelle regioni artiche
del Nord-America alla ricerca di
terre.

YOUNG GUIDO
Ministro italiano delle Finanze
negli anni Trenta.

ZACCHETTI VITALE
Motorista, capotecnico della Isotta
Fraschini, fu prescelto nel 1926
dal comandante Eugenio Casa-
grande per il suo tentativo di com-
piere, con uno dei primi S.53, il
raid Genova-Buenos Aires, inter-
rotto a Casablanca a causa di una
tempesta che rovino |’apparec-
chio. Per la sua bravura quale mo-
torista fu chiamato anche da De
Pinedo per il periplo dell’ Atlanti-
co che fu compiuto dal febbraio al
giugno del 1927 sul Santa Maria.

ZERBI TRANQUILLO
Ingegnere motorista, fu progettista
oltre che dei motori per le automo-
bili Balilla e 1100, dei motori ae-
ronautici FIAT “A 22 T” e “A 22
R” (riduttore) usati sugli S.55 della
Crociera Italia-Brasile e, dal 1931
in poi, per tutti gli altri idro S.55
tipo A. Nel 1933 realizzo il motore
AS 6 del primato di Agello.

ZIMMER EDUARD

Con Von Gronau, Albrech e Hack
sul Dornier Wal “Amunsen” vola-
rono dalle Isole Faroel a New
York. Prima rotta pre-artica.
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posta aerea:
siamo stati
i primi

19 settembre 1911
Primo volo postale in Italia

Le cartoline «saluti dal campo volo» o
«dall'aerodromo» approntate nelle gare
aviatorie, circuiti aerei ed esperimenti d'a-
viazione nei primi anni del secolo, anticipa-
no quelli che furono poi gli effettivi voli di
“POSTA AEREA".

Il volo Bologna-Venezia, promosso dal
giornale // Resto del Carlino, rappresenta il
primo servizio postale aereo d'ltalia e pro-
babilmente d’Europa. Il pilota Achille Dal
Mistro trasportd da Bologna a Venezia un
dispaccio di poche decine di lettere e car-
toline, annullate in partenza ed in arrivo,
delle quali - a tutt'oggi - rimangono non pil
di mezza dozzina di pezzi.

20/27 maggio 1917
Primo francobollo di Posta Aerea
del mondo

Per l'esperimento postale di un volo
Torino-Roma e Roma-Torino, fu emesso
un francobollo speciale ottenuto sopra-
stampando I'espresso da cent. 25 con la
dicitura «<ESPERIMENTO POSTA AEREA
- MAGGIO 1917 - TORINO-ROMA ROMA-
TORINO» (200.000 esemplari).

Il volo fu effettuato dal pilota Mario De
Bernardi con il biplano Pomilio C-1 che
trasporto oltre 200 kg di posta tra lettere
e giornali.

Il volo inverso fu compiuto il 27 dello stesso
mese.

30 novembre 1941
Primo volo postale del mondo
con un aereo a reazione

L'aereo fu il Caproni-Campini (non ancora
turbogetto) nel volo Milano-Guidonia (Roma).
Il pilota fu ancora Mario De Bernardi, con
l'ingegner Pedace come passeggero ed un
carico di posta che ottenne un annullo spe-
ciale per l'occasione. Al volo venne data
una notevole risonanza, ma purtroppo la
macchina rimase allo stato sperimentale
non superando i fattori che un aeroplano
bellico richiedeva.
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Circolo Filatelico Italiano —
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i servizi
postali

Sesto Calende - Casablanca

Aero Espresso del Levante
Lidroplano JAHU di De Barros

La Crociera del Santa Maria

Un S.55 per Italo Balbo

Roma - Terranova Pausania - Cagliari
Brindisi - Valona

Crociera del Mediterraneo Occidentale
Soccorso ai naufraghi dell’'ITALIA
Crociera del Mediterraneo Orientale
Roma - Cagliari - Palermo - Tunisi

La Crociera Italia - Brasile

Crociera del Decennale

Filatelia: francobolli, vignette, cartoline

Anniversari, commemorazioni
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Dall'idroscalo,
gli avieri inviano i saluti
a casa delle loro ragazze.

La Madonna delle Grazie
di Sampierdarena,
“antagonista”

di quella di Loreto.

, 1)
a7

ci fu I’epoca
“croceristica”
anche per

le cartoline

Scuola di pilotaggio. Sognando,
in quei dieci minuti di girocampo,
voli transoceanici.

II ristorante Cicognola di Castelletto Ticino
vanta, oltre al miglior risotto, I'esclusiva panoramica
sullidroscalo S. Anna.

nTLN'.l:ICo

CREATIIONE FEDERIGI

I BERE TO DEGLI AssE

MARCA DEFOSITATA
TEHUTO IMPERMEABILE

Il berretto degli assi.
Per quanti vogliono sentirsi
trasvolatori dell’Atlantico.

| Carmelitani Scalzi
si servono di S. Rita e di un S.55
per propagandare il loro giornaletto.

Al sabato Balbo si recava a trovare
la famiglia al mare.

L aeropittore Tato (Guglielmo Sansoni)
fa sorvolare il Lido di Roma
dall'aeroplano dei futuristi.

e 7 TS

Tats (Asrapitivra - Sarvelanda |l lide di Rema |5, 55)




i servizi postali degli S.55

La maggior parte degli aerogrammi (buste e cartoline spe-
dite per via aerea), relativi ai servizi qui descritti, e stata
approntata e spedita per scopi filatelici, vuoi per usare le
affrancature speciali, vuoi per ottenere gli annulli occasio-
nali oppure i timbri di un “primo volo™.

Malgrado cio, molti degli aerogrammi illustrati sono degni
di trovar posto nelle bacheche di un grande museo storico
dell’aviazione, rappresentando oggi l'unica documentazio-
ne diretta delle imprese di uomini e di aerei di cui non ci
rimane alcuna testimonianza: uomini dei quali non esiste
neppure la tomba, aeroplani di cui non é stato conservato
neppure un alettone.

Queste lettere e questi documenti portano ancora con loro
il vibrare di quelle ali, il rombo dei motori che le sostenne-
ro e 'ansia dei piloti che le trasportarono, di quegli uomini
che con abnegazione e coraggio giunsero sull’altra sponda
e quelli che raggiunsero la meta solo col cuore.

S.55

story

aerogrammi,
lettere, buste
e cartoline
trasportate
dagli S.55
dal 1925 al 1933
nei raids,
voli militari
linee civili

e crociere.
francobolli,

timbri e annulli,
documenti postali
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croceromania;
I’aerofilia
e anche questo

7 60° CROCIERA ATLANTICA

;J ORRETFLLO < CHICAGO - MEW TORK - ROMA £

(1935 - 1993)

pLummvesT | 30()

ACRONAUTICA - § - 54
ESTRATTO DI CARNE LIEBIG: LTingred|

f CROCIERA

; AEREA
DEL

DECENNALE

FIERA DEL LEVANTE - BARI - 021 Settemars

Oltre alle medaglie e all'oggettistica piu
svariata, alcune industrie si fecero promo-
trici nella realizzazione di figurine e altro
di cui alcuni esempi sono qui riprodotti.
La Perugina, oltre ad una scatola di cioc-
colatini, in societa con la Buitoni produs-
se una vasta serie di figurine. Lo stesso
fece, anni prima, la societd dolciaria
Unica di Torino. Le Lane Marzotto, oltre
alle note cartoline e libretti sulla Crociera,
produssero un segnalibro. La Liebig, fra le
sue famose e celeberrime figurine, dedico
una serie all’Aeronautica. La Fiera di Bari
vantd l'idrovolante del concittadino Calo
Carducci. L Aeronautica Militare ricordd i
suoi aerei-gioiello ed il Regio Monopolio,
con i fiammiferi Minerva Giganti, i voli
dell’S.55. In tempi piU recenti la Bolaffi,
nel novantesimo della sua attivita, ha
dedicato I'emissione di un suo buono
“Plurinvest” in occasione del 50° della
Crociera. E per soddisfare la telecarto-
mania, dal Circolo Filatelico Crociere
Atlantiche di Orbetello ecco, in occasione
del 60° della Crociera, la telecarta che
mancava.
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(1) 1925 Sesto Calende-Casablanca

Maiforte, 82

e

STABILIMENTO AUSILI

sbbralo 1916°N. 59)

SOCIETA IDROVOLANTI ALTA ITALIA

(S. 1. A L)
Sede: MILANO, Via Smitemsms® :: Canticre ed Amministrazione: SESTO CALENDE (Lago Maggiore)

RO POST

Busta della SIAl trasportata da Sesto Calende a Genova dall'Alcione.

Nel primo scalo a Genova del pro-
gettato volo sino a Buenos Aires,
I” Alcione trasportd un dispaccio di
53 aerogrammi, costituiti da buste
commerciali della SIAI, alcune
con stemma bandiera ed altre sen-
za, annullate in partenza «SESTO
CALENDE * MILANO * 3-11-
25» ed in arrivo «GENOVA * SE-
ZIONI RIUNITE * 3-11-25-17».
Le buste portano inoltre il timbro
lineare rosso POSTA AEREA, tim-
bro tondo violetto COMANDO
CENTRO IDROVOLANTI-SE-
STO CALENDE con stemma na-
zionale ed un ulteriore timbro ova-
le in violetto SOCIETA IDROVO-
LANTI ALTA ITALIA-SESTO
CALENDE e SIAI al centro. Alcu-
ne recano i timbri VOLO INTER-
ROTTO sottolineato e SESTO
CALENDE-GENOVA contornato,
i due probabilmente applicati suc-
cessivamente.

() 1926 Aero Espresso del Levante

Per il volo inaugurale, limitato ad
Atene, fu trasportato un dispaccio
di 1.006 pezzi (kg 17 ca) tra lette-
re e cartoline. Gli aerogrammi,
per la maggior parte provenienti
da Milano e imbucati nell’apposi-
ta cassetta, portano in buon nume-
ro I'indicazione “Per Via Aerea da
Brindisi”. Tutta la corrispondenza
porta I’annullo speciale «BRIN-
DISI * INAUG.NE LINEA AE-
REA LEVANTE * 1-8-26».

Altri voli: 6 agosto Atene-Brindi-
si, primo volo di 19 aerogrammi
con francobolli greci, timbro in
cartella PAR AVION bilingue ed
altro SURTAXE AERIENNE/
PERCUE EN/NUMERAIRE.
(Quest’ultimo timbro apparira su
tutte le buste spedite dalla Grecia
sino all’uso obbligato dei franco-
bolli speciali di soprattassa aerea).
9 agosto, primo volo completo:
Brindisi-Atene-Istanbul, annullo
«BRINDISI * POSTA AEREA *
9-8-26».

Da quella data e per ogni succes-
sivo lunedi, fu istituito il regolare
servizio postale.

Soc. An. Aero Esprosse It
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Cartolina approntata
dalla Aero Espresso Htaliana
per l'inaugurazione della linea Brindisi-Atene.

Aerogramma Atene-Brindisi per Liverpool,
munito dei timbri inerenti la percezione
della tassa aeropostale greca.

Aerogramma|stanbul-Brindisi
per Sutton Coldfiel.

Aerogramma Atene-Brindisi per Milano.
Affrancatura supplementare
con un francobollo di tassa aerea.

& EXILIOD BASSTIGCERAXDO

¥ia  Carlo Albarto
Hotel CAFPELLO

T B 0
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* Francobolli speciali

Scartata una prima serie di tre franco-
bolli monocolori di 3d. verde oliva, 5d.
blu oltremare e 10d. azzurro, fu succes-
sivamente approvata la serie di 4 valori
chiamata “Aeroespresso” che dal 23
ottobre venne usata in Grecia per la
percezione della tassa destinata alla
compagnia aerea.

Soggetti:

2d. (YV 1) S.55 sulla baia di Falero
(tiratura 360.500 - rimanenze 206.400).
3d. (YV 2) sull’ Acropoli

(tir. 259.350 - rim. 117.602).

5d. (YV 3) mappa dell’Europa Orient.
(tir. 360.600 - rim. 193.337).

10d. (YV 4) colonne greche

(tir. 208.725 - rim. 149.831).

Varieta: non dentellati verticalmente o
al centro e foglietti con la sola stampa
di tre francobolli.

Detti valori stampati a Milano in
foglietti da quattro, in litografia a quat-
tro colori, furono in uso sino al 10-12-
1933; nel settembre di quello stesso
anno, in occasione della Fiera di Bari,
i quattro francobolli furono sopra-
stampati in caratteri ellenici su due
righe in rosso «IV FIERA DEL
LEVANTE/Bari 1933» e sul retro la
sagoma in nero di un aereo entro un
cerchio. Per ragioni burocratiche tale
emissione non poté essere presentata in
tempo a Bari e cosi, non utilizzata,
venne distrutta ad eccezione di qualche
serie giunta sino a noi, compresa una
serie con la stampa capovolta.
Nell’ottobre le Poste greche emisero
per lo stesso servizio una nuova serie di
7 francobolli con soggetti diversi.

La compagnia aerea “Aero Espresso
Italiana”, in occasione del primo volo
del 1926, mise in uso una cartolina rap-
presentante Mercurio in volo sul mare
e, in seguito, una vignetta propagandi-
stica per 1'uso postale del mezzo aereo
per la Grecia e la Turchia.

LT LT T T TR

AERO ESPRESSO rrALlf

| TRASPORTI AEREI ITALIA - GRECIA - TURCHIA |
!  PASSEGGERI - POSTA - MERCI |

Vignetta e cartolina della Aero Espresso Italiana.

ENAEP-TAXYAP-{YTKOIN
ITAMA-EAAAL-TOYPKIA

B |- ENAEPTARTARLTHON: |
| E’ITMI&I EMMGI mﬂilﬁlm

NAER TAXYAP TVTHOIN
Mﬁwaz EMAROL TOTPHIAL | BR)]|

| == - e
m ENA I.rPTA:!\‘ﬂrl;‘
1 TANIAE-EAAAB OE-TO! i

Francobolli di tassa aeropostale greci:

A) la prima serie non usata
B) la seconda emissione, in vigore sino al 1933
C) sovrastampa per la Fiera di Bari, non emessa.
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(111) 1926 I'idroplano jahu di De Barros
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Brasil 77

Aerogramma Sesto Calende-Genova trasportato nel primo scalo.
Busta con affrancatura italiana annullata «<PRAIA * CORREOS DE CABO VERDE-».

Francobollo del Brasile da 1.000 Reis del 1929 in onore al volo di De Barros.
Francobollo commemorativo per il cinquantenario del volo con annullo di San Paolo.

Nel suo volo Sesto Calende-San
Paolo, De Barros non trasporto
posta, tuttavia esistono delle buste
private, molto rare, con timbro in
gomma AEROCENTRO IDRO-
VOLANTI/SESTO CALENDE
annullate in partenza «SESTO
CALENDE * MILANO * 13-10-
26» ed in arrivo «GENOVA * SE-
ZIONI RIUNITE * 13-10-26-18».
Altre buste, sempre limitate, con
francobolli italiani, sono annullate
«PRAIA * 25 MAR 1927 * COR-
REOS DE CABO VERDE» e
timbro tondo in gomma IDRO-
PLANO “JAHU” RAID/ ITALIA/
BRASILE.

* Francobolli e annulli
commemorativi

- Brasile 1929/33 - 1000 reis, serie
Pionieri dell’aviazione (YV PA 21).

- Brasile 1977 - ¢. 1,30 per il 50°
anniv. della trasvolata (YV 1284).

- Annullo speciale per 1'avvenimento
in occasione della EXPAEFIL.
San Paolo 1977. Effigie di De Barros.

- Annullo speciale in omaggio all’avia-
zione civile dal 17 al 23.10.1977 a
Jali nello Stato di San Paolo.

Riferiscono che De Pinedo fu
sempre poco propenso a trasporta-
re ufficialmente della posta; c’e
chi lo accuso della sua napoleta-
nita per fargli asserire che tale
compito portava jella. Certi episo-
di perd fanno presumere che il ri-
fiutarsi di fare il “postino” fosse
solo dovuto al fatto di doverlo
svolgere gratuitamente.

Un esempio della sua avversione
nel prestarsi a fare il portalettere
non remunerato & il dispaccio po-
stale Calcutta-Melbourne del
1925, dove prese a bordo 156 let-
tere per Rangoon e 93 per I’Au-
stralia. Al suo arrivo a Rangoon,
De Pinedo pretese 20 rupie per
ogni aerogramma e, al rifiuto di
tale pagamento, distrusse il di-
spaccio. A Melbourne, con proba-
bilita, non potendo fare altrettan-
to, per dare meno ufficialita alle
93 buste cola dirette, le fece ta-

(IV) 1927 crociera del Santa Maria

Aerogramma Sesto Calende-Elmas (Cagliari),

primo scalo del Santa Maria.

Tale busta reca sul verso un'ulteriore affrancatura

per il ritorno al mittente.

SESTO CALENDE PORTO DI CIELO

“7EROCIERA AEREA DELL'ATLANTICO
/ COMANDANTE DE PINEDO
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gliare a meta per eliminare il suo
autografo e quant’altro si riferisse
al trasporto aereo effettuato. Con-
segnate al console italiano, queste
vennero stampigliate diagonal-
mente in rosso «Italian Consul
General’s (Melbourne) letter of
12-11-25/N° 750/11/Calcutta to
Melbourne by seaplane, 13-5-25»
e da questi inviate al Club di Cal-
cutta. I decisi rifiuti di effettuare
trasporti postali in alcuni Paesi di
questa Crociera confermano il suo
modo di pensare in proposito.
Non seppe tuttavia dire di no a
qualche amico o ad altre persone
per sdebitarsi di cortesie ricevute
in alcuni scali. Forse furono pil
disponibili i compagni di viaggio,
sia pure nei limiti consentiti. Con
qualche riserva, sono qui elencati
gli aerogrammi trasportati nel pe-
riplo delle due Americhe.

Sesto Calende-Elmas
Annullo di partenza «<SESTO CA-
LENDE * MILANO * 8-2-27» in
arrivo «<KELMAS * (CAGLIARI) *
8-2-27». Le buste recano un tim-
bro violetto “Crociera Aerea del-
I’ Atlantico/Santa Maria” con effi-
gie della Madonna al centro. Sul
retro della busta un’ulteriore af-
francatura per il ritorno annullata
«ELMAS *(CAGLIARI)* 8-2-
27» e indirizzo del destinatario.

Sesto Calende-Porto Praia
Annullo di partenza «<SESTO CA-
LENDE * MILANO * 8-2-27» in
arrivo «CORREOS DE CABO
VERDE * PRAIA * 22-FEV-
1927».

Le buste recano un timbro a secco
“Governo de provincia de Cabo
Verde” con stemma centrale.
Alcune buste sono indirizzate al
comandante De Pinedo ed altre
sono prive dell’indicazione del
destinatario. Poiché tale scalo non
era contemplato nella rotta pro-
grammata, € evidente che tali bu-
ste furono imbarcate a Sesto Ca-
lende senza I'indirizzo dei desti-
natari, scritto successivamente; al-
cune sono autografate da De Pine-
do. Non ¢ chiaro, dato che queste
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buste portano sul verso 1’annullo
d’arrivo «SESTO CALENDE *
MILANO * 25-6-27» (data del
rientro del Santa Maria a Sesto
C.) se da Praia siano giunte a Se-
sto per via ordinaria e abbiano ri-
cevuto tale timbro al rientro di De
Pinedo oppure, cosa improbabile,
improbabilissima, se abbiano ef-
fettuato I’intero raid sui due “San-
ta Maria”, come certi vorrebbero
far supporre. Non dimentichiamo
che il primo ¢ andato distrutto per
incendio. Da tenere presente che
il direttore delle Poste di Sesto
Calende, Luigi Bogni, che ebbe
I’iniziativa di spedire la maggior
parte degli aerogrammi dell’epo-
ca, fu un grande collezionista di
Posta Aerea, data la sua amicizia
con I’ambiente aeronautico di
quella localita.

Brasile

Timbro commemorativo privato
26 febbraio 1927 “Rio de Janei-
ro/visita di De Pinedo”.

Rio de Janeiro-Montevideo
Annullo di partenza «RIO DE JA-
NEIRO * 3.A SEC. MANHA *
26 FEV 27» timbro blu “De Pine-
do Santa Maria 1927”. Alcune bu-
ste con autografo di De Pinedo.

Montevideo-Asuncion
Annullo di partenza <MONTEVI-
DEO * A 2-12-14-111-27» in arri-
vo «<ASUNCION * PARAGUAY
* 15 MR 27-20» in parte autogra-
fate Del Prete-Zacchetti.

Haiti

I1 20 marzo, alla partenza da
Guajara, fu affidato all’equipag-
gio un dispaccio da lanciare su
Villa Murtinho. Il lancio fu effet-
tuato regolarmente ma nessun ae-
rogramma & giunto a noi.

Port au Prince

Da quest’isola, De Pinedo si
rifiutd di trasportare negli Stati
Uniti un piccolo corriere di cui
sono note alcune buste con annul-
lo di partenza «<PORT AU PRIN-
CE * 28 MAR 27 * HAITI» con
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Aerogramma Sesto Calende-Praia.
Tale busta reca il timbro a secco
delle autorita civili.

Aerogramma Rio de Janeiro-Montevideo
26 FEV 27 e timbro privato.

Aerogramma Montevideo-Asuncion.

Busta da Port au Prince (Haiti).



scritta a mano e timbro AVIOI:I
oltre al timbro lineare LE CAFE
D’HAITI EST LE MEILLEUR.

Sesto Calende-Genova
Santa Maria II

Annullo di partenza «SESTO
CALENDE * MILANO * 18-4-
27» e d’arrivo «GENOVA 18-4-
27». Le buste portano 1’intestazio-
ne SANTA MARIA II/POST
FATA RESURGQO. Alcune recano
il solito timbro con I’immagine
della Madonna ed altre il timbro
NAVIGAZIONE GENERALE
ITALIANA-PIROSCAFO DUI-
LIO e stessa data di arrivo.

Trepassey-Roma
Richiamandoci a certe ripulse,
come gia detto, nel prestarsi al
rango di “postino”, per la prima
volta si ha I’assenso di De Pinedo
(poi mantenuto?). Da Terranova,
il marchese fu pienamente d’ac-
cordo nel prestarsi al trasporto
ufficiale della posta da quello
Stato all’Europa. In primo luogo
perché gli fu dedicato un franco-
bollo come per i primi trasvolatori
dell’ Atlantico, Hawker e Grieve,
Raynham e Morgan, Alcoock e
Brown; secondo perché gli furono
dati in dono 20 di quei francobolli
a lui dedicati.

In accordo con De Pinedo, dalle
Poste di St. John’s furono sopra-
stampati 300 francobolli (6 fogli
da 50 del 60 cent nero del 1897)
con inchiostro rosso “Air Mail/DE
PINEDO/1927”. Di questo quanti-
tativo furono riservati 20 pezzi a
De Pinedo e altri 26 pezzi ad auto-
ritd ed enti, 225 vennero usati da
privati per affrancare altrettanti
aerogrammi, annullati con timbro
meccanico tondo con righe oriz-
zontali ondulate «ST. JOHN'S,
N’FLD MAY 20/10-AM 1927»;
altro timbro manuale fu posto alla
base aeroportuale «TREPASSEY
MY 21/27 NEWF’ D».

Esauriti i francobolli speciali, fu
data I’autorizzazione ad affranca-
re altre buste con il 60 cent nor-
male, non sovrastampato, che fu
usato su 75 aerogrammi.

Aerogramma
Sesto Calende-
Genova.
Trasferimento

del Santa Maria Il
per l'imbarco

verso gli Stati Uniti.

SANTA MARIA 11
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1) Busta Trepassey-Roma. Annulli: «ST. JOHN'S, N'FLD MAY 20/10-AM 1927»
«TREPASSEY MY 21/27 NEWF'D» «ROMA CENTRO 22-VI-1927».

2) Busta con francobollo non sovrastampato e non obliterato.
Annullo <TREPASSEY MY 21/27 NEWF' D» a fianco del francobollo che venne annullato
a «<ROMA CENTRO * CORRISPONDENZE ORDINARIE * 22-VI-1927».

3) Lannullo meccanico al verso «<ROMA CENTRO 16-17/22. VI/1927»
su ambedue le buste.
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Ordinary prepaid letters.

OFVICIAL KEGIE

Trepasgey.

AR ATIDNE.

Foglio di accompagnamento del dispaccio
St. John’s-Roma.
Annullo italiano Roma Centro.

Busta del documento con annullo
«TREPASSEY MY 24 /27 | NEWF'D».

Busta dalle Azzorre annullata «<HORTA /9 - JUN - 27»
e tassata a Sesto Calende il 25-6-27.

C’¢ molto da dubitare sul fatto
che questo dispaccio di 225 piu
75 lettere sia stato imbarcato sul
Santa Maria; gli annulli d’arrivo,
come si pud constatare, danno
adito a confusione e hanno poca
credibilita. Ad ogni buon conto, 0
volate sull’S.55 o piu probabil-
mente portate a Genova da un
uomo di fiducia del marchese,
giunte che furono a Roma ricevet-
tero al verso il timbro meccanico
d’arrivo, alcune del 16 giugno (il
Santa Maria arrivo in quella data
al Lido di Roma alle 17, quindi
postdatato), altre quello del 20 o
22 «<ROMA * 22-VI /1927 *
CENTRO» (sei giorni dopo I'arri-
vo) con targhetta pubblicitaria
delle Terme di Salsomaggiore.

Essendo I’apparecchio ammarato
all’idroscalo del Lido di Roma
(Ostia) alle ore 17 e, sicuramente
rimasto in sito per diversi giorni
(solo il 25 il Santa Maria prese il
volo per Desenzano), non si capi-
sce come |’intero dispaccio, qua-
lora fosse stato imbarcato, non sia
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Aerogramma
Desenzano-Sesto
Calende

per il rientro

Sig. LUIGI BOGNI

SESTO CALENDE

del Santa Maria
alla SIAL.

ITALIA

stato consegnato subito alle Poste
e non sia stato usato 1’annullo
«POSTA AEREA» come la LET-
TER BILL indicava: “De Pinedo
Air Mail”.

Le 75 buste supplementari, con
francobollo non sovrastampato,
sono timbrate «TREPASSEY MY
21/27 NEWF’D», lasciando il
francobollo integro ritenendo che
questo dovesse venire obliterato a
St. John’s. Giunte a Roma, come
le altre ricevettero al verso lo stes-

so timbro a targhetta “Terme di
Salsomaggiore”. E qui ¢ probabile
che la persona che consegno il
dispaccio all’ufficio di Roma Cen-
tro abbia richiesto 1’obliterazione
del francobollo ancora integro; fu
usato I’annullo manuale «<ROMA
CENTRO * 22-6-27-17 * CORRI-
SPONDENZE ORDINARIE».

Nel novembre 1993, a Verona, ad
un’asta di rarita aerofilateliche ¢
stata dispersa la LETTER BILL e
relativa busta delle Poste di St.



John’s del 20 maggio 1927 che
segnala “Ordinary prepaid letters”
senza indicazione del quantitativo,
quale foglio di avviso e accompa-
gnamento al dispaccio. Il foglio
reca 1’autografo di De Pinedo e,
quale ricevuta, il doppio timbro
manuale «<cROMA CENTRO * 16-
6-27-10 * CORRISPONDENZE
ORDINARIE», lo stesso che
annulla le 75 buste con i franco-
bolli non soprastampati.

Horta (Isole Azzorre)

Esistono alcune buste partite da
Horta in data 9-6-1927 indirizzate
direttamente a Sesto Calende ad
un noto aerofilatelico dell’epoca
(E. Goria) e cola giunte, tassate
con la data del 25-6-27 (7).

Lisbona-Roma

Dallo scalo di Lisbona erano state
preparate alcune lettere che De
Pinedo si rifiuto di trasportare.

Desenzano-Sesto Calende
Annullo di partenza «<DESENZA-
NO DEL GARDA * BRESCIA *
25-6-27» ed in arrivo «SESTO
CALENDE * MILANO * 25-6-
27». Timbro R° DEPOSITO
IDROVOLANTI - DESENZA-
NO, timbro violetto “Crociera
Aerea dell’Atlantico - Santa
Maria”, lo stesso usato sulle
buste di febbraio e timbro CEN-
TRO IDROVOLANTI/SESTO
CALENDE.

Sono note una ventina di buste.

A YOLO
SU TRE CONTINENTI
E SU TRE MARI

FRANCOBOLLI, TIMBRI,
VIGNETTE COMMEMORATIVE

* Francobolli
commemorativi

- Terranova 1927 - 60 c., sopra-
stampa rossa sul frb. del 1897
“Air Mail/DE PINEDO/1927”
(YVPA4)

- Terranova 1931-$ 1,
rotta delle trasvolate (YV PA 8)

- Paraguay 1978 - GS 25,
foglietto con mappa del volo
ed effigie di De Pinedo.

Vignette d'epoca
per il raid
del Santa Maria.

AEROGRAMME
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SR Rt o S 0134 A) Frb. di Terranova D

“Air Mail/DE PINEDO/1927".

B) Frb. del 1931 con la rotta
delle trasvolate atlantiche.

C) Foglietto del Paraguay
per il 50° anniversario
del raid di De Pinedo.

FRANCISCO DE PINEDO, FUE EL PRIMERO EN CRUZAR
EL ATLANTICO SUR ¥ EL ATLANTICO NORTE.LLEGD &
ASUNCION EL 15 DE MARZO DE 1837

KAADORES ITALIANDS PIONEROS UNEN EUROPA CON SUDAMERICA

D) 1990, aerogramma
commemorativo del volo.

1976-T5" anlversario del avidn »
melor y 30° anlversario da 1.C, A0,

[ i LS T - )
L AR

Annulli commemorativi per il 50° della trasvolata.

c * ROLIA PRATI® 23 CESENy WWLANO Qg
- 12 7 A erviZi distac, 5-11
Ser LTI g 2 gV ) x

£ T
e A T

i dista

8. Maria’ — ‘G 2‘3 e = . (7]
= = L : 50t ANNY. F
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2AMERICHE & %“3&;,,;%,- 2aramect
dePinedo del Prete-5.55 30334 Huﬁuﬁ-“
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- Italia 1990 - L. 800, biglietto
postale aereo. Mostra Naz. Fila-
telia Tematica “Livorno "90”.
Vignetta: idrovolante e mappa
del volo.

e Annulli speciali

- Roma Prati 16-6-77 - S. Maria -
50° CROCIERA 2 AMERICHE
De Pinedo-Del Prete - S. 55/ser-
vizi distaccati.

- Cesena (FO) 25-6-1977
50° ANNIV. TRASVOLATA
ATLANTICA «SANTA MARIA»
mostra aerofilatelica.

-Milano C.P. 5-11-1977/50°
ANNIV. VOLO DE PINEDO/
31° Convegno Borsa Filatelica
Nazionale.

Vignette d’epoca

- 1927 Riproduzione del timbro
“Santa Maria” con Madonna.

- 1927 Volo di De Pinedo - rotta
del volo Italia-Brasile.

- 1927 A volo su tre continenti e
su tre mari: mappa atlantica.

e Cartoline d’epoca

- “De Pinedo ala d’Italia”, fascio
che illumina un’aquila, De Pine-
do ed il Santa Maria sull’ocea-
no. Stampa su alluminio.

- “Fa’ di tutti gli oceani il mare
nostro” 1492-1927. Vittoria
alata, caravella Santa Maria e
idrovolante omonimo in volo.
Pittore Nanni, Ediz. Art. “La
Rinascente”.

- “Le glorie dell’ala italiana”.
Stampa in blu a tratto.
Medaglione di De Pinedo, Santa
Maria in volo. (Belforte)

- “Date ali all’Italia: volate”.

Il Santa Maria in volo.

- Caravella sorvolata dal Santa
Maria.

- Propaganda per I’arruolamento
in Aeronautica.

* Foglietti commemorativi

- 1977 S.55 in volo sull’Atlantico,
(4 soggetti diversi).

- 1977 De Pinedo e castello moto-
re S.55, Santa Maria in volo.

- 1977 Medesimo soggetto in altre
pose.
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Cristoforo Colombo (1492) Francesco De Pinedo (1927)

“ La nostra Stirpe deve diventare Stirpe di
volatori come fu ed ¢ Stirpe di marinai ,,
ITALD BALBO

Giovani arruolatevi

«ta R, Aeronautica

Cartoline d'epoca esaltanti il volo sui tre continenti.




(V) 1927 trasferimento dell’ S.55 di Balbo

In occasione del volo di trasferimen-
to furono approntati pochi aerogram-
mi appositamente preparati con I’in-
testazione SESTO CALENDE
PORTO DI CIELO/ NATALE DI
ROMA (ANNO V)/ RAID SESTO
CALENDE - ROMA/(S.55 di S.E.
Balbo)/Aviatori: Maggiore Infante -
Tenente Cagna.

Annullo di partenza «SESTO
CALENDE * MILANO * 21-4-27»
in arrivo «MINISTERO DELL’IN-
TERNO * 21-4-27». Timbro in
gomma UFFICIO STATO MAG-
GIORE R. AERONAUTICA/3® DIV.
SERVIZI e al centro stemma nazio-
nale. Autografi dei due piloti.

SESTO CALENDEPORTO DI CIELO
MATALE DI'ROMA (ANNO V)
RAID SESTO CALENDE - ROMA
(8. 55 di 8 E, Balbo) Aviator: Maggiore Infants - Tenents Cag

Maggiore Aviatore
INFANTE Cav. MARID

Ufficie. State Maggiore d’ Asranautica
Divisions Sarvizi

Palnzzs Viminale

ROMA

Aerogramma Sesto Calende-Roma.
Trasferimento dell'S.55 di Italo Balbo.

(VI) 1928 linea aerea Roma-Terranova Pausania-Cagliari

Tutta la corrispondenza del volo
inaugurale per Cagliari e per Ter-
ranova Pausania (Olbia) ricevette
I’annullo di partenza «<ROMA
CENTRO * POSTA AEREA *
21-4-28-6» e, in arrivo a Cagliari,
«CAGLIARI * STAZIONE * 21-
4-28-16». La maggior parte della
posta diretta a Terranova manca
dell’annullo d’arrivo.

Primo volo di ritorno Cagliari-

Roma: annullo di partenza Cartolina
«CAGLIARI * STAZIONE * 22- 4 propaganda
4-28-5» e d’arrivo «OSTIA per i voli SAM

MARE * ROMA * 23-4-28».
In partenza, alcuni francobolli

nel Mediterraneo.

@4 /{‘; ﬁﬁ’ug %149-._’5 ; -/’o"rﬁ')&;uz‘?wdql_i’d
el g 1928

vennero annullati con il timbro

SERVIZIO “AEREQ .
ROM A -(Cagliari - Palermo)- TUNISI

lineare POSTA AEREA. Probabil-

mente da privati.

Terranova Pausania-Roma:
annullo di partenza «TERRA-
NOVA PAUSANIA * 21-4-28
(58-97)» ed in arrivo «<ROMA *
DISTRIBUZIONE * 21-22 *
22-4-28 V».

* Cartoline d’epoca

Della SAM esistono diverse cartoline
fotografiche illustranti gli apparecchi in
sosta negli idroscali, nonché cartoline
propagandistiche sui voli, gli orari e i

Aerogrammi del volo inaugurale
della linea aerea Roma-Cagliari,
21-4-1928 et Cagliari-Roma,
ritorno del volo nella stessa data.

prezzi.
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(VII) 1928 volo postale Brindisi-Valona-Brindisi

La posta proveniente da varie citta
italiane venne munita all’arrivo a
Brindisi di un annullo di transito
«BRINDISI * POSTA AEREA *
21-4-28» ed all’arrivo in Albania
«VLONE * POSTA AERORE *
21-4-28».

Per il volo di ritorno le Poste di
quel paese sovrastamparono in
violetto sulla prima serie albanese
di PA. (YV 1-7) da 5, 10, 25, 50
g. 1, 2, 3 f,, la seguente dicitura:
«REP. SHQYPTARE/Fluturim’i
I-ar/Vlone-Brindisi/21-1V-28».
Annullo di partenza «VLONE
* POSTA AERORE * 24-4-28» in
arrivo «BRINDISI * POSTA
AEREA * 21-4-28-14».

Essendo questa linea servita da
due aerei, un S.55 e un Cant 22, &
dubbio il vettore usato per questi
due dispacci.

Aerogramma volo inaugurale
della linea Brindisi-Valona,
21-4-1928 et volo di ritorno
Valona-Brindisi, 24-4-1928.

FES VLA ASHSE LONS0I0T - VALGUA, YOLO 1MIOOUEALS

(VIIl) 1928 crociera del Mediterraneo Occidentale

Un modestissimo corriere ha
viaggiato, per cortesia, da Orbe-
tello ad alcuni Paesi di tappa, tra-
sportato dal tenente Stefano
Cagna, aiuto pilota dell’on. Balbo
e quindi, con tutta probabilita, sul-
I’S.55 del sottosegretario dell’ Ae-
ronautica.

L’esiguo numero di buste fu pre-
parato da Luigi Bogni, direttore
dell’ufficio postale di Sesto
Calende e consegnato al ten.
Cagna che ad Orbetello fece
apporre sulle stesse il timbro
amministrativo in violetto poco
leggibile COM. R. IDROSCALO
A. BRUNETTA-ORBETELLO,
I’annullo di partenza da quell’uffi-
cio postale «ORBETELLO *
GROSSETO * 26-5-1928» ed il
timbro lineare in rosso POSTA
AEREA.

Le buste sono tutte indirizzate a
Stefano Cagna per i vari scali
della Crociera. Ad ogni arrivo
furono riaffrancate sul retro con
francobolli spagnoli.
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Aerogramma Orbetello-Los Alcazares, 26-5-1928.

Annulli commemorativi per il 50° e 60° anniversario.




Si conoscono i seguenti annulli:
«CAGLIARI * STAZIONE * 27-
5-28»

«AMB * LA PUEBLA * PALMA
* 28-MAY-28-4»

«LOS ALCAZARES * MURCIA
* 1-GIU-28»

«SAN CARLOS DE LA RAPITA
* 1-GIU-28» (per Porto Alfaques).
Non si conosce la sorte dell’ulti-
ma busta da Bérre (Marsiglia) che
il Cagna promise, in una prece-
dente missiva, di spedire al Bogni
quale ultima rimastagli.

Sul retro, con i francobolli e 1’an-
nullo del luogo, le buste recavano
la scritta a stampa AEROFIL/
SESTO CALENDE/Milano-Italia
e di suo pugno il ten. Cagna
aggiunse: “Al signor Luigi
Bogni”.

Stando a quanto lo stesso Cagna
ebbe a comunicare al Bogni, dette
lettere furono singolarmente spe-
dite a Sesto Calende. Nessuna di
esse pero reca il timbro d’arrivo.
Di tale Crociera non esistono altri
documenti postali.

e Annulli commemorativi

- 58015 ORBETELLO (GR) 26-5-1978/50°
ANN. CROCIERA MEDITERRANEO
OCCIDENTALE/ORBETELLO-LOS
ALCAZARES.

- 58015 ORBETELLO (GR) 26-5-1988/60°
ANNIV. CROCIERA MEDITERRA-
NEA/ORBETELLO-LOS ALCAZA-
RES/8* MOSTRA AEROFILATELIA.

(1X) 1928 spedizione di soccorso
ai naufraghi del dirigibile Italia
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Alla partenza da Sesto Calende,
sull’S.55 di Maddalena e Cagna
furono imbarcate - sempre per
cortesia a Luigi Bogni - alcune
decine di lettere appositamente
preparate che recano il timbro
lineare SPEDIZIONE AEREA DI
SOCCORSO/SESTO CALEN-
DE-KINGSBAY, annullate in par-
tenza «SESTO CALENDE *
MILANO * 10-6-1928», all’arri-
vo «R.N.C. di MILANO * SPED.
ARTICA 1928 * 18-6-28» e al
verso 1’annullo frazionato «71/
28» oltre al timbro R.N. CITTA
DI MILANO con al centro gli
stemmi nazionali. Alcune portano
I’annullo del rientro «<SESTO CA-

- = i ! \‘— S _.:. " = .

- ""zﬂfﬂl\ﬂm [ OP_H:;:“'"'-x AN
\"T_{\——'—,‘-—‘. ERA e

au e T N N om0’

Cartolina commemorativa (doppia) per la
spedizione di soccorso al dirigibile Italia.
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Aerogramma Sesto Calende-Kingsbay.
Busta autografata da Maddalena e Cagna,
unico esemplare tra i cinque volati

nella ricerca dei naufraghi.
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SPEDIZIONE AEREA DI SCCCORSO

6 SESTO CALE

Dall’ Ufficio

SESTD CALENDE

(... Spedizione del_ . . .

DB KINGSBAY 4

dravvlso N.'1 - Ed. 1927

7 All‘ Uff )1

// «z/ ‘/w,'/

Tassa delle corrispondenze ordinarde, mcmmmy(c ed uc.-.:currte
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LENDE * MILANO * 30-8-28».
Sei di queste lettere portano inol-
tre un timbro tondo in rosso VO-
LATA-SULLA TEN-DA RO-
SSA, di cui una con la seguente
dichiarazione manoscritta del
tenente Cagna: «Caro Bogni, que-
sta busta ha volato con me sulla
Tenda Rossa il 20 giugno 1928
ore 11 ant. A Lei, amatore aerofi-
latelico, questo documento sara
molto gradito. Con tanti auguri e
cordiali saluti».

Al verso reca inoltre la seguente
dichiarazione: «Questa busta ed
altre cinque simili furono portate
con noi sull’S.55 dalla Baia del
Re all’accampamento dei naufra-
ghi dell’Italia. Com.te U. Mad-
dalena».

A parte quanto preparato dal
Bogni, esistono altre buste e car-
toline approntate da privati e fatte
pervenire a Sesto Calende per il
volo di soccorso. Esistono, oltre a
quelle trasportate dall’S.55 di
Maddalena e Cagna, lettere che
furono imbarcate da e per I'Italia
dal “Marina 1°” e dal “Marina
2°”, i due Dornier Wal che parte-
ciparono alle ricerche, sul primo
dei quali persero la vita, al rientro
dalla missione, il magg. Pier Luigi
Penzo e Tullio Crosio.

) indicare il pumers della spedizivine,

Foglio di avviso del dispaccio, trasportato da Maddalena e Cagna, 9

Cartolina da Milano per lo stesso volo.

da Sesto Calende a Kingsbay.
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(X) 1929 crociera del Mediterraneo Orientale

Anche per questa Crociera non fu
effettuato alcun trasporto ufficiale
di posta. Furono emesse tre
vignette ricordo che, distribuite
agli equipaggi ed agli ospiti, furo-
no usate su lettere e cartoline spe-
dite dai vari scali affiancandole ai
francobolli dei rispettivi Paesi.
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Annullate nei giorni di arrivo,
sosta e partenza, rappresentano i
soli documenti postali di questa
Crociera (5-19 giugno 1929).

Alcune lettere e cartoline portano
il timbro tondo “Crociera Idrovo-
lanti Mediterraneo Orientale -
1929 - VII COMANDO” con al
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COMANDO

Le tre vignette di propaganda per la Crociera del 1929,
Mediterraneo Orientale.

Frammento di un foglio del comando
con la vignetta annullata dalle Poste di ogni scalo
e timbro del comando Crociera.

“day |

centro lo stemma nazionale. Alcu-
ne corrispondenze recano un tim-
bro rosso su tre righe “Comando
Equipaggi della Crociera Mediter-
ranea”, impiegati per iniziativa
privata. Le tre vignette portano
I’identica scritta eguale per tutte
CROCIERA AVIATORIA MEDI-
TERRANEO ORIENTALE: in
blu per l'illustrazione dell’S.55
che sorvola il Partenone (Grecia),
in arancione per quella della
moschea di Santa Sofia (Turchia),
in verde per quella raffigurante il
Cremlino (URSS). In alto a sini-
stra appare per tutte - in rosso - un
fascio e la data A VII/1929. Sono
stampate in fogli da 72 pezzi, 6
file da 12, comprendenti 24 esem-
plari per tipo.

Autore U. Di Lazzaro.

e Annulli commemorativi

- 58015 ORBETELLO (GR) MOSTRA
AEROFILATELICA/50° ANNIVER-
SARIO CROCIERA MEDITERRA-
NEO ORIENTALE/24-6-1979/servi-
zi distaccati/TARANTO-ODESSA-
ORBETELLO.

- Come sopra con data del 25-6-1989
(sessantesimo anniversario), con
diversa illustrazione.

556\5 ORBETELLp @9{’)
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30° ANNMIVERSARIC CIGCIERA
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Annulli commemorativi

per il 50° e 60° anniversario
della Crociera

del Mediterraneo

Orientale.
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(XI) 1929 linea Brindisi-Patrasso-Atene

Ampliando gli scali greci, la Li-
nea Aerea del Levante inauguro, il
20 agosto, lo scalo di Patrasso. Da
Brindisi furono trasportati con i
passeggeri 230 grammi (35 aero-
grammi) di posta ed al ritorno per
Brindisi 305 aerogrammi. Come
accennato nella cronaca del volo,
€ dubbio se il vettore fu uno degli
ultimi S.55 della AEI oppure se fu
rimpiazzato dai nuovi Dornier
Wal.

Aerogramma
della Linea Aerea del Levante
da Brindisi a Patrasso.

Por Foeta Aerea
Brindisl - Patrasse

(X11) 1929 linea
Roma-Cagliari-
Tunisi

Prolungamento delle linee aeree
della SAM

dall'ltalia alla Tunisia:

volo da Cagliari a Tunisi, 10-12-29
da Roma, 11-12-29

La posta destinata al volo inaugu-
rale Roma-Tunisi venne annullata
in partenza con il bollo <cROMA
CENTRO * POSTA AEREA * 9-
12-29-23» oppure datata 10-12-
29-6 o con il bollo <ROMA FER-
ROVIA * POSTA AEREA * 11-
12-29» e in arrivo «TUNIS R.P.*
TUNISIE * 10-XI1-29-20».

Sulle buste furono applicati vari
timbri privati:

Posta Aerea/l° servizio diretto/
Roma-Tunisi, in corsivo entro un
riquadro;

Aviolinea Roma-Cagliari-Tuni-
si/1° servizio Posta Aerea/Caglia-
ri-Tunisi;

illustrazione di un idrovolante
(Dornier Wal) e dicitura TUNI-
SI/ROMA/15-X1-1929-VII/I VO-
LO INAUGURALE (usata il
10/12/29).

Alcune buste sono annullate «PO-
STA AEREA * MILANO * 10-
12-29» e munite inoltre di un tim-
bro lineare SERVIZIO POSTALE
AEREO/Milano-Roma-Tunisi.

I dispaccio Cagliari-Tunisi venne
annullato «CAGLIARI * STA-
ZIONE * 10-12-29-10» oppure
10-12-29-12. All’arrivo lo stesso
bollo «TUNIS R.P. * TUNISIE *
10-X1I1-29-20».

Per il primo volo diretto Roma-
Tunisi sono noti gli annulli di par-
tenza «<ROMA FERROVIA * PO-
STA AEREA * 11-12-29» e «RO-
MA CENTRO * POSTA AEREA
*11-12-29-6».

Le buste in partenza da Ostia por-
tano I’annullo «<OSTIA * IDRO-
SCALO CIVILE * 11-12-29» con
eguale annullo di arrivo a Tunisi
(23 aerogrammi). Tali buste sono

I VOLO GAGLIART TUNISI

POSTA AEREA




in gran parte intestate e dirette al-
la Societa Aerea Mediterranea a
Tunisi e portano il timbro VOLO
INAUGURALE/LINEA AEREA
ROMA (OSTIA) - TUNISI 10 DI-
CEMBRE 1929 - XIIIL

Esistono 55 aerogrammi con af-
francatura mista Italia-Vaticano
annullate in partenza «<POSTE
VATICANE * 10-12-29» e «RO-
MA FERROVIA * POSTA AE-
REA * 11-12-29» con solito an-
nullo di arrivo a Tunisi.

Il 15 febbraio del 1932 un idrovo-
lante della SAM fu costretto ad
ammarare nel Mediterraneo vici-
no a Malta sulla rotta per Tunisi e
soccorso dal cacciatorpediniere
Brillant. 11 corriere venne recupe-
rato e sulle buste fu posto il tim-
bro esplicativo “Giunto in questo
stato/ VOLO INTERROTTO PER
INCIDENTE".

Eguale sorte tocco ad un altro
idrovolante che ammaro al largo
di Biserta e fu soccorso da due
idro francesi e da un rimorchiato-
re. Al corriere recuperato non fu
posta alcuna annotazione sull’in-
cidente. (Notizie riferite da Fer-
nando Corsari, esperto di voli po-
stali incidentati)

Mk, 24 B,

PAR AVION

Per vin nerea

Palermo- Tunisi,
6-1-1930.

(X1 1930
Palermo-Tunisi

Per il volo inaugurale di questa li-
nea furono trasportati 32 aero-
grammi con I’annullo «PALER-
MO PORTO * POSTA AEREA *
6-1-30» e all’arrivo il solito «TU-
NIS R.P. * TUNISIE».

Alcune buste trasportate con lo
stesso volo erano in giacenza dal
18 dicembre, annullate con la
stessa data <PALERMO PORTO
* POSTA AEREA * 18-12-29» e
munite di un timbro privato
AVIOLINEE PALERMO-TUNI-
SI/1° SERVIZIO POSTA AEREA.

Tl

(XIV) 1930/31 crociera transatlantica Italia-Brasile

A fine aprile del 1931 il generale
Balbo, Ministro dell’ Aeronautica,
nel suo discorso alla Camera sulle
finalita raggiunte e sul consuntivo
della Crociera ebbe a dire: «... ma
per indennizzare completamente lo
Stato delle spese della Crociera,
abbiamo potuto sfruttare un’inizia-
tiva ben altrimenti efficace e reddi-
tizia: e cioé la passione dei filateli-
ci del mondo intero. Siamo andati
incontro alla loro inesauribile ricer-
ca di “pezzi” rari e straordinari con
uno speciale francobollo che il Mi-
nistero delle Comunicazioni ha
emesso per I'impresa. Tutta la po-
sta trasportata dall’Italia al Brasile
sui nostri idrovolanti era bollata col
francobollo della Crociera che fu
timbrato in partenza ed in arrivo.

| sacchi postali contenenti le centomila lettere del volo Italia-Brasile,
pronti a Orbetello per 'imbarco, nella notte della partenza.
(da Le Vie dell'Aria, gen. 1931)
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| sacchi giunti a Buenos Aires all'ufficio postale
in attesa del timbro di transito.
(da Le Vie dell'Aria)

Aerogramma della Crociera Italia-Brasile.

Uno dei centomila pezzi

approntati per conto del Ministero dell'Aeronautica
di cui, un certo numero,

autografati dai piloti al rientro in Italia.

Irale Balbe
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Attilio Biseo
Alfrado Agnesi

Emilio Draghelli

C j ' Leonello Leone

Ma a differenza di quanto & stato
fatto in occasione dei grandi raid,
il ricavato della vendita di codesti
francobolli, al prezzo che dara lo-
ro il mercato filatelico, ¢ destinato
integralmente alla Amministrazio-
ne della Crociera. Nessun benefi-
cio neé diretto né indiretto, fosse
anche di un solo francobollo tra
tutti gli emessi, viene sottratto al-
lo Stato. Questo giustifica la meti-
colosa custodia della posta che,
sotto il nostro personale controllo,
dopo il gran volo da Orbetello a
Rio, ¢ stata trasportata in sacchi
sigillati in Italia. Abbiamo buone
ragioni per credere che I’'importo
totale per la cessione dei franco-
bolli ci permettera non solo di
coprire completamente le spese
della Crociera ma di costituire
un fondo speciale per le imprese
future».

Questo era quanto Balbo si aspet-
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Giuseppe Teucel
tava, ma vediamo come tutto pro-
cedette sin dall’inizio.

Nell’ottobre del 1930, per I'immi-
nente Crociera Italia-Brasile, dalle
Officine Carte Valori di Roma
uscivano dalla stamperia 200.000
esemplari di un francobollo da L.
7,70 appositamente preparato per
la 1* CROCIERA TRANSA-
TLANTICA ROMA-RIO DE JA-
NEIRO-GENNAIO 1931 A IX
EF, raffigurante uno stormo di
S.55 in volo notturno sotto la co-
stellazione della Croce del Sud.
Usciti dal Poligrafico, subito en-
trarono nel deposito del Ministero
delle Comunicazioni, a disposi-
zione del Ministero dell’ Aeronau-
tica. Recentemente si € venuti a
conoscenza delle prime prove di
stampa di questo francobollo, con
le diverse tonalita di colore della
parte centrale che venivano inseri-
te nel riquadro del contorno che
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Decifrazione delle firme dei piloti.

Luigi Questa

Ulisse Longo

Guido Bonini

Jacopo Calo-Cardueci

Irenec Moretti

Letterio Canistracei

Alessandro Varcello



aveva, come dicitura, 1* CROCIE-
RA ecc. e la data NOV-DIC 1930
A IX EF, poi sostituita nel franco-
bollo definitivo in GENNAIO
1931.

Solo ai primi di febbraio del 1931,
a Crociera compiuta, i mezzi di
informazione e timidamente la
stampa filatelica, per quanto
informata, nei resoconti del volo
transatlantico diedero notizia del-
I’esistenza degli aerogrammi tra-
sportati senza tuttavia che nessu-
no prima di allora avesse avuto il
piacere di vederne o possederne
un esemplare, neppure i parteci-
panti alla Crociera. I componenti
le squadriglie, i giornalisti e gli

1_francobolli delia Crociera
i L’Agenzia Stofand ha diramato s se-
- guento notizia: . rd
" ¢Con l'intervento e sotto la diretta vigi-"
ylanza di. Ufficiali Generali- e Buperiori:
i.della B, Acronautica e di Funziomari suo- {
“periori della Direzione (enerale delle po-;
“sto e dei telegrafi si & proceduto in que-
. ati giomni alla distruzione, mediante ince-
<nerimento, di quasi tutta la rimanenza
rdei francobolli speciali di posta aerea da’
L, 7,70, emessi a ricordo della prima cro-;
seierh acrca italiana ntlantica. ; !
§ Un esiguo  quantitutive di tali franco-
jholli @& stato conservato ‘e rard - posto in
“venditn, a scope di collezione, - dall 'uffi-;
sciv postale filntelico eedente in  Roma,’
| Piazza 8. Macnto, al prezzo di L, 90 per;
.esomplare u dutare dul 1 agosto p, v.
i In occasione di detta Crociera furono
Ctenwportuti dai velivoll della stesea quen-
‘titativi ben determinati di lettere indiriz-
izate a 8, E. Balbo, a 8. E_ (Generale
"Valle ed a S, BE. Vincenzo Cerutti, amba-
i:sciatore d’'Italia a Rio de Janeciro. ;

Dette lcttere oltre ai  francobolli  di
' francatura ordinaria di L, 1,25, portava-
"no il francobollo speciale aerco fla L. 7,704
| di cui sopra, entrambi obliterati con bollc
| recante I leggendn  Posta Aerea — (lro-
. viera 1talia-Brasile-oma — 15 dicembre
" 1030-1IN =,

Le buste detle lettere anzidette che!
giunsoro a destinazione “furono diligente-
‘mente raccolte ed ora, con procedura]
‘uguele & quella usata  per i francobelli,
sono stnto distrutte nella quasi  totalith.
Hulo una piecola parte & stata conservata
' ¢ per aderiro a premure manifeatate da
vollezionisti itanliani e stranieri le buste.
.- sono state munite aleune della firma auto-’
cprafe di 8, B Balbo, altra di quella i
B. 15, il Qenerale Valle ed alire di quella
i Capl di Hyuadriglin della Croeiera, Es-
rse possono uttenersi al prezzo di L, 500,
400 e 800, rispettivamente, meutre quelle
‘genza aleuna firma autografa potranno
_nversi a I, 200 ciascuna, 4|
. 1 proventi, come ha annunciato il Mi-j
- nistro dell’Acronautica nel discorso di hi--
' lancio alla Camera det Deputati, saranno
iversati al ¢« Fondo crociere» de] Ministero

dell"Aeronautica ».

Comunicato dell'Agenzia Stefani
annunciante la distruzione

di gran parte della rimanenza

di francobolli e buste della Crociera.

uomini delle basi - tutti - si dovet-
tero accontentare di qualche
esemplare delle due vignette pro-
pagandistiche da applicare alla
corrispondenza spedita da Orbe-
tello e dai vari Paesi di scalo.
Prima della partenza della Crocie-
ra erano state preparate d’ufficio
100.000 buste, appositamente in-
testate per il volo transatlantico,
indirizzate a Balbo, Valle ed a S.
E. Cerruti e affrancate con la nor-
male tassa di L. 1,25 per I’estero e
con lo speciale 7,70 di P.A. quale
soprattassa aerea. Annullati i fran-
cobolli con lo speciale bollo «PO-
STA AEREA/CROCIERA ITA-
LIA-BRASILE/ROMA/15 DEC
1930 IX», le lettere furono bollate
all’arrivo con il timbro meccanico
«RIO DE JANEIRO/13-14/22-1-
1931/2* SECCAO» oppure con il
timbro manuale RIO DE JANEI-
RO/22-1-31/2* SECCAO 4° T.
Anche nel suo libro Stormi in volo
sull’oceano (che ai primi di feb-
braio del 1931 era gia nelle libre-
rie) Balbo, nel capitolo sulla par-
tenza da Orbetello, scrive: «... per
ogni apparecchio & previsto un
sacco di corrispondenza: sono
cinquecento chili in tutto da divi-
dere per quattordici...».

In pratica, pit 0 meno, circa 35
chili per idrovolante. Ma poiché
tre di questi naufragarono, portan-
dosi sul fondo il loro “eventuale”
carico postale per oltre 100 kg, le
buste che raggiunsero Rio non
avrebbero dovuto superare le
80.000, ... sempre che abbiano
viaggiato con gli apparecchi. In-
fatti, alla partenza del volo transo-
ceanico Bolama-Natal, gli equi-
paggi, per eliminare peso, dovet-
tero lasciare a terra tutto quanto
era superfluo al punto che due
motoristi si giocarono la traversa-
ta in base al loro peso ed il per-
dente, con tutto quanto di ecce-
denza al puro necessario, fu sbar-
cato e raggiunse con altri in nave
Natal dove fu reimbarcata ogni
cosa sugli apparecchi, compresi i
sacchi della posta. Una testimo-
nianza fu resa dal giornalista Ado-
ne Nosari. Nel suo libro Ali e vele

Sigf
LIUTARDO DEI CONTI

SESTD CALENDE

MILANO (ITALIA)

? Dl isinas,
Ao

Buste private affrancate ed annullate
nelle varie tappe della Crociera:

Los Alcazares, Kenitra, Villa Cisneros,
Bolama, Rio de Janeiro.

Cartolina da Rio di Italo e Lino Balbo.
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sull’Atlantico (34) scrive, quale
ospite dell’I-TEUC nella tappa
Bahia-Rio de Janeiro: «... siamo a
bordo in sei: i due piloti, due mo-
toristi, un radiotelegrafista e io
che faccio da zavorra. In tutto,
compresi i sacchi della posta, i vi-
veri, i rifornimenti e il peso del-
I’apparecchio, i motori trascinano
velocemente 8.000 chili».
Ritorniamo ai 100.000 francobol-
li. Questi erano sempre in attesa
che se ne decidesse la vendita; ma
quale prezzo potevano avere, or-
mai fuori corso, per lo scopo per
cui erano stati creati? Balbo era
stato perentorio “al prezzo che
dara loro il mercato filatelico” e,
poiché per creare un mercato bi-
sogna portare il prodotto in piaz-
za, il 27 giugno (1931) - senza al-
cun preavviso - a Roma, presso
I’Ufficio Filatelico del Ministero
delle Comunicazioni, furono mes-
si in vendita 1.500 pezzi al valore
facciale, in ragione di un esempla-
re per acquirente.

E intuibile che pill volte le stesse
persone, che ebbero la fortuna di
passare quel giorno da quell’uffi-
cio, sfilarono davanti allo sportel-
lo. Tra queste non poteva mancare
una vecchia conoscenza degli ae-
rofilatelisti: I'immancabile signor
Bayer che approntd nella stessa
giornata una mezza dozzina di bu-
ste dirette a Genova, affrancate
con il 7,70 (fuori corso) ed il por-
to normale di cent. 50, conservan-
do altresi qualche esemplare per
la sua collezione. Alcuni giorni
dopo, quel tanto atteso rettangoli-
no dentellato valeva gia 10/20
volte il facciale. Per chi avesse
avuto interesse a creare il prezzo
di mercato, il gioco era fatto. Pero
ne rimanevano da vendere altri
98.500 pezzi, forse un po’ troppi
per mantenere la quotazione rag-
giunta, cosicché gli orchestratori
della speculazione pensarono di
distruggerne un certo quantitativo.
Il comunicato dell’ Agenzia Stefa-
ni non lo precisa, mentre le crona-
che successive danno queste noti-
zie. Dal 1° agosto, il francobollo
venne venduto allo sportello fila-
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Busta da Bari, 14-12-30, a Natal, 6-1-31, trasportata dal cap. Jacopo Calo Carducci.

telico a 90 lire; la distribuzione fu
sospesa nel febbraio del 1932
mentre continuava la vendita delle
buste i cui prezzi erano: con la fir-
ma di Balbo 500 lire, di Valle 400,
con quelle dei piloti 300 e quelle
senza autografi lire 200. In agosto
fu ripristinata la vendita del 7,70 a
120 lire. In base a quei prezzi (og-
gl in proporzione costano assai
meno) la vendita non ebbe il suc-
cesso sperato e il ricavato fu mol-
to inferiore a quello che Balbo in-
tendeva realizzare.

Vi fu anche chi coraggiosamente
levd una voce su questo poco sim-
patico sistema: Ugo Lissonesi, re-
dattore de Il Corriere Filatelico,
non lesind parole di biasimo e,
conti alla mano, volle dimostrare
che la speculazione si era rivelata
in effetti un danno per I’erario.
Cosi, la vendita prosegui sino al
1933 quando a New York, in occa-
sione della Crociera del Decenna-
le, fu istituito un ufficio per la
vendita di francobolli ed oggetti
ricordo. In quell’occasione il
“7,70” venne ceduto ad un prezzo
molto inferiore a quello di Roma,
cosicché i commercianti statuni-
tensi ebbero buon gioco nel riven-
derlo ai colleghi italiani, creando
una certa confusione nel mercato
tanto che 1’Ufficio Filatelico, do-

po qualche tempo, ne sospendeva
nuovamente la vendita. A questo
proposito una curiosa notizia, ap-
parsa su Il Corriere Filatelico del
dicembre 1933, merita di essere
riportata per esteso.

«IL FRANCOBOLLO DELLA
PRIMA CROCIERA AEREA.

A quanto ci risulta, proprio nel
periodo in cui la gloriosa Squadra
Aerea capitanata da S.E. Italo
Balbo volava sui cieli della Re-
pubblica Stellata, per errore e non
per altre cause furono venduti ne-
gli Stati Uniti dei francobolli da
lire 7,70 della prima Crociera ae-
rea ad un prezzo notevolmente in-
feriore a quello d’imperio stabilito
dal Ministero delle Comunicazio-
ni. La vendita si ¢ estesa a qual-
che centinaio di pezzi (o fogli?
ndr) e dell’inaspettato ribasso
hanno goduto i negozianti nord-
americani i quali poi, per il note-
vole successivo deprezzamento
del dollaro, hanno ritenuto oppor-
tuno di cedere buona parte dei
francobolli in Italia. In tale modo
si spiega I’offerta di un certo nu-
mero di francobolli da 7,70 a
prezzi notevolmente al disotto
della quotazione ministeriale che,
ricordiamo, ¢ di 120 lire. Sog-
giungiamo perd che, chiarita ora-
mai la causa, il prezzo dei suddetti



Cartolina da Orbetello del serg. magg. Imbastari
al direttore delle Poste di Sesto Calende.

Lettera da Roma a Genova
con un francobollo (fuori corso)
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francobolli & andato via via ri-
prendendo; certo perd occorrera
del tempo prima che si richiedano
esemplari al prezzo ufficiale».
Nell’agosto del 1936 1'Ufficio Fi-
latelico del Ministero delle Comu-
nicazioni annunciava i nuovi prez-
zi di vendita di alcuni francobolli
fuori corso. Nell’elenco troviamo
ancora il 7,70 a 100 lire, per arri-
vare cosi all’ottobre dell’anno do-
po quando si ha una nuova so-
spensione ed il comunicato che i
francobolli “Crociere”, di pro-
prieta del Ministero dell’ Aeronau-
tica, verranno dallo stesso venduti
all’asta di novembre. La rimanen-
za del 7,70 fini cosi praticamente
tutta nelle mani di un unico com-
merciante che, dosandola sapien-
temente, la fece entrare nel nor-
male giro del mercato filatelico.
Dalla data della sua emissione,
non pochi sono ancora i dubbi che
perseguitano questo francobollo:
innanzitutto il numero degli esem-
plari nuovi e su busta esistenti alla

Busta del Sam Bayer

che insegue inutilmente il ten. Campanelli
prima a Los Alcazares e poi a Bolama
per incaricarlo di spedirgli la posta
contenuta nella busta.
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data dell’asta del 1937. Stando ai
cataloghi, circa la rimanenza della
tiratura dei 200.000 esemplari, ci
limitiamo a riferire - con poca
convinzione - quanto essi riporta-
no: ¢’¢ chi afferma I’esistenza di
15.000 nuovi e 5.000 su busta, chi
senza riferire cifre riporta “in gran
parte distrutta” o “la quasi totalita

distrutta” e chi ancora “non supe-
riore ai 2.000 pezzi”. Inoltre ¢ di-
scutibile anche la sua classifica-
zione di francobollo di Posta Ae-
rea; non dovrebbe essere un fran-
cobollo di servizio (servi soltanto
ad affrancare delle buste ufficiali),
neppure un “non emesso” (fu po-
sto in vendita quando ormai era
fuori corso). )

In tema di buste, quelle autografa-
te furono firmate in Italia tra il
giugno e luglio del 1931 infatti,
tra tutti gli autografi dei piloti
mancano quelli di Boer e Barbi-
cinti periti a Bolama, quelli di
Maddalena, Cecconi e Damonte
caduti il 19 marzo sul mare di Li-
vorno e quelli di Recagno, Ab-
briata, Baistrocchi e Gallo che
non compirono integralmente la
trasvolata atlantica.

A conclusione di tutte le vicissitu-
dini di questi francobolli e di que-
ste buste, rimane il risultato che

Mod. 24 R.
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ogni mediocre collezionista italia-

no lo possiede, se poi € un aerofi-

latelista almeno piu di uno. Qua-
lunque commerciante non fa fati-
ca a procurarlo e tutti i cataloghi
d’asta ne offrono mezza dozzina
alla volta. Piu rara & la corrispon-
denza privata transatlantica, ad ec-
cezione di alcune buste o cartoline
trasportate da qualche membro
degli equipaggi o quella spedita
da uno degli scali euro-africani
della Crociera. Oltre alle cartoline
di saluto, con una vignetta della
Crociera del Sudamerica, non c’é
stato - sia pure modesto - alcun
trasporto ufficiale di corrispon-
denza privata nel volo atlantico.
Tra le pochissime trasportate di
favore dagli equipaggi vi € la bu-
sta autografata da Jacopo Calo
Carducci «BARI (SEZIONI RIU-
NITE) * 14-12-30-16», giunta a
Natal «RIO GRANDE NORTE -
SEC. TARDE 6.1.31» e sul verso
«NATAL R.G.N. - CORR. AE-
REO - 4°* SEC».

Due episodi che avrebbero potuto
incrementare gli aerogrammi del
volo, sono per fatalita falliti. Da
una cartolina del serg.magg. Er-
cole Imbastari al Signor Luigi
Bogni, da Orbetello il 12-12-1930
(cinque giorni prima della parten-
za): «Ricevuto tutto, assolverd
I'incarico nel miglior modo pos-
sibile. Saluti». Fatalita volle che
nel disastro dell’ I-BOER a Bola-
ma, con gli altri componenti I’e-
quipaggio, I'Imbastari periva nel-
I'incendio dell’apparecchio e con
lui quanto il Bogni gli aveva affi-
dato per il volo sull’ Atlantico. Al-
tro episodio di un incarico man-

------------ LA B A A B A A B A & A

I*CROCIERA AEREA TRANSATLANTICA
ROHA RIO DEJANEIRO-GENNAIOQ 1931-A-IX-EF.
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Francobollo speciale di tassa aerea
per la Crociera Italia-Brasile.

cato ¢ il “malloppo” spedito da
Sam Bayer al ten. Ernesto Cam-
panelli consistente in una busta
affrancata con L. 14,25 di cui &
evidente il peso ed il genere del
materiale contenuto. La busta,
spedita da «<ROMA * POSTA
AEREA * 12-12-1930-8», era in-
dirizzata al Campanelli/Squadri-
glia Verde/Crociera Aerea Tran-
satlantica/Base Idro Aviatoria
Los Alcazares (Cartagena) Spa-
gna. Tale plico giunse a questa
base il 23 dicembre quando la
Crociera era gia partita. Il perso-
nale rimasto la fece proseguire
per Bolama dove arrivo - con tut-
to comodo- il 19 gennaio del
1931, allorché le squadriglie era-
no gia a Rio da alcuni giorni. Da
Bolama, qui legata e ceralaccata,
fu fatta ritornare in Italia al mit-
tente con il suo contenuto aerofi-
latelico “non volato”.

FRANCOBOLLI,
ANNULLI, VIGNETTE,
BUSTE E CARTOLINE

* Francobolli

- 1930 Italia - L. 7,70 PA. (YV PA 25),
speciale Crociera Italia-Brasile.
Colori: celeste e bruno grigio.

- Varieta: prova di stampa su cartonci-
no patinato. Macchia simile ad una
settima stella.

- Soprastampa in rosso “SAGGIO”.

- 1969 Paraguay - GS 0,20 - 12,45,
commemoraz. Crociere Italo Balbo.

- 1978 Paraguay - GS 25 foglietto,
riproduzione del 7,70.

- 1980 Italia - L. 220, biglietto postale
aereo commemorativo 50° anniversa-
rio della Crociera.

~—L—
~lee—
+—
——-_*_—-

—— -",'
:\-w!-\—‘-¢~:

CROCIERA AEREA
ITALIASYD-AMERICA

DIC.1930~GENN. 1951-IX

A A SR A A
(ROCIERA-AEREA-TRAN/ATLANTICA
ITALIA-BRAJILE

1230 ANNO.IX?

Cartoline e relative vignette
edite dal Ministero dell'Aeronautica.
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Vignetta edita privatamente.

158



L |

L4
]
| e l-- rmemmE=
APPARECCHD 0. 1 - Seuadra nera H ool S .
V| amsvaa -
= E falo Halbo - Cagna H VITV AL
Capamnind = Vendurisl 1 \
1]
i ? :

4 =
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Damomte f = Derpazzani
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TRATVOLATA

AEROGRAMME

PAR AVION

VIA AEREA

ATLANTICR

*Vignette
e cartoline ufficiali
- 1930 Tre cartoline a colori: cavallo
alato (Pegaso) ed aerei in volo, dise-
gno Morbiducci; le altre due con
aquile stilizzate in volo sull’Atlanti-
co, disegno G. Padua. A
- Due vignette con lo stesso soggetto:

ATRANSATLANTICA
LIABRASILE

aquile in volo.

Vignette private a ricordo.

*Vignette e cartoline
di fattura privata

- 1931 Vignetta bicolore
(riproduzione manifesto Crociera).

- 4 vignette stampa in nero su carta co-
lorata riproducenti gli stemmi delle
quattro squadriglie.

- 15 vignette riproducenti i quattordici
equipaggi ed una mappa del volo; sul
retro di ognuna € stampato il numero
dell’apparecchio, il colore della squa-
driglia ed i nomi degli equipaggi.

- 20 cartoline fotografiche documenta-
ristiche del volo.

Ediz. A. Tribaldi, Milano.

Timbri privati su cartoline ricordo.

CARTOLINA RICORDO

della Crociera Atlantica ITALIA - BRA |l
DICEMBRE 1930 - IX

APPARECCHIO N. 12
GOUADRIGLIA VERDD

Ton. CALO CARDUCCI IACOPD
Serg. Magg. MORETTI IRENED
Sorg. AOMIN AUGUSTO

Prima Avire MASCIOLI TITO
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CARTOLINA RICQRDO

S CARTAGLENA W
{ KENITRA
fVILLA CLSNEROS
BOLAMA
MATAL

CARTOLINA RICORDO
della Crociera AtlanticaglALIA - BRASILE
oicEMBRE HIRICORDO DE s

ITALIA - (ER7
DIOFMBRE G

APPARECCHIO N. &

SQUADRIGLEA BIANCA L

Cap. BOER LUIGI
Ten. BARBICINTI DANILD
Serg. Magg IMBASTAR! ERCO

Serp. MENS| FELICE '“tn;u__(v,;___.rr

ROUALRIOLIA DIANES

Y RICORDO DELLA CRACIER:
\ /TALIA - BRASILE

picEMBRE 17 3%y
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ITALIA -BRASILE

CROCIERA AEREA
TRANSATLANTICA

20 Cartoline Fotografiche
Ricordo deI'EROICO YOLO

- 17 cartoline, stampa in blu, illustranti
i quattordici equipaggi, una il gruppo
dei croceristi, le altre due Balbo e
Mussolini.

- Cartolina doppia “Omaggio agli arte-
fici dell’epica impresa atlantica”.
Elenco dei trasvolatori, medaglione
Balbo, ritratti dei piloti ed idrovolanti
in volo.

- 4 cartoline a colori pili oro tratte dal

volume di Goffredo Fanti-Luigi Emi-

liani, incise.

Cartolina omaggio del Cioccolato

Talmone “Ali d’Italia”, aerei in volo e

caravelle.

Cartoline ricordo edite in Brasile

“Cruzeiro aereo Italia-Brasil”, effigie

dei piloti e S.55 in volo su Rio.

- 1932 Idrovolanti in volo sull’oceano

aricordo della trasvolata per il 1° de-

cennale dell’ Aeronautica Militare,
diverse cartoline. Igap, Roma.

Cartolina ricordo “Apoteosi della

Crociera™: Mussolini saluta Balbo e

gli equipaggi, rotta della Crociera,

Vittoriale sorvolato dalle squadriglie.

- 1934 Esp. Storica dell’ Aeronautica
Italiana, Milano. Diverse cartoline.

* Timbri ricordo d’epoca,
di fattura privata

- 1931 Tondo grande: “Crociera Aerea
Italia-Brasile 1930” con al centro I'e-
lenco delle tappe.

- Lineare contornato: “Ricordo della
Crociera Italia-Brasile/Dicembre
1930,
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C f&iea Atlantica

Cartoline d'epoca:

A) Fascetta delle 20 fotografie dellimpresa.

B) Una delle 16 cartoline ricordo.
C) Una della serie Oro.

D) Alcune commemorative
nel 1° decennale dell’Aeronautica.

E) Cartoline di fattura brasiliana.




- Rettangolare: Crociera Aerea Trans-
atlantica Italia-Brasile/Apparecchio I-
.. (sigla) (tali timbri appaiono esclusi-
vamente sulle cartoline stampate in
blu della serie equipaggi, affrancate
solitamente con bassi valori).

* Aerogrammi, cartoline
e buste d’epoca
A parte le buste ufficiali della Crocie-
ra, affrancate con L. 7,70 e L. 1,25,
esistono buste complementari filateli-
che e private dei croceristi.

- 1930/31 Lettere e cartoline degli
equipaggi dall’Italia, Spagna e scali
africani. Su tali corrispondenze ven-
nero sempre affiancate ai francobolli
del Paese, una o pin etichette di pro-
paganda della Crociera.

- 1931 Lettere e cartoline dal Sud-
America (come sopra).

- Buste ricordo dell’arrivo dei croceristi
a Genova: «<GENOVA FERROVIA *
POSTA AEREA * 19-2-31» timbro
“Per Posta Aerea/RICORDO/ del-
'arrivo in Patria/ dei Trasvolatori/
dell’ Atlantico/ ITALIA-BRASILE/
19 Feb.1931™.

- 1931 Buste con francobollo da 7,70
(fuori corso) pili un porto per I’inter-
no di cent. 50 <ROMA CENTRO *
POSTA AEREA * 27-6-31-15» «GE-
NOVA CENTRO (POSTA AEREA)
27-6-31-20».
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Busta ricordo
per il rientro in Italia
dei trasvolatori.
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Foglietti commemorativi
per il 40° e 50° anniversario.

Annulli commemorativi
per il 30°, 40°, 50° e 60° anniversario
della Crociera.
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* Buste, cartoline e
foglietti commemorativi

- Cartolina per il 30° anniversario della
Crociera Italia-Brasile, citta di Orbe-
tello 13-11-1960. Idrovolanti in volo.

- Cartolina ricordo XX anniv. BNF,
riproduz. francobollo da L. 7,70.

- Busta per il volo comm. Sesto C.-Or-
betello. «Sesto Calende 3-11-70».
Timbro ovale “40° anniv. primo vo-
lo transatlantico in formazione™.

- 1970 XXIV Convegno Borsa Fil.

3 buste commemorative del 40° anniv.
12 Crociera transatlantica.

- Buste e cartoline per il 40° anniv. an-
nullate «Orbetello 17-12-1970».

- Foglietto comm. 40° anniv. edito dal
XXIV Convegno Commerciale 1970

di Milano. Riproduz. del 7,70, 8.55 in
volo, rotta della Crociera.

- Busta comm. Fiumicino Aeroporto Ro-
ma «Volo celebrativo Roma-S. Paolo
15-11-74».

- Idem da Sao Paulo do Brasil a Roma
16-11-74.

- Buste e cartoline comm. 50° anniv. del
volo «Orbetello 17-12-1980».

- Foglietto comm. 50° della Crociera:
S.55 ed aerei moderni in volo.

Ediz. ECIR, Roma.

- 8 buste comm. 50° anniv. Crociera, af-
francate ed annullate in tutti i Paesi di
scalo del 1930/31. Ediz. FDC, Roma.

- Foglietto comm. Crociera atlantica:
riproduz. in quartina del francobollo
da L. 7,70. Europhila "80.

- 1990 Cartolina comm. 60° anniv.
“E misi me per |"alto mare aperto”.

e Annulli commemorativi

- 1960 Orbetello (Grosseto), 30° anniv.
Crociera.

- 1971 Fiumicino (Roma), 40° anniv.

- 1974 Fiumicino (Roma),
Volo comm. in Brasile.

- 1980 Roma EUR, manifest. 50°
anniv. trasv. (aereo errato).

- 1980 Alvito (Frosinone), 50° anniv.
Crociera.

- 1980 Roma, giornata di emissione
dell’aerogramma.

- 1980 Orbetello (Grosseto), 50° anniv.

- 1990 Orbetello (Grosseto), 60° anniv.

(XV) 1932 trasferimenti
Sesto Calende-Costanza

In uno dei voli di trasferimento da
Sesto Calende a Costanza di alcu-
ni S.55 acquistati dalla Romania,
I’accompagnatore italiano Bacula
trasportd un limitato numero di
lettere e cartoline che ricevettero
I’annullo «SESTO CALENDE *
VARESE * 28-APR-32» ed in ar-
rivo «<CONSTANTA * 30-APR-
932» oltre al timbro tondo in ros-
so ESCADRILA 1* HIDRO
AVIATIE con al centro lo stemma
romeno. Della corrispondenza uf-
ficiale o meno, Sesto Calende-Co-
stanza, esistono delle buste inte-
state “Comisia de Recoptie Sa-
voia” evidentemente della Com-
missione romena di stanza a Sesto

= l.--l
(E Ctez2ee.
i Tt -
L5 Al B o b ML:Z
F— =
Creeasln., K e

& 7/-:’{ L F Ll q ’/,

Calende per il controllo degli ae-
rei SIAI destinati alla Romania.
Esistono anche cartoncini di Ro-
mania annullati «<CONSTANTA *
30-APR-932» recanti lo stesso
timbro in rosso, firmati dal co-
mandante romeno Borcescu, di-
retti a Sesto Calende.

Busta Sesto Calende-Costanza
per il volo di trasferimento
di alcuni S.55.

(XVI) 1932 pellegrinaggio a Caprera

In occasione del 50° anniversario
della morte di Giuseppe Garibal-
di, due idrovolanti della SAM de-
collarono dall’idroscalo di Ostia
per portare a La Maddalena un
corriere speciale per tale comme-
morazione. L’esiguo quantitativo
di posta fu annullato «KROMA
FERR. RACC.te * POSTA AE-
REA * 5-6-32-5» e all’arrivo
«POSTA AEREA * VOLO SPE-
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CIALE * CAPRERA ROMA * 5-
6-32». Per il volo di ritorno fu
imbarcato un dispaccio cosi com-
posto: 1.000 cartoline ricordo edi-
te dalla Federazione Nazionale
Volontari Garibaldini, 200 altre
buste preparate da privati, 3 rac-
comandate ed un plico speciale
per la Direzione Generale delle
Poste di Roma contenente il bollo
speciale usato per la timbratura di

quanto sopra. Il dispaccio fu an-
nullato come per I'arrivo «VOLO
SPECIALE ...». Tutte le lettere e
cartoline sono munite di una o
due vignette commemorative di
Garibaldi e dell’annullo di arrivo
«ROMA * FERROVIA * 19-
20/25-6-32-X», altre con quello
di «OSTIA * IDROSCALO * 6-
6-32».



| PAR AVION

Per via aeren

o

Aerogramma Roma-Caprera.

5 SO 2% AR T segrin) Annulli: <ROMA POSTA AEREA 5-6-32»
e ! (S et «<POSTA AEREA - VOLO SPECIALE
s CAPRERA-ROMA»

con la stessa data.

(XVII) 1932 Sesto Calende «porto di cielo»

Il 4 settembre del 1932, in occa-
sione dell’inaugurazione della
campana Santa Maria per glorifi-
care i trionfi dell’aviazione italia-
na, si svolse a Sesto Calende una
manifestazione aerea in occasione
della quale furono edite alcune
cartoline ed una vignetta riprodu-
centi la campana e degli S. 55 in
volo. Per la manifestazione fu au-
torizzato un volo postale, pilotato
da Alessandro Passaleva, per Ro-
ma, Napoli e Tripoli. Bollo di par-
tenza «SESTO CALENDE * VA-

RESE * 4-9-32» ed in arrivo «PO-
STA AEREA * ROMA FERR. *
5-9-32». Le cartoline di Napoli
«NAPOLI FERROVIA (POSTA

-
.
-
-
.
-
.
.
®
-

AEREA) 5-9-32» sono autografa- b= S
te da Ernesto Campanelli. T g e

g

SESTO CALENDE PORTO DI CIELO

POSTA AEREA

T
i

Campana "SANTA MARIA |

che glorifica i tronfi dell’ Aviazione ltoliana

nei grandi voli transoceanici

Serie Colende, 4 Settembre 1032.X

Cartoline e vignette edite per la consacrazione
della campana Santa Maria.

Cartolina volata Sesto Calende-Napoli
per la manifestazione inerente.
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licita: MILANO - Via Gesu, 6 - Telefono 7I-624

21 Maggio 1933-XI

Prezzo delleinserzionli (per
millimetro di altezza su una colonna:

ROMA - Viale dell'Universita - T elefono 45-317
Lire 2 oltre la tassa Governativa dell’ 1,80°/

‘ESCBE LA DOMENICA Conto Corrente Postale

| francobolli speciali per la Cro-
ciera Atilaniica del Decennale

Il trittico per le lettere destinate in Europa

wodn oecasione della prossima Crociera
o Atlntica del Decennale o

o M Amministrazione delle Poste, il Genera-

d'accordo con

o b Balbe ha awterizzate che venti degli
« apparecchi partecipanti al volo siano adi-
o hiti al rasporte di corrispondenze pri-
W vale,

« Pertanto, prossimamente  saranno  mes-
asioin vendita in gran parte daghi Ulfici

pregevole Tuttora del distinto Prof. Corra-
do Mezzana gia noto ai collezionist italia-
ni quale autore di aliei bei francobolli per
il Regno e ner le Colonie,

Nei francobolli che verranno a  giorni
messi in vendita nel Regno & raffigurato
in uno il Carro alate del Sole traendolo
da elementi elassici esistenti nel Tempio
di Augusto ad Ilion ¢ da un bassorilievo
dell” Ay di Costantino a Roma, mentre

gli apparecchi in formazione, mentre lon-
tano allorizzonte brilla la Croce del Sud.

Quelli per la Tripolitania riproducono in
sintesi geniale le tre ali d'halia: ¢ cioc
'ala del Leone di 3. Mareo e 1'ala dell’A-
quila Remana, instancabile apportatrice di
civilta nel mondo.

Questi sono gli elementi variati del fran-
cobolle aereo  commemorative, mentre e
altre due parti del trittico la centrale raffi-

‘LE VIE DELL ARIA", 21 maggio 1933.
Uno dei primi annunci per I'emissione dei francobolli della Crociera.




(XVIIl) 1933 crociera del decennale:
Orbetello-Chicago-Roma

E fuori di dubbio, dopo quanto si &
constatato, che il servizio postale -
se cosi lo si pud chiamare - della
Crociera Italia-Brasile, fece una
magra figura a confronto dei servi-
zi di posta transatlantica, compiuti
nello stesso periodo da tedeschi e
francesi, tra i quali vanno ricordati
i 18 voli catapultati effettuati dal-
la Francia e i 32 dalla Germania,
tra il 1929 ed il 1930. La trasvola-
ta di Mermoz con i suoi 130 chi-
logrammi di posta privata, i voli
dello Zeppelin nel 1929, nella tap-
pa del giro del mondo, tra gli Stati
Uniti e la Germania e nel 1930,
con la doppia traversata atlantica
del Sud e del Nord, trasportando
migliaia di chili di posta, per trala-
sciare i servizi postali - sempre dei
tedeschi e francesi - nei successivi
anni sino alle soglie della seconda
guerra mondiale. Se alle ali italia-
ne ando il merito della prima tra-
svolata in formazione andd anche
il demerito di aver preso in giro i
collezionisti di francobolli e di ae-
rogrammi, nonché per il mezzo
fallimento nel recupero delle spese
prospettate da Italo Balbo nel suo
rapporto alla Camera. Questa vol-
ta, in occasione dell’imminente e
pil impegnativa Crociera, il gene-
rale si affido ad un esperto di fila-
telia, pit “esperto” dei consiglieri
del 1930. Cosi si espresse in tale
proposito nel suo libro La centuria
alata: «La posta quest’anno € stata
organizzata in modo pil razionale.
Me ne sono occupato io stesso
personalmente in lunghe confe-
renze con il Ministro delle Comu-
nicazioni e con competenti di fila-
telia. Questa, che rappresenta la
mania piu diffusa, pill innocente e
insieme pil dispendiosa del mon-
do, ha una grande importanza per
imprese come la nostra Crociera.
Prima di tutto il francobollo & co-
me un segno, un ricordo che i rac-
coglitori conservano con cura ge-
losa per i secoli venturi. Pochi ci-
meli hanno una sorte pil fortunata

1 FRANCOBOLLI DELLA CROCIERA

[CROCTE RANORD ATLANTICAL I

Trittico di L. 25 per 1'Europa

La vendita dei francobolli delle chi per esso. (il altri possone spedi-
poste aerea con la Crociera del e v normalmente ad ente o persong
censiale procede intensgmente, Risul-  che s Trowvi n dmevied,
ta che molle sono le vichieste do ogwe
parfe del mondo, .

Ad evitare errori de inlevprite = - <
siane aecorre vicovdare ehe mellendo L’ emissione per le Colonie
nel retra delln buste Pindivizzo del Come abbiameo gid annunsiato, 1|
mittente, la lellera non potendo re- francabolli di Posta Asrea emasss in
capitorsi vilornera allo speditore o  eccasions della Crociera Nord-Atlan-

frew, capilonate dall'on  Balbe, sono

aloli sovrastompats  rispotfivanents

por In Tripelitwnia ¢ per la Cirenai-

ca nei togli da L, 19,75 e L. 44,75,
L'Ufficio filatelice del Ministera

dalls Colonie ha poste i vendite da

giovedi 1. giugno le due seria (quat
tra frencobolls), cedendole soltanto
tmstome al prezeo facciale comples-
stvo-di L. 129,

(CROCTE RA NORD ATLARTIEA

Trittico di lire 50 per 1'America

TRITTICO DElI FRANCOBOLLI
della prossima Crociera Nord Atlantica
comandata da ITALO BALBO

L0 T AT og o [TALTA

ol arara Faiiareed
o o

L poiT R O A TL AR AL

e piu sicura. Poi, la vendita del
francobollo da un utile certo che
dura per anni e ci permettera di
sopperire, almeno in parte, alle
spese della Crociera. Invece di un
francobollo solo, come fatto per la
Crociera precedente, sara lanciata
una serie completa di cinque tipi e
ogni tipo ha tre francobolli, a vari
disegni e prezzi. Essi sono gia in
vendita nei pubblici spacci. Cosi
aumentera certamente, questa vol-
ta, il peso della posta atlantica.
Ogni apparecchio ne pud portare
fino a 100 kg». L’esperto fu un
suo conoscente, Vittorio Lo Bian-
co, commerciante filatelico roma-
no dalle idee molto avanzate e

“LE VIE DELL ARIA", 5 giugno 1933.
Precisazioni sulla spedizione delle lettere
ed annuncio dell'emissione

dei francobolli speciali per le colonie.

Foglietto di propaganda ai trittici.

creatore poi di altre emissioni ri-
maste famose. Questo signore fu il
suggeritore al Ministro dell’ Aero-
nautica dei trittici e delle sue varie
versioni, sfociate poi in altre idee
piu strepitose non disgiunte - co-
me vedremo - da quelle piu specu-
lative e impopolari. Basti solo dire
che un collezionista dell’area ita-
liana avrebbe dovuto sborsare 75
lire per I’emissione metropolitana,
altrettante per I’Egeo e L. 64,50
per le due serie della Libia. In tut-
to 214,50 lire (presso gli sportelli
postali senza commercianti inter-
mediari) escluso il SERVIZIO DI
STATO non in vendita in quel mo-
mento ai privati.

165



. . . . . . .
.en .lo-olloo.oooto-ooloooououl.uoul.al-co"oo-uol;:ooo.ttoo--a;o---oaol-.oo-oc.c--.o0¢¢|.-o------a,uua.-o...-c’.-c.-ot-ou---co-ooou-o-.o.'l
. .

: APPARECCHIO : APPARECCHIO : :
E 1-BALB E I1-BORG E E
- ..lI.-..-l.Cllllll-ll.Il'.’il..‘...'.'." LR T R T R T R T R R L) '-...I-.-.Iul-..-u‘lll-t-l.;...-...I... assgisssntisatanasiaRtantanls

APPARECCHIO

APPARECCHIO
1-MIGL

I-PELL

ssssesssssnsnes

sssssvsssssssssnssssstessnsfrcnssasscsssarrsssssnssssssfossssnnncnne sssssssnssnaressnnnsssansnfe

sssassasssssssnsanssssssnsnfesonasansnn e

APPARECCHIO

APPARECCHIO 1. ROVI

I-LONG

.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
-
.
.
.
.
.
-
.

.

.
.
-
.

.
-

.

.

sssssnssmsan SRR PE R R RN ER

e T T T - T T T T T T Ty
L T T T T T T T P P T T T TPy

L L T T T T T T T Y ssadesisssasttannsannannns

L Y

APPARECCHIO

APPARECCHIO 1-TEUC

I- NANN

e e T T T Ty

sssssassssannssssnssssssasafecannsnssassafrescnssesnssnnnnncssoancsnsnfrrrcanrsnsrersansasnssnnsrs)rrsransrssscsdeccanssnctscsssnnnssssrnanenfe

APPARECCHIO

APPARECCHIO I- QUES

I1-DINI

b

.
SEstsanteusRsist st sreTITETISIR S IISY

.
.
.
.
.
.
.
.
-
.
.
.
.
.
.
-
.
.
.
.
-
-
.
.
.
-
.
.
.
H
.
-
]
-
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.

RSN ENEINNINEEN Attt ERS
sassssess s

- -
L L T T T P P T

.
LR L L L R R R R L L R L LR ]

APPARECCHIO
I-LEON

APPARECCHIO
l-GIOR

L L T T Y I LT

sssssssssssnne

L L L L L SR LR L R LY
H

T L R T L]

.
L L L LT T L T L
. .

APPARECCHIO

l-RECA

APPARECCHIO
l1-VERC

sesssssssennas
sssssssnsanant

sssssssEnasssEEREstearttTsaRersatantatns SessvtassstasstsnassnitanREs

-
.
L L e - T P YT T

.
A PSR BRSNS SRS RS SRS SIS SRR PR SR AR RN R ER e
. .

APPARECCHIO

APPARECCHIO
I1-NAPO

I-BIAN

sessssssennnnn

stBsssasssscsassantestisatasssdirasstatstesasfietaetacessctrtastanstessarfenstastasnsetenstasnssrsasisssasssssnnsfesentssasncsssnsassasssannnpe
H
.
.
APPARECCHIO APPARECCHIO E
l-ARAM I-RANI :
:
:
- T T L L R L L T R T T T T T T T R T T Y TR Ty P P T PP T PP T T PR YT Y Y Y T

APPARECCHIO
1-.CALO

APPARECCHIO
d-BISE

L L L e T L

ssssrssssassssafessansssrevansas
L T L T T L L P T T T T P T YTy

sesssssssnnsnnss
Ll e T T T T T T LIl

ssssssssssssssssfearsscsnssssesssdoscsssscsantnsas

. . -
T L L L T T T T T T Ty T P P T R T T Y T AT

Sequenza delle venti sigle dei trittici soprastampate sui fogli dei due valori.

166



LA VENDITA DEI FRANCOBOLLI

—

SPECIA LI

PER LA CROCIERA

AEREA DEL

DECENNALE

POSTA AEREA FTALIANA

I francobolli con destinazione in America

Il primitivo progetto sottoposto a
Balbo consisteva in un francobollo
composto da tre pezzi uniti (tritti-
co) rappresentante il primo di sini-
stra una etichetta con la bandiera
nazionale “Raccomandata-Espres-
s0”, quello di centro I'effigie di
Vittorio Emanuele III ed il franco-
bollo di destra una composizione
allegorica inneggiante alla Crocie-
ra ed ai suoi idrovolanti.

L’idea fu subito accettata sia per la
novita che rappresentava in campo

e con destinazione in Europa
Abbiamo o parlate oel oo o 1o Borg i Barshenin
cedente delle carniteristiche  dei nnon 1o Mgl osiglind
francobolly per o Crociers Nord  Atlan 1. - Howvi 1 Rovisd
lica, Lo Tene 1 Teneri
In guesti wiiimi giorm v e <tata aquals Lo Ques 1 Quiestad
che varinzione  importante ¢ qualehe e - beon 1 Leone)
giunta. Innane totte + Francobolli pere ta o= Vere ! Vereelloni
C Tripolitania ¢ per o Cirensica non - 1.« Naps o Napoli
ranme o teitheo, nee savaninn semplic, 1.~ Kani o Hanierit
Inohire verei vone-=n anche i sevie i Lo« Catlo ialin
2 valori per e Lzale Daliane dell Fg e
I o utileati Tl I francobolli o =ia i vendita in it
0 i sivEosmmph w laoks b praegn ol postale et L CEERETT R
Wk NOR poreEn Roma e ne ¢ iniziata |.|'||1-rr|h||.?.n-||-- .!|
p eI Ay Gulie, pubblice abuto <cor-o Monazgin ol
Diamao la riprodocione dei doe Teaneas pubblive acearre g JIEEIMU LS dlel e
bolli del Regno. cose come ei=ultane ! <o documento del il grande avveninen
llbl I!lr‘l ]llrll‘.l IJ"“l‘iIi\:l I'1'| o Iil':l' To ey Ill'[ ||||JJ'-||||.
appareechi ehe trasporting la posta Verea
Le vignette sone a volori vivi o ewd
predomina Vageurra. il vcaloee del Uil
d'ltalia v della nostea armata acrea. 1 i H inni
nostro tricolore sullo <fondo del cielo i Prosegl'"rr_lento Ide"e Inforn:laaonl i
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filatelico sia per la distinzione del-
le tariffe tra quelle postali e quelle
del trasporto aereo. Si convenne
che al servizio postale dello Stato
sarebbero state riservate 5 lire e 25
centesimi di cui L. 1,25 per porto
semplice per I’estero, L. 1,50 tassa
di raccomandazione per I’estero e
L. 2,50 soprattassa per espresso,
sempre per |’estero. A tale propo-
sito ¢’é da osservare che non fu
certamente un servizio “AEROE-
SPRESSO” se si calcola che, a
parte i giorni di giacenza a Roma,
dalla consegna agli uffici postali di
accettazione, che vanno dai primi
giorni di giugno al 20/25, alla con-
segna nei Paesi cui erano dirette,
le “Raccomandate per Espresso”
impiegarono, salvo quelle dirette
in Europa, dai 15 giorni a un mese
per Chicago ed anche piu per le
poche dirette a Shoal Harbour.

I diritti per il trasporto aereo, da ri-
servare al Ministero dell’ Aeronau-
tica per i servizi della Crociera, fu-
rono fissati in L. 19,75 per I'Euro-
pa e L. 44,75 per I’America. Co-
me gia detto, una cifra abbastanza
elevata in rapporto al costo della
vita di allora. Tutto bene - fino ad
un certo punto - per i due trittici
sopraddetti e probabilmente anche
per I’emissione di uno relativo al
Servizio di Stato. Per quanto con-
cerne i territori d’oltremare, ha
inizio una indescrivibile confusio-
ne che si risolvera solo a fine mag-
gio (un mese prima della parten-
za). Vediamo come Balbo, nel suo
libro, prosegue nella descrizione
delle emissioni postali: «...sara
lanciata una serie completa di cin-
que tipi e ogni tipo ha tre franco-
bolli...». Anche supponendo che
quanto scritto da Balbo facesse an-
cora parte dei progetti preliminari,
i conti non tornano. In effetti le se-
rie furono cinque ed i francobolli
nove: 2 per il Regno, 2 per la Cire-
naica, 2 per la Tripolitania, 2 per
I’Egeo ed uno per il Servizio di
Stato. Ritornando alle cinque
emissioni e, data per scontata I’e-
sistenza dei due trittici d’Italia e
del Servizio di Stato, veniamo alle
due serie della Cirenaica e della
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Tripolitania. Dal disegno di en-
trambi i valori appare evidente la
stessa incorniciatura e lo stesso
stile - sia pure con all’interno altri
soggetti allegorici - del francobol-
lo destro del trittico d’Italia. Con
ogni probabilita - e come si & inte-
so dalla descrizione di Balbo - fu-
rono programmati anch’essi come
trittici e poi ridotti a singolo. Mo-
tivo? C’¢ da supporre che poiché
I’effigie di Vittorio Emanuele non
fu mai impiegata nei francobolli
della “quarta sponda” (salvo qual-
che pezzo soprastampato) si riten-
ne prudenziale evitare di esporre
I’effigie del Re d’Italia e la sua
bandiera agli indigeni “gheddafia-
ni” del tempo. Altri motivi non ce
ne sarebbero stati. Per i due trittici
soprastampati ISOLE ITALIANE
DELL’EGEO é presumibile che
sia stato un ripiego per accontenta-
re De Vecchi, il quadrunviro amico
governatore a Rodi, stampando in
tutta fretta i trittici con un colore
mutato e soprastampandoci il no-
me dei possedimenti. Dato per ve-
ro quanto detto di queste emissioni
e dei suoi nove francobolli “Cro-
ciera”, c’é da constatare quanta
imprecisione vi sia stata nelle pri-
me notizie di stampa.

Vediamole.

Le Vie dell’Aria 21 maggio 1933,
articolo di L. Sorgoni “I franco-
bolli per la Crociera Atlantica del
Decennale”.

«... nei francobolli che verranno a
giorni messi in vendita nel Regno
¢ raffigurato in uno il carro alato
del sole e nell’altro abbiamo la su-
perba visione di velivoli italiani
lanciati idealmente nello spazio

Aerogramma affrancato per 'America
su busta ufficiale,

in dotazione agli equipaggi,

spedita da Orbetello.

Annullo “Crociera” sul verso.
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[...]. I francobolli che verranno
emessi per la Cirenaica ci mostra-
no il volo notturno degli apparec-
chi in formazione, mentre lontano
all’orizzonte brilla la Croce del
Sud. Quelli della Tripolitania ri-
producono in sintesi geniale le tre
aquile d’Italia e cioé I’ala del Leo-
ne di S. Marco, I’ala dell’ Aquila
romana e 1’ala di un S.55 [...].
Questi sono gli elementi varianti
del francobollo aereo commemo-
rativo mentre le altre due parti del
trittico, la centrale raffigura la
Maesta del Re e quella di sinistra
la bandiera tricolore, sono identi-
che per tutti i sei valori, mutando
soltanto il colore».

Le Vie dell’Aria ...maggio 1933
“L’ EMISSIONE PER LE COLO-
NIE”

«Come abbiamo gia annunziato, i
francobolli di Posta Aerea emessi
in occasione della Crociera Nord-
Atlantica, capitanata dall’on. Bal-
bo, sono stati sovrastampati rispet-
tivamente per la Tripolitania e la
Cirenaica nei taglida L. 19,75 e L.
44,75. L' Ufficio Filatelico del Mi-

nistero delle Colonie ha posto in
vendita, da giovedi 1 giugno, le
due serie (quattro francobolli) ce-
dendole soltanto insieme al prezzo
facciale complessivo di L.129».

Le Vie dell’Aria 28 maggio 1933
“LA VENDITA DEI FRANCO-
BOLLI SPECIALI PER LA CRO-
CIERA AEREA DEL DECEN-
NALE”

«Abbiamo gia parlato nel numero
precedente delle caratteristiche dei
nuovi francobolli per la Crociera
Nord-Atlantica. In questi ultimi
giorni v’¢ stata qualche variazione
importante e qualche aggiunta. In-
nanzi tutto i francobolli per la Tri-
politania e per la Cirenaica non sa-
ranno a trittico ma saranno sempli-
ci. Inoltre verra emessa anche una
serie di due valori per le Isole Ita-
liane dell’Egeo. Per questa, ver-
ranno utilizzati i francobolli del
Regno con la sovrastampa ISOLE
ITALIANE DELL' EGEO e non
porteranno stampato il nome del-
I’apparecchio. Diamo la riprodu-
zione dei due francobolli del Re-
gno cosi come risultano nella loro

Aerogramma
privato

per 'Europa
consegnato
direttamente
alf'ufficio
accentramento.
Annullo “Crociera”. L

~d Atlantioa.




forma definitiva [...] ...gli apparec-
chi destinati al trasporto della cor-
rispondenza sono i seguenti: (se-
gue I’elenco delle venti sigle e il
nome per esteso dei comandanti).
[...]I francobolli sono gia in vendi-
ta in tutti i principali uffici postali
del Regno. A Roma se ne ¢ iniziata
la distribuzione al pubblico sabato
scorso 20 maggio ed il pubblico
accorre a premunirsi del prezioso
documento del pit grande avveni-
mento aereo del mondo».

Il Corriere Filatelico 30-6-1933
“FRANCOBOLLI ITALIANI”
«..per le Isole Italiane dell’Egeo
sono stati emessi per la stessa cir-
costanza due francobolli simili dei
valori di 25 e 50 lire, composti co-
me i francobolli del Regno di tre
parti, nella prima delle quali figura
il nome dell’apparecchio. Tali va-
lori sono venduti solo a Rodi».
Nel fascicolo successivo veniva
poi corretto:

«I due francobolli per I’affrancatu-
ra della corrispondenza spedita
dalle Isole Italiane dell’Egeo non
recano il nome dell’apparecchio».

Del trittico SERVIZIO DI STATO
non se ne parlo che molto tempo
dopo anzi, prima della partenza
della Crociera nessun organo di

stampa ne aveva dato notizia se
non la Gazzetta Ufficiale del 24
giugno. Tutto quanto si sapeva era

Da Novara, iniziano i viaggi

“Terra, mare, cielo” di questo aerogramma.
Inviata da quelle Poste a Genova,

la lettera fu imbarcata sul piroscafo
“Conte di Savoia”

per il normale viaggio negli Stati Uniti.
Accortisi dell'errore,

venne trasbordata sul “REX"

e fatta rientrare a Genova

per essere trasmessa a Roma

e raggiungere a Orbetello I'-NANN
che la portd poi a New York.

Lettera da Terni per Reykjavik.

Fu inoltrata per ferrovia a Parigi

e per aereo a Copenaghen,

dove per nave

raggiunse la sua destinazione

circa un mese prima della Crociera.

frutto di notizie frammentarie non
ufficiali in quanto i decreti furono
emessi a cose gia avvenute.

R. decreto 22 maggio 1933 - Gaz-
zetta Ulfficiale n°® 146 del 24 giu-
gno 1933

«E autorizzata I’emissione di una
serie di due francobolli per il tra-
sporto aereo e di recapito delle
lettere private da trasportarsi a
mezzo dei velivoli partecipanti al-
la Crociera [...] altro francobollo
per francatura del solo carteggio
ufficiale».

R.d. 1-6-33 n° 711 - Gazz. Uff. n°
155 del 6 luglio

«...& autorizzata la soprastampa
con la leggenda “Isole Italiane del-
I’Egeo” di determinati quantitativi
dei due francobolli per lettere pri-

vate emessi per il Regno...».

R.d. 13-7-33 n°® 1068 - Gazz. Uff.
n° 200 del 29 agosto

«I tre francobolli speciali cui al
Nostro decreto...» seguono carat-
teristiche dettagliate dei francobol-
li (trittici), quantitativi, tariffe, au-
tore del bozzetto, ecc.

R.d. 12-10-33 n°® 1529 - Gazz. Uff.
n° 275 del 28 novembre

«Resta autorizzata la emissione di
speciali francobolli validi [...] nel-
le nostre colonie dell’ Africa set-
tentrionale [...] le tasse di franca-
tura di raccomandazione, di
espresso di tali corrispondenze, in
complessive L. 5,25 sono invece
rappresentate da francobolli di po-
sta ordinaria di dette colonie [...]
sono elencati: quantitativi, tariffe,
validita e precisazioni [...] I’im-




porto dei francobolli resta devolu-
to a favore del Ministero dell’ Ae-
ronautica».

In totale dalle Officine Carte Valo-
ri di Roma erano usciti:

200.000 esemplari di trittici per il
Regno (10.000 per ogni sigla)
20.000 esemplari Cirenaica
20.000 esemplari Tripolitania
20.000 esemplari Isole Italiane
dell’Egeo

5.000 esemplari Servizio di Stato.

Anche della sovrastampa delle si-
gle dei venti apparecchi, sull’eti-
chetta del trittico a sinistra, non si
ebbero che tardive notizie, se non
dopo il 20 maggio quando tali
francobolli furono messi in vendi-
ta dai principali uffici postali d’I-
talia. Ci sarebbe da ipotizzare che
- anche in questo caso - I'idea del-
la soprastampa delle sigle sia ve-
nuta in seguito e realizzata con
tante scuse ai cinque comandanti
esclusi. Gia che ci siamo, chiedia-
moci con quale criterio furono poi
messe in ordine le venti sigle e il
perché dell’esclusione dell’I-AB-
BR, I-CANN, I-GALL, I-LIPP e
dell’ I-MARI (il solo giustificato
quale idrovolante di scorta sino ad
Amsterdam). Tralasciando ogni
ulteriore commento su quanto €
stato riferito sulle emissioni dei
francobolli speciali, su come la
stampa ed i regi decreti ne dettero
notizia, il 20 maggio i principali
uffici postali metropolitani pone-
vano in vendita i due trittici ini-
ziando contemporaneamente a
prendere in consegna e smistare le
raccomandate con tale affrancatu-
ra. Per le colonie e i possedimenti
si dovette attendere la vendita ai
primi di giugno. Le notizie e la
pubblicita sull’emissione dei fran-
cobolli e dei servizi postali effet-
tuati dalla Crociera erano fornite
per mezzo dei comunicati che 1
giornali davano sull’imminente
avvenimento. Non sempre - come
si € visto - con cognizione di causa
in quanto sull’argomento “franco-
bolli”, sino ad un mese prima della
vendita al pubblico, non poca fu la
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confusione relativa alle emissioni
che sarebbero state effettuate. I
soli annunci pubblicitari, un paio,
furono pubblicati su Il Giornale
d’Italia di fine maggio. Mentre si
gettavano le basi per il servizio
postale della Crociera, 1’apposito
ufficio italiano preposto ai contatti
con l'estero si accordava con le
amministrazioni postali dei Paesi
di scalo della Crociera per orga-
nizzare con gli stessi un reciproco
servizio di trasporto e nello stesso
tempo richiedendo un compenso a
favore del Ministero italiano.
L’adesione pervenne da Olanda,
Islanda, Canada, Stati Uniti e Ter-
ranova, mentre per |’incertezza del
volo di ritorno, tra la rotta nordica
e la centrale, non furono interpel-
late le amministrazioni postali del-
I’EIRE e del Portogallo; per la
Francia, a cui era stato promesso
uno scalo qualora il rientro fosse
passato per I'Irlanda, fu appronta-
to privatamente qualche aerogram-
ma. Con le amministrazioni posta-
li straniere aderenti fu concordato
di accentrare la posta da inoltrare
con la Crociera nelle citta dello
scalo, distinguendola con franco-
bolli o timbri speciali.

Fu stabilito che, a parte la tariffa
nazionale per il servizio, una quo-
ta dell’affrancatura fosse dovuta al
Ministero italiano. Ad esempio,
come riportd Antonio Bertolaja
nella “Storia postale di Terranova”
su /I Collezionista di Bolaffi, della
tariffa di $ 4,75 stabilita per il vo-
lo Shoal Harbour-Roma, I’ Ammi-
nistrazione postale italiana pretese
$ 3,75. E quindi presumibile che
le richieste agli altri Paesi non si
discostassero da questa percentua-
le. Pii avanti in queste pagine po-
tremo constatare, scalo per scalo,
come si svolsero le operazioni po-
stali. Vediamo intanto come anda-
rono le cose in Italia.

Agli sportelli che effettuarono la
vendita dei francobolli ed accetta-
rono le raccomandate fu richiesto
di annullare i trittici con il loro
normale timbro in dotazione, di
registrare le raccomandate e di in-
viare tali effetti entro una busta di

servizio all’apposito ufficio di ac-
centramento di Roma. Le poche
raccomandate, che per errore non
seguirono tale via, furono inoltra-
te ai Paesi di destinazione con
mezzi di superficie normali. Da
un esame effettuato su diverse de-
cine di annulli in partenza, si € ri-
scontrato che le prime buste furo-
no annullate nei primi giorni di
giugno, giungendo a Roma uno o
due giorni dopo.

In questo ufficio di raccolta veni-
va posto al verso di ogni busta
I’annullo speciale di transito
«CROCIERA AEREA DEL DE-
CENNALE * ROMA FERRO-
VIA» con la data di arrivo ed il
cachet ricordo in inchiostro molto
variato che spaziava dal celestino
al verde, dal violaceo sino ad un
colore indefinito. Esistono buste
con il cachet timbrato in nero, so-
no poche e non hanno nulla a che
vedere con quelle del volo supple-
mentare datate 1-7-33, mentre sul-
le raccomandate consegnate diret-
tamente, il trittico veniva annulla-
to con il bollo speciale e, anziché
I’etichetta di raccomandazione,
veniva posto il timbro in rosso
ROMA FERROVIA/R. (numero)/
RACCOMANDATA. Se poi a tale
sportello le buste erano consegna-
te in un certo quantitativo, era im-
presso il solo numero progressivo
di raccomandazione.

Questo ufficio suddivideva le let-
tere per Paesi di destinazione e
per aereo trasportatore in base alle
sigle riportate sul francobollo an-
che se poi - come vedremo - per
molti aerogrammi ¢ dubbio I'ef-
fettivo apparecchio che le tra-
sportd. Grazie al solerte impiegato
postale addetto a tale lavoro, ¢
giunto sino a noi il brogliaccio
con cui furono prese in carico e
suddivise le raccomandate cola
giunte. Questo foglio di carico fu
chiuso praticamente il 15 giugno
(data I’imminente partenza della
Crociera) e reca annotazioni sino
al 30 dello stesso mese. Tutto di
facile interpretazione, ma nel me-
desimo tempo alcune note indeci-
frabili rendono difficile la soluzio-



ne di alcuni dubbi. Vediamo di
sciogliere gli enigmi consultando
quanto riprodotto a pag. 173.

Le colonne Amsterdam e London-
derry riportano, a fianco del nu-
mero delle raccomandate, una di-
visione a croce con delle sigle
“C1” “T1” “J1” che devonsi inter-
pretare per: C) Cirenaica, T) Tri-
politania, J) Egeo. In alcune altre
caselle ¢ posta la sigla VA che va
intesa come Vaticano. Nella co-
lonna Reykjavik vi sono, come
per le altre successive, qua e la dei
puntini per i quali non si trova
nessun riferimento. Nella colonna
Shediac, accanto al numero dei
pezzi, si trovano altre sigle o ap-
punti per noi misteriosi. Stando
alle cifre, per raggiungere il totale
di 3.496 aerogrammi (che poi in
verita sarebbe 3.494, come vedre-
mo pill innanzi) si veda la tabella
semplificata che riporta, per ogni
singolo scalo, il numero delle rac-
comandate dei 19 apparecchi piu
quelle dell’l-BALB. Ad esempio,
per Amsterdam, come totali ab-
biamo 512 dei 19 apparecchi +
189 di Balbo = 701 ed in aggiunta
un “135” che si puo ritenere rife-
rito senz’altro alle raccomandate
supplementari giunte tra la data di
chiusura del 15-6 e il 28-6-33, da-
ta riportata nel brogliaccio in alto.
Quest’aggiunta di 135 lettere per
Amsterdam, 53 per Chicago e 68
per New York (256 in totale) non
appare sommata ai 135 dispacci.
E quindi probabile che ne siano
stati fatti altri 3 in aggiunta a
quelli elencati (vedi, sempre nel
brogliaccio in alto, 29, 3 dispacci)
e probabilmente qualche altro. E
evidente che tra le 256 raccoman-
date, salvo quelle affrancate ano-
nime della Libia e dell’Egeo,
quelle con i trittici siglati non eb-
bero il privilegio della paternita
del volo.

In effetti il totale delle raccoman-
date ¢ rappresentato da:

2.928 Italia (trittici siglati)

206 Tripolitania

160 Cirenaica

180 Isole dell’Egeo

22 Vaticano (vedi tabella a parte).

La voce “dispacci” & da interpre-
tare come il numero dei sacchetti
contenenti le raccomandate, da
una - come vari apparecchi ne
hanno trasportato - alle 189 dell’
I-BALB per Amsterdam.

Il “brogliaccio” reca in alto degli
appunti che starebbero ad indicare
in pratica che la chiusura del cor-
riere fu fatta il 15 giugno, cosi &
anche nel timbro “Crociera” che
appare nei vari “Feuille d’Avis” e
“Liste Spéciale” illustrati nel ca-
pitolo “documenti postali di ac-
compagnamento”.

A parte le varie chiarificazioni
fornite dalla lista di carico, qual-
che errore & in evidenza riscontra-
bile. Le raccomandate Balb della
colonna Shoal Harbour sono 10 e
non 14; pur lasciando invariato il
totale complessivo di 21, quello
orizzontale risultera 807 e non
811. Le quattro raccomandate da
togliere al Balb sono del Borg,
Leon, Napo e Dini che aumentano
ognuno i loro dispacci di una
unita.

Il totale delle raccomandate divie-
ne 2.431 + 807 (Balb) = 3.238 +
256 (ultime aggiunte) = 3.494. Al-
trettanto modificato ¢ il totale dei
dispacci: da 135 a 139 e, se si
conteggiano i tre ultimi aggiunti
di Amsterdam, Chicago e New
York, 142. Sempre a parte i 210
“Servizio di Stato” che il bro-
gliaccio non menziona ma che
sembra logico dovrebbero essere
inclusi salvo - come si suppone -

abbiano avuto un differente iter.

I1 buon senso ci induce a tener va-
lida la tabella di carico pitt 0 me-
no cosi com’é. Due raccomandate
in meno e qualche dispaccio in
pilt non cambiano niente, ben sa-
pendo che oltre a questi totali di
buste “fuori sacco” o nel baga-
gliaio personale degli equipaggi,
non poche sono viaggiate privata-
mente, con tutti 1 crismi della le-
galita. La tabella di carico o bro-
gliaccio (in figura) € sostanzial-
mente esatta nei totali verticali,
salvo la colonna Shoal Harbour
che nella casella Balb si deve cor-
reggere in 10 racc. anziché 14 in
quanto le singole racc. degli altri
apparecchi sono 11 e non 7 ma in-
variato rimane il totale. La colon-
na “Totali Racc.te” diventa per il
Balb logicamente 807 € non 811.
I totali quindi cambiano:

4 in meno per il Balb e una in pil
per Leon, Napo, Borg e Dini.
Portano il totale a 2.431 + 807
(Balb) = 3.238 + 256 (aggiunte)
= 3.494 «raccomandate ufficiali».
I1 433, sopra tali totali, non rap-
presenta nulla, forse una prima
somma errata.

Trascrizione dei dati
che appaiono in alto e a destra
del foglio di carico di pag. 173.

Zul (?) 28-6-33
+ circa 15 del 30-6-33

a fianco dopo la riga dispacci leggesi:

di fianco in basso:

e poi ancora:

293 dispacci
= 30 Amsterdam Chicago
1/7 matt. 4 lett.
1/7 sera 1
Amsterdam colonie 63
N.Y. 565
Tripoli 176
Bengasi 130
Rodi 154
460
+ Trip. 30 tot. 206
+ Ciren. 30 X 160
+ Egeo 26 180
546
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La posta della Crociera Atiantica.

La Posta da trasportare nelle singole lo-
calitd di tappa, affrancata con francoi:li

M speciali, venne consegnata da un ispettore
' delle RR. Poste al tenente colonnello Lon-

R ociazione Frlafelica Scaligeru — e ce
n jcitiamo vivamente con gli egregi a-
mici di Vervna ed in paruw]an col rag.
Lorenzo Bernardelli :
che a Cata

rwas

che altru ¢

WM go alla partenza degli apparecchi della  accordi pre
| Crociera da Orbetcllo. sodalizi fil La pnsta de"a crucwra g Gﬂmpﬂ-
' Tutte le corrispondenze, circa 19.000  prossimame b
: Ieltere! erano racch’iuse in 136 sgcchcui di  feiale. sta da 8400 ]etlera ]]81' ,I‘Euruﬁ
#  un chilogrammo l'uno ed ogni apparec- Cosi quei ; )
# .chio ne imbarcod in media 5, mentre ne fu- po — non ) da 10-500 par lAmenca
'l rono imbarcati g dall’apparecchio Balbu.  postra camy

Delle lettere imbarcate a Orbetello 8.400  gna, ritenet Alla partenza da Orbetello un ispet-

contenute in 6o plichi, crano -dirette alle
tre tappe europee (Amsterdam, London-
derry e Reykjavik), 10.500, contenute
nei rimanenti 76 plichi erano dirette a
Cartwright ncl Labrador, a Shediac nel
Nuovo Brunswick, a Montreal nel Cuna-
e a Shoal

quelli delle corrispondenze imbarcate ad
Amsterdam, a Londoderry e a Reykjavik
_affrancate con francobolli di Olanda, Irlan-
da e Islanda, e — per il ritorno — quelle
imbarcate nei porti degli Stati Uniti, nel

B Y P YR oo - e e gy

A" €OMY  altri, invece, hanno imbarcato d i-

Canadh e a Terranova con destinazioni per v siah 2 IO NS MATATCR O O I IS

VEu ) ”.0' 3 nimo di 6 sacchetti ad un massimo di 8.

. ropa | Jpard; 2 De; 135 plichi, 20 sono stati sbarecati
. Come orit ad Amsterdam, 20 a Londonderry, in

.Y Risy anche quesig  Irlanda. Venti plichi saranno poi sbar-
5 ed avra per] cati a Rejkjawik, in Islanda; 6 a Cart-

WCongresso di Bologna non fu

ne da tutti rilevato — ma fu ben anche
apportatore di un soffio vitale nell’ambien-

re sodalizi filatelici in cittd dove i filateli-
-sti locali si mostrarono sinora contrari o
poco favorevoli. Ora, mentre in altra par-
te di questo numero pubblichiamo il Co-
municato ufficiale della costituzione del-

utilita quest
rabile che

di fappa.

MEsSso  uno
cenza da 0,3

un fanciullo

Canada; 20 a Chicago; 20

zione di un
Isole Sottovg
verrebbe de
tanniche. Se
missione ha

cui 340 dirette in Europa e

nale mezzo di trasporto.

Solamente apparecohio di
ho ha preso a bordo 9 sacchi, quante so- ,
no le tappe stabilite per il percorso di
andata, pit quella di partenza da Ter-
ranova per il percorso di ritormo. Gli

tore delle Poste ha consegnato al tenen-
te colonnello Longo la posta affrancata
con francobolli speciali ehe gli idrovo-
lanti della Crociera del Decennale do-
vranno trasporiare nelle singole localita

Si tratta di 135 sacchetti di un'aehjlo

da, a Chi(.:ago. a New Yorrk Il 24 dic I'umo ohe sono stati cosi imbi © 50-
Harbgur in _Tet.'r:.mova. Baturalmt.:me. a2 della Madre pra velivoli in ragione di un s;m:chetto
questi quantitativi sono da aggiungere  ionale Mat per ognj luogo di sosta della erociera.

Italo Bal-

wright, nel Labrador, 8 a Shediac, nella
Nuova Brunswick; 12 a Montreal, nel

a Nuova

York e 7 a Shoal Harhour, a Terrano-

te filatelico italiano. Segno evidente della La commi va, di dove la erocitra inizierd il viag-
ripresa di utile attivitd con la prossima Inglese di s{ gio di ritorno attraverso I'Atlatico lun-
stagione filatelica & il proposito di fonda- Indie Occidd €0 l& rotta del sud.

_ Si calcola che quasi 19.000 lettere, di

10.500 in

America, usufruiscano di questo eccezio-

Ma il traffico postale della crociera
sarh ancor pil :mportsnte e voluminoso
perché gli Stati nei quali glj idrovolanti

faranno sealo hanno stampigliato aleuni
valori di francobolli valevoli per tra-
sporti dj corrispondenza a mezzo della
Crociera del Decennale.

Anche gli Stati Uniti-hanno procedu-
to & questa stampigliatura, cosicch? nel
viaggio di ritorno le nostre ali porte-
ranno dal’America in Europa numerosi
sacchi di posta.

Comunicati stampa indicanti inspiegabilmente

un quantitativo cinque volte superiore

al numero effettivo di posta imbarcata.

Non é esatto neppure il numero delle lettere per 'Europa (340)
né la comunicazione

della stampigliatura di francobolli negli Stati Uniti.

172



T LI .
Rl T ¥ s

l“"”'__ i e, | L Tl g2 L T T
v ehren 7em | olad 20 | {
S (o L N Paed |2 Sedaakafid | | 1 |\ BeZed ||
............ ﬁ[)f,wc.vl»i- '
___________ SRR—— S (AN | R BN (W T R
2| Qane P L5 r EEAREARZ ARG
VAN YURN - ol iz i O 7 774 NV 71 2 P2 T 78 R A i
B PR w st 7 A A8 70 W U072 O 74 O 072 O D P78 W24 B 2.2 IO B
AR R 'L AR A B4 W A N AW 7107 92 A
B YV o o'/ A 72 B 2 NP2 I 74 G2 (P2 V% W I
A I o w7 I 7 O O €72 74 97 22 P
I A VR 7 - x P2 N V174 74 -7 N5 S ) K
| Gin.... 74 <2 W7 I 1 I bel aldbe 20|11
______ BTN v /72 e 21 O O O Y O 7 O 4 72 2 2 %1 I 4 O O L
g 2 e SO O O S 2 0 2 O O 7% W72 V0 7 4 V.ol e
. :tlzf‘T.‘!‘ ..... £V T CANNIER R P2 74 W
Mun’ Nen VA7, fododucliod b o L BELAREL M L foi)o )
S a8 0 72 O T 1 W 2 23 W 72 173 272 . S A
= Zawa PR IETD S] I W B O O 77 72 02 73 B B O I
w2 b 1 OO 72 O 2 O O O 72 172 2 2 O V4 I = PR T
R V7Y VRS 73w B N O 7 O 74 4 927 B VAL B e i
VAR =1 VN 7 I I S B 7 4 W72 70 7 4 BV 8 B S,
S DTN P = 7] = T - g bl belodsl 1 Loy
- e | CT’EI/"%?U L 5 ........ LY e ldAS 8 1+ @..!%g
| e %u‘f“/} wal 30 N P O I O I 72 2 74 7 cqol (7| 2Rl )
" bl e ot 1 el Il [7leps Tede |
Semime o seque H——E [0 1163 ___.Iu'.,_ -4 5§ te]-4 3 IZK 24!;3;/73" 3
wp ! ALY o 11 1%
T WA e T T
g9, 87 4geT T -

Circa il valore e le quotazioni
commerciali raggiunte ai nostri
giorni da questi aerogrammi, ¢ lo-
gico considerare il loro valore in
rapporto alla quantita diretta agli
scali di destinazione. Dall’esiguo
numero di una ventina di pezzi
per Cartwright, Shoal Harbour e
Montreal, alle oltre ottocento bu-
ste per Amsterdam, Chicago e
New York.

A chiarimento di tutto, la tabella
semplificata del brogliaccio reca i
totali di tutti gli aerogrammi im-
barcati escluso i “Servizi di Stato”
e la posta di bordo dei piloti. Tutte
queste cifre rappresentano quanto
¢ stato preso a bordo a Orbetello,
avallato da documenti che ne atte-
stano I’esatta quantita.

TABELLA SEMPLIFICATA DEL FOGLIO DI CARICO (BROGLIAGCIO)

£ IS - g
Tl 85| 82|82 s]s
® € o - x = ® >
(1)/512| 58547 5| 8| 15/ 7675/ 602
(2)|189| 50|168| 16| 15| 38 14 163|158
701(108|715| 21| 23| 53| 21/838/760| 3240
(3135 53 68| 256
836 891/828| 3496

(1) Totale delle raccomandate dei 19 apparecchi.
(2) Totale delle raccomandate dell’ I-BALB.
Probabilmente i due totali si riferiscono al 15 giugno.

Valgono le stesse osservazioni sulle somme che appaiono nella tabella originale.
(3) Totale delle raccomandate supplementari giunte tra il 16 ed il 30 giugno,

raggruppate per i tre scali di maggior afflusso

senza suddivisione specifica degli apparecchi a cui affidarle per il trasporto.
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Non si capiscono i comunicati ri-
portati da Le Vie dell’Aria e da Il
Bollettino Filatelico che parlano
di 19.000 lettere trasportate dall’l-
talia. In ogni caso, i due comuni-
cati sono cosi contrastanti tra di
loro e cosi distanti dal vero che li
riportiamo solo per curiosita. In-
fatti queste 8.400 lettere piu le
10.500 non rappresentano neppu-
re tutta la corrispondenza raccolta
in Italia e negli altri Paesi di scalo
trasportata nelle due traversate
oceaniche.

La posta di cui sopra & senz’altro
da ritenersi quella normale di cit-
tadini simpatizzanti con I’idea di
trasmettere un messaggio a mezzo
della Crociera, nonché di molti
collezionisti e di non pochi com-
mercianti filatelici alcuni dei quali
spesero - e rischiarono - cifre non
indifferenti.

A questa posta “ufficiale” si deve
aggiungere quella dei piloti che
chiamiamo “filatelisti” o esecutori
di favori per amici collezionisti o
speculatori; per ottenere timbri
extra di arrivo, transito e partenza
si portarono appresso buste al di
fuori dei dispacci ufficiali.

Dalle 3.496 raccomandate sono da
escludere le 210 buste ufficiali
“Servizio di Stato” e quelle dei
Podesta ai Sindaci americani, co-
me vedremo dopo.

Giunti ai giorni di vigilia della
Crociera, trasferiamoci ad Orbe-
tello dove da Roma era gia perve-
nuto tutto il corriere postale alcuni
giorni prima della partenza, pro-
grammata per il 29 giugno e poi
effettuata il 1° luglio.
Probabilmente fu imbarcata, salvo
qualche sacchetto extra dei ritar-
datari, il 27-28 (se non prima). Ad
esempio, la distinta degli “effetti
postali” dell’I-BIAN, relativa agli
otto dispacci a lui affidati, porta la
data del 15-6; cosi dicasi dei do-
cumenti postali “Liste spéciale” e
“Feuille d’Avis” di Pellegrini, Bi-
seo, Giordano e Teucci per lo
scalo di Cartwright, mentre i do-
cumenti di Balbo portano la data
del 23-6 (vedi figure).

Arrivati cosi all’alba del 10 luglio,
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Il « trittico » da L. 25 per I'affrancatura della posta diretta in Europa

sui venti apparecchi - se non qual-
cheduno in pil - furono imbarcati
1 gia noti 135 sacchetti e, con ogni
probabilita, i tre sacchetti supple-
mentari di 135 aerogrammi per
Amsterdam, 53 per Chicago, 68
per New York e quelli del “Servi-
zio di Stato” per Chicago, New
York e Washington.

Ricapitoliamo ancora su qualcosa

che merita di essere chiarito e
poi... decolliamo.

Aerogramma “SERVIZIO DI STATO".
Uno dei 210 pezzi ;
suddivisi in parti pil 0 meno uguali
tra i comandanti

delle basi di Chicago e New York,
I'addetto aeronautico

e 'Ambasciatore a Washington.

A Sua Eccellenza
Augusto ROSS0
ReAmbasciatore d'Italis a

via aerea

:: WASHINGTON ::




servizio di stato

Riesumando I’emissione dei fran-
cobolli di servizio del 1875,
emessi per I’utilizzazione da parte
di enti pubblici, il “consigliere fi-
latelico” di Balbo inventd il SER-
VIZIO DI STATO: un trittico da
L. 5,25 + 44,75 con un colore mu-
tato - il violetto al posto del blu -
con la soprastampa in nero di tale
dicitura, esclusivamente riservato
per la posta ufficiale dello Stato.
Dei 5.000 esemplari stampati, 210
pill 0 meno furono usati per I’af-
francatura di buste vuote, indiriz-
zate una cinquantina ad ognuno
dei: ten. col. Carlo Tempesti, co-
mando base a Chicago; ten. col.
Mario Infante, comando base a
New York; ten. col. Paolo Sberna-
dori, addetto aeronautico ed a S.E.
Augusto Russo, Ambasciatore a
Washington. Dette buste SERVI-
ZIO DI STATO hanno il trittico
annullato con il bollo speciale da-
tato 14-6-1933, portano il cachet
verde ricordo ed inoltre un vistoso
timbro in rosso “Posta di Servi-
zio/Crociera Aerea del Decenna-
le”. Recano il timbro di racco-
mandazione “Roma-Ferrovia/ Mi-
nistero Aeronautica’” con i numeri
progressivi che vanno - pilt 0 me-
no - dall’11.780 al 12.000 (le R.
11.922 e 11.968 sono autografate
da tutti i piloti e la prima anche da
Vittorio Emanuele e da Mussolini,
senz’altro dopo la Crociera).

Ai rispettivi scali di arrivo negli
Stati Uniti furono timbrate in
transito da quelle Poste e poi, dal-
lo stesso crocerista che fungeva da
“postino”, riportate in Italia. A
parte gli acrogrammi “ufficiali” di
cui sopra, fu trasportato un certo
numero di buste indirizzate ai sin-
daci di Montreal, Chicago e New
York da parte di podesta italiani
(cosi si chiamavano i sindaci nel
periodo fascista), contenenti esal-
tanti saluti delle aquile littorie
nonché messaggi su pregiate per-
gamene ad opera di valenti calli-
grafi. Da quanto si & potuto desu-
mere, confrontando le buste ap-
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ORBETELLO (Grosseto)

e AL SINDACO DELLA CIT

CHICAGO =

A mezzo apparecchio I-BALB della Squadra Aerea

R. Aeroporto "Augusto Brumetta"

TA' DI CHICAGD

Aerogramma del Podesta di Torino al Sindaco di Chicago.
Circa 50 messaggi del medesimo tono furono spediti dai sindaci italiani

a quelli nordamericani.

parse in questi ultimi trent’anni
nei cataloghi d’asta, esse sono sta-
te inviate dai podesta di Bari, Bol-
zano, Cagliari, Firenze, Fiume,
Forli, Genova, Gorizia, Milano,
Orbetello, Palermo, Pisa, Roma,
Torino, Trento, Venezia. E proba-
bile che ne esistano altre; comun-
que non dovrebbero essere piu di
una cinquantina. Per le ragioni che
vedremo piu avanti, c¢’¢ da chie-
dersi se non siano state ispirate da
un unico “maestro concertatore’:

A) 11 formato € per tutte uguale,
poco pil grande del normale (21 x
12,5).

B) L’indirizzo del recapito di tran-
sito: A mezzo apparecchio I-
BALB della Squadra Aerea Nord
Atlantico/R. Aeroporto “Augusto
Brunetta”/ ORBETELLO (Gros-
seto), per tutte nella medesima
posizione e sequenza grafica. Al-
trettanto per gli intestatari. E...
questo ¢ il colmo! quasi tutte
composte con la stessa macchina
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da scrivere !!! sola eccezione Bol-
zano, con busta commerciale ros-
sa, senza indirizzo di transito a
Orbetello ed alcuni residui di ro-
toli di cartone, contenenti i mes-
saggi su pergamena, con indirizzi
manoscritti in gotico.

C) Tutte sono state affrancate con
il 5,25 + 44,75 SERVIZIO DI
STATO, annullato nella citta di
partenza e in transito a Roma con
I’annullo “Crociera” e cachet ri-
cordo in verde. Nessuna reca il
timbro in rosso POSTA DI SER-
VIZIO CROCIERA AEREA DEL
DECENNALE, salvo una con
I’intestazione “Embassy of the
United States of America”, annul-
lo «Crociera/Roma Ferrovia».
Dopo quanto esaminato, € intuibi-
le che una persona (o lo stesso
“esperto”) abbia proposto ai sin-
daci d’Italia di far giungere ai col-
leghi d’oltre Atlantico un messag-
gio di saluto. Messaggi mai giunti
a destinazione: tutti rientrarono in
Italia, con tutta probabilita allo
stesso proponente, altrimenti non
sarebbe stato possibile avere oggi
in Italia tali buste contenenti an-
cora i relativi messaggi. I camera-
ti podesta ed il governatore di Ro-
ma attendono ancor oggi dall’A-
merica la risposta ai loro saluti.
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Vaticano con effigie del Papa e
sulla destra la parte del trittico da
L. 19,75.

Furono annullate «CITTA DEL
VATICANO 10-6-33» e, con
1’annullo “Crociera” 12-6-33,
quelle con parte dei trittici. Tutte
ebbero I’'annullo “Crociera” quale
transito, il timbro cachet verde-
azzurro sul davanti ed il timbro
“Roma Ferrovia/ Raccomandate”
dal N° 38.471 al 38.492.

corriere vaticano

All’ufficio accentramento delle
Poste della Crociera giunsero 22
buste tutte indirizzate a Sam
Bayer - sicuramente portate dallo
stesso - con il suo indirizzo di Ro-
ma, per uno o piu Paesi di tappa,
di cui 14 con affrancatura del Va-
ticano: 8 per I’Europa con L. 20+
2,75+2,50 e 6 per I’ America con
la stessa affrancatura piu L. 20 +
5 sul verso.

Oltre a queste, 2 per Amster-
dam, 4 per Londonderry e 2 per
Reykjavik, con affrancatura mi-
sta ad imitazione del trittico con
a sinistra la vignetta bandiera
con sigla, al centro un 2 lire del
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“POSTES. DU VATICAN

Lista di carico dei 22 aerogrammi

del Vaticano. Nella casella “osservazioni”
leggesi: * = (affrancature miste);

V = (Vaticano); S = (firmate).

Nel riepilogo risultano 8 buste

con affrancatura mista

e 14 con la sola affrancatura vaticana.
Lista probabilmente preparata dal Bayer.

Aerogramma dalla Citta del Vaticano,
affrancato con le due estremita del trittico da
L. 19,75, con al centro un francobollo

di Pio XI pit due supplementari

per combinare I'importo di rigore.
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AMERIKA

corriere tedesco

Annullate a Monaco il 30-6-33
(una sola porta la data del 27-6)
circa 20 lettere dalla Germania
giunsero a Roma dove ricevettero
il bollo di transito “Crociera” 1-7-
33 ed il cachet ricordo nella stessa

data del decollo dei 25 idrovolan-
ti. Tutte affrancate con 10,25 mar-
chi pari a circa 50 lire italiane e
tutte recanti la dicitura Croisiére
Aérienne Italia-Etat Unis; fanno
presumere - € cosl sara stato - I'e-
sistenza di disposizioni al riguar-
do (probabilmente comunicate

con molto ritardo agli aerofilateli-
sti tedeschi di cui pochi si avval-
sero). Giunte quindi all’ufficio
smistamento della posta Crociera,
per Via Aerea, con la linea Mona-
co-Milano-Roma o per ferrovia
(come suppone Enzo Calabrese
che di questo corriere ha fatto un
approfondito studio), sta di fatto
che da Roma dovettero poi essere
trasferite a Orbetello giusto in
tempo per vedere I’ultima squa-
driglia che scompariva all’oriz-
zonte.

Sicuramente queste venti buste
raggiunsero i croceristi a London-
derry per poi proseguire verso la
loro destinazione sugli S.55.

Aerogramma dalla Germania.
Da Monaco il 30-6 per Chicago
con il timbro in transito
“Crociera” al verso, 1-7-33.

corriere supplementare o di coincidenza

1° luglio, sabato. «... lancio per
primo il mio apparecchio che
scatta in corsa vertiginosa sul filo
dell’acqua. Uno stacco, un cusci-
no soffice d’aria. Siamo in volo.
Ore 4,37 (TMG) [...] 'ultimo
idrovolante lascia lo specchio
d’acqua di Orbetello alle ore 5
precise». Cosi Balbo nel capitolo
della prima tappa del suo libro La
centuria alata.

Nessuna fila all’ Ufficio Postale di
Roma-Ferrovia allo sportello di
raccolta e accentramento della po-
sta della Crociera che, probabil-
mente all’insaputa dei filatelisti,
dopo molti rinvii, con la partenza
all’alba degli apparecchi avrebbe
dovuto cessare la sua attivita cosi
come la vendita dei francobolli
speciali “Crociera”. Ma per il si-
gnor Bayer quello sportello il 1°
luglio rimase aperto per le funzio-
ni inerenti.

Oltre alla consegna di 15 buste
“ritardatarie” del giorno prima, af-

Busta e cartolina

del “volo di coincidenza”
affrancate con francobolli normali,
L. 5,25 per le lettere

e L. 2,50 circa per le cartoline.
104 pezzi complessivi

datati 1° luglio 1933

indirizzati a Reykjavik.

Oltre a questi, sono una decina
le buste in transito per I'America
di cui forse solo una

con il timbro “Chicago-Roma”.
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francate con trittici - che piu avan-
ti riesamineremo - il Bayer conse-
gno un centinaio tra buste e carto-
line che lui solo riusci a fabbrica-
re, di propria invenzione o dietro
suggerimento di un funzionario
postale. Come gia detto nella de-
scrizione degli appunti sul bro-
gliaccio e precisamente nella parte
alta dello stesso, leggesi: «circa 15
del 30-6-33». Proprio una quindi-
cina di raccomandate di cui si co-
nosce la numerazione, dal 1.433 al
1.447, sono quelle di cui sopra an-
nullate poi con il bollo speciale
“Crociera” 1'1-7-33 e cachet ricor-
do in nero, quasi tutte indirizzate a
Mr. James Craig - Poste Restan-
te/Londonderry poi cancellato e
corretto in London SW3. Quelle
con il numero R. 1.446/47 sono
invece del Bayer. Sempre con
I’annullo “Crociera” 1-7-33 ed il
cachet nero sono le cartoline af-

francate con francobolli normali
di PA. e commemorativi del De-
cennale a modo di trittico da L.
2,35 a L. 2,60 e qualche decina di
buste affrancate, per complessive
L. 5,25, sempre con francobolli
normali e commemorativi di cui
alcune con la parte centrale di un
trittico. Questi due ultimi quanti-
tativi, come & precisato nell’elen-
co del direttore delle Poste di
Reykjavik, sono esattamente 104,
da rimettere a Sam Bayer al suo
indirizzo di Roma ed altre - non
oltre una decina - in transito per
Shoal Harbour, Shediac, Mon-
treal, Chicago, New York. Di que-
ste, si conosce una busta autogra-
fata dal ten. col. Tempesti con il
timbrone Italian Air Cruise/Chica-
go Roma. Sul corriere supplemen-
tare Carlo S. Cerutti, nel capitolo
“da Orbetello ad Amsterdam” del
suo volume La crociera Nord-
Atlantica, traccia una sua deduzio-
ne di cui mi limiterd a dare un
breve sunto, con qualche mia per-
sonale considerazione.

In questo eccezionale corriere di
un centinaio di pezzi - non racco-
mandati - diretto a Reykjavik, piu
le 15 lettere-trittico per London-
derry (tutte annullate 1'1-7-33 e
munite di cachet nero), con ogni

probabilita furono incluse le 20
dalla Germania, esse pure con an-
nullo di transito dell’1-7-33; pre-
sero il volo per il piu vicino Paese
dove i croceristi erano in sosta per
proseguire poi verso la loro desti-
nazione. Come questo corriere
giunse a Londonderry ¢ ancora da
stabilire con esattezza. Il Cerutti
dice: «...a mezzo dell’aereo che da
Roma portd in Irlanda I’ Amba-
sciatore Dino Grandi ed il Mini-
stro delle Finanze Guido Young».
Balbo nel suo libro parla dei due
in visita a Londonderry, prove-
nienti in aereo da Londra. Ranieri
Cupini in Cieli e mari dice: «...s0-
no con noi 1I’Ambasciatore Dino
Grandi e il Ministro delle Finanze
Guido Young, ambedue arrivati in
volo dalla capitale». Roma o Lon-
dra? Sia come sia, il corriere sup-
plementare giunse a Londonderry
con le raccomandate ritardatarie e
le buste del Bayer e unitamente al
piccolo corriere tedesco ebbero il
bollo di transito «LONDON-
DERRY/124SPM/4 Jy/33/2». Le
pochissime lettere ritardatarie,
spedite da privati dopo la parten-
za, raggiunsero i Paesi a cui erano
indirizzate per via normale, indi-
pendentemente dalla Crociera e
senza timbri speciali.

documenti postali di accompagnamento

Le fotografie scattate all’imbarco
della posta sono eloquenti: in uno
spiazzo dell’idroscalo sono a terra
i sacchetti raggruppati per appa-
recchio pronti per I’imbarco, in
un’altra i comandanti dei 20 appa-
recchi addetti al trasporto della
posta prendono in consegna i do-
cumenti postali di accompagna-
mento ai sacchetti. Uno di questi
firma 1’atto di ricevimento; alle
sue spalle, il capitano Vincenzo
Biani dell’I-BIAN che, ritirato il
bustone, ne controlla il contenuto.
Una successiva foto mostra 1'im-
barco dei sacchetti su un S.55. La
data ¢ imprecisa, dovrebbe essere
tra il 27 e il 28 giugno poiché la
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Da una piazzola dell'idroscalo di Orbetello
la suddivisione dei sacchetti della posta,
secondo gli scali e le sigle,

da imbarcare sugli idrovolanti omonimi.




partenza era stata fissata per il 29.
Il bustone ministeriale recava
stampato in grande DISPACCIO
AEREO (DEPECHE AVION), a
mano “Distinte per le consegne
dei dispacci per ogni scalo” ed
inoltre la sigla dell’apparecchio.
Quello dell’ I-BIAN, probabil-
mente I’'unico a noi giunto, conte-
neva:

A) una “Distinta degli effetti po-
stali” (di carico) elencante il nu-
mero dei sacchi da consegnare ad
ogni scalo (8 per I'I-BIAN) e pre-
cisamente: Amsterdam, London-
derry, Reykjavik, Shediac, Mon-
treal, New York, Chicago, Cart-
wright.

B) otto altre distinte degli effetti
postali (di scarico), ognuna relati-
va al sacchetto degli scali sopram-
menzionati.

Bustone e documenti recano ognu-
no il bollo speciale “Crociera” da-
tato 15-6-33 ed il cachet ricordo.

r "

Detti documenti concordano con
le cifre che appaiono sul brogliac-
cio pertanto, a parte qualche sac-
chetto aggiunto, i “Servizi di Sta-
to”, i tre per Amsterdam, Chicago
e New York, le cifre non dovreb-
bero discostarsi da quelle segnate.
Esaminiamo il contenuto dei 135
(o pid) dispacci, o meglio ancora
dei sacchetti, che non sono certa-
mente cosi voluminosi come quel-
li della Crociera Italia-Brasile.

Questi sono di modeste propor-
zioni; sono legati da una cordicel-
la che trattiene, con un sigillo me-
tallico fissato con ceralacca, un
talloncino rosso sul quale ¢ indi-
cata la sigla dell’apparecchio e
I'indicazione dello scalo cui deve
essere recapitato. Nell’interno di
ogni sacchetto vi € un pacchetto
di carta d’imballaggio, a sua volta
legato e inceralaccato, con un tim-
bro “N°” e cifra delle raccoman-

Il comandante

di uno dei venti apparecchi “postini”
firma la ricevuta

dei documenti della posta

da imbarcare sul suo apparecchio.
Di spalle ¢ il capitano Biani

che esamina tali documenti,

in parte qui riprodotti

nelle figure successive.

Da un motoscafo

si consegnano all'idrovolante

i sacchetti della posta,

con la sigla del rispettivo apparecchio,
per essere recapitati nei Paesi di scalo.

date contenute ed il cachet. Unita-
mente a tale pacchetto vi € una
busta contenente il “Feuille d’A-
vis” indicante la provenienza e la
destinazione delle raccomandate,
il numero di quante ve ne sono
contenute ¢ la sigla del vettore. Al
“Feuille d’Avis” ¢ unita la “Liste
Spéciale” che segnala I’ ufficio po-
stale d’origine ed il numero di rac-
comandazione. Sino a noi & giunta
tutta la documentazione, qui sopra
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descritta, grazie a chi ebbe 1’ac-
cortezza di conservare detti incar-
tamenti che riteniamo siano gli
unici esistenti; tutti gli altri uffici
postali li gettarono come carta
straccia. Al gen. Biani dell’ I-
BIAN dobbiamo la conservazione
dei documenti di consegna agli uf-
fici postali degli scali per cui ebbe
in affido gli otto sacchetti. L’ad-
detto postale di Cartwright custodi
per anni molti dei documenti con-
tenuti nei sacchetti che ebbe in
consegna dall’I-BALB, I-BIAN, I-
BISE, I-GIOR, I-PELL e I-TEUC.
Dello stesso addetto ¢ il “Feuille
d’Avis” delle Poste di Reykjavik,
il talloncino del sacchetto prove-
niente dall’Islanda ed un docu-
mento da Londonderry, che sara
pil avanti esaminato.

Bustone per I'l-BIAN contenente

una distinta degli effetti postali (sacchetti)
da consegnare e le distinte

di accompagnamento dei dispacci

per ogni Paese di scalo.

Distinta di carico dei dispacci

relativi agli scali segnati.

Distinta di scarico del primo dispaccio
sbarcato ad Amsterdam dall’l-BIAN.

Etichetta in cartoncino rosso che legava
il sacchetto dell'l-GIOR per Cartwright.

Imballo della raccomandata,
contenuta nel sacchetto dell’l-GIOR,
consegnata a Cartwright.
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Subito dopo I’'ammaraggio dei 25
apparecchi - compreso I'I-DINI
capottato - furono sbarcati, dai
venti velivoli adibiti al trasporto
postale, altrettanti dispacci conte-
nenti le 836 raccomandate dirette
in quel Paese, di cui alcune per
I'Inghilterra. Contemporaneamen-
te, gli incaricati delle Poste olan-
desi avevano gia pronti due di-
spacci, composti da 127 buste, in
parte raccomandate, che da alcuni
giorni erano cola giunte dai vari
distretti olandesi sulle quali fu po-
sto il timbro in rosso “Transatlan-
tische Vlucht/van Italiaansche
Vliegtuigen 1933” e suddivise per
le varie destinazioni: 65 per I'l-
slanda e 62 per il Nord-America,
in totale 127 lettere. Il dispaccio,
destinato all’Islanda, per la mag-
gior parte avente come destinatari
gli stessi mittenti olandesi, porta-
va la specifica “Mit Italianische
Vliegtuigeskader naar Ysland”
oppure “tot Reykjavik”. Il quanti-
tativo destinato a New York porta-
va indirizzi di gente degli Stati
Uniti ed in questo caso I’indica-
zione di transito era “Mit... ecc.”
tot Chicago o New York. L’ affran-
catura richiesta per I’Europa era
di fiorini 2,87 per le lettere co-
muni e di 3,02" per le raccoman-
date, 2,75 fiorini rappresentava la
soprattassa aerea speciale. L’af-
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francatura per I’America era di
fiorini 6,12" per le lettere comuni
e di fiorini 6,27" per le raccoman-
date, di cui 6 fiorini per la soprat-
tassa aerea speciale. La maggior
parte degli aerogrammi esaminati
reca affrancature arrotondate per
eccesso e nessuna merita di essere
segnalata per una certa varieti se
non una busta affrancata con un
trittico I-CALO da 5,25+19,75
(non annullato se non in una pic-
cola parte del bordo) mentre gli
altri francobolli d’Olanda sono
obliterati «’'s GRAVENHAGE 27-
6-33». Imbarcati i sei dispacci
dell’I-DINI sull’I-MARI del capi-
tano Trimboli, che da riserva
prendeva posto in formazione, ed
1 due sacchetti olandesi per i quali
non ¢ dato sapere a quale apparec-
chio furono affidati, 1 24 idrovo-
lanti decollarono per I'Irlanda del
Nord. Causa I’incidente dell’I-DI-
NI, gli aerogrammi recanti il trit-
tico con tale sigla possono essere
considerati buste incidentate (cra-
sh cover). Alcune di esse recano
la firma dei piloti dell’I-MARI
che le presero in carico dopo 1’in-
cidente. In Olanda, in occasione
dello scalo della Crociera, fu ap-
prontata dai soci della Nederland-
Italie una cartolina augurale in
italiano e olandese in onore ai
croceristi.

Gli aerogrammi olandesi,

affidati al servizio postale della Crociera,
sono distinti dal timbro lineare in rosso
“Transatlantische Viucht /

van ltaliaansche Vliegtuigen 1933".

La busta da 's Gravenhage per Reykjavik
reca, oltre all'affrancatura olandese,

il trittico italiano non pertinente.

Cartolina augurale dei soci
della Nederland-ltalie.




Irlanda del Nord

scalo di Londonderry
(2-5 luglio)

Sbarcano 108 raccomandate, 50
dell’I-BALB, 2 o al massimo 5
degli altri diciannove apparecchi,
tutte dirette in Irlanda ed alcune in
Inghilterra, con annullo di arrivo
«LONDONDERRY/2 JY 33/6».
Le Poste irlandesi non aderirono
alla proposta di usufruire dei ser-
vizi postali della Crociera e per-
tanto si & sempre ritenuto che da
Londonderry non fosse stata im-
barcata sugli S.55 neppure una
cartolina.

Sempre grazie all’addetto postale
di Cartwright, del quale in seguito
potremo elogiare il senso di va-
lente conservatore, ¢ possibile ri-
scontrare che in quel paesino del
Labrador qualcosa dall’Irlanda ar-

rivo. Non & precisato il quantitati-
vo; di sicuro da Londonderry il 4
luglio fu imbarcato un piccolo di-
spaccio per Cartwright.

E dopo questa scoperta, perché
non presumere che qualcosa sia
stato spedito per il Canada e gli
Stati Uniti?

Le 15 raccomandate del “volo di
coincidenza”, annullo “Crociera”
1-7-33 con cachet nero qui giunte,
sono timbrate in arrivo il 4-JY-33,
mentre le 104 lettere e cartoline
con francobolli ordinari non sono
passate per quelle Poste ma diret-
tamente prese a bordo per la tappa
di Reykjavik.

Nella cinquantesima ricorrenza dello
scalo di Londonderry, a Baile Atha-
cliath (Dublino), in occasione di una
manifestazione filatelica “Stampa *83",
fu realizzato un annullo commemo-
rativo.
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Bollettino di accompagnamento
della posta irlandese

spedita a mezzo Crociera

da Londonderry a Cartwright.

Raccomandata da Roma a New York
affrancata con lire 5, 25 + 19, 75 (Europa)
sbarcata a Londonderry.

Da qui fu fatta proseguire
imbarcandola a Belfast su un piroscafo
con il quale raggiunse New York.
Poiché l'intestatario era a Chicago,

la lettera fu trasmessa cola

dove giunse il 14-7,

due giorni prima

che arrivassero i croceristi.

Islanda
scalo di Reykjavik
(5-12 luglio

Lettera affrancata

con i valori commemorativi

del millenario del Parlamento d’lslanda
soprastampati “Pjonustumerki”
(servizio statale).

Reykjavik-Chicago con I -BIAN.
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ko dg i 30 precisa documentazione su tutto
" quanto in quel Paese & arrivato e

partito, grazie alle richieste di
spiegazioni del “nostro” Sam
Bayer.

La lista 1 elenca le 719 raccoman-
date dei 20 sacchetti sbarcati (di-
scostandosi di poco dal nostro nu-
mero di 715) comprese le 2 di S.
Marino, che non sono mai state
viste, salvo si sia trattato di un er-
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di quell’ufficio elencando: 1) i
quantitativi di francobolli speciali
approntati per la Crociera; 2) il
peso del corriere islandese; 3) la
specifica delle raccomandate spe-
dite; 4) un riassunto delle lettere
ricevute riportate nella lista 1; 5)
le 104 non raccomandate della
coincidenza; 6) dei Paesi Bassi se-
gnala un “35” (trattasi evidente-
mente di un errore) al posto delle
65 riportate nei cataloghi e pub-
blicazioni specializzate olandesi.
La nota prosegue: 7) con “altre 21

4) elenco delle R. giunte a Reykjavik;

5) 104 lettere e cartoline non racc. (scritto di traverso)
materiale del Bayer, (volo di coincidenza) da Londonderry ;
6) dall'Olanda, con I'errato numero “35";

7) numero delle R. islandesi appoggiate ai croceristi.
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La lista 2 riassume tutta I’attivita ~ Questo elenco rappresenta le 21
_— raccomandate di cui il Bayer ave-
\..-Q ) @ lenera' va inviato le relative buste, a lui
ko Lllran wrwm ondise ariveis  pan &' Crmiomsoee del direttore indirizzate, unitamente alla som-
Withe < an Lissin, e Koy Sy min e delle Poste ma occorrente per |’affrancatura,
e @ o rws I di Reykjavik da far proseguire per gli scali
e ——y 2 Podowa ' / a Sam ?ayer . americani, cosi indirizzate: 4 per
Hani ] Aema 27¢ per confermargli Chicago, 10 per New York, 2 per
: *+ Jo fords iria - il ricevimento ; :
el gn v 2o j delle sus buste Cartwright, 2 per Shediac, 2 per
m"- : Powic Yo e cartoline Shoal Harbour (il 35 & segnato
SEE i Srgna / nonché due volte).
Chravan 2 Lhio / per dettagliare I due aerogrammi per Cartwright
Crmtaveechi, / ;v}m:. o Iaparte o appaiono nel Feuille d’Avis delle
dsogems an't ) |2 o / 2opeiazmn Poste islandesi per I'I-LONG.
1re o Chirviva 3 postali S
Thoin i " 4 < esequite Sulla destra della lista in alto sono
Goneva. s ey ;“ e ; da quellufficio elencati i quantitativi di franco-
. 7 randans LT ) ' , gi .
g ™ ! L bolli speciali emessi per I’occa-
s L/ T 2 sione soprastampando con la dici-
Aonis thusin \8) 3 P P
Handova. 2
\/\Ka e - 2 :—:.. Alanirne K aromgus
-/f&w. - /i _ b Tosage oler fimbers spueinue poss $900 pirecs & /by,
uy-z‘uq: ‘i - kT4 la Broisdre Falbs Yoo » .
OH 2 P Tonl T Yooe w1 O
T g § S s b e seng
e . H
. ot Has. 2t 5 aobogm B mees Carfion ther.
vl , 5 D g U b o o T, e
{%M e it Wy Embomile Graqua Jadene f:'::f;:‘?-t o g. =
N yr? - . =
R 1
i ) ‘f Crutizm Lo &R L’”-‘“ 2! 3
skt 13.“ €. G b Aabbe d
N . e e e Ay aan e ¥
Elenco particolareggiato delle raccomandate ufficiali, -a ru;m.’-'.‘ v !
. H F - f 1".__ g
giunte a Reykjavik, S i w B :§
contenute nei 20 dispacci dall'ltalia e dalle colonie, “ . }'}i‘iﬁf‘;‘a : $ t
suddivise per citta di provenienza. == o i
§ Pl ol Codendm, “Nawt (dat Likee ra ) =
8 & Birfar i . g
” _ ; . - 1 Oote 2t Lbies peetais &t masmsresr Fove
Dettaglio delle operazioni esequite dalle Poste di Reykjavik: b 26U NENG iapehiie & Ohromgr
. . . . . VBt dofss o gr n r Weas Jork
1) tiratura dei francobolli islandesi sovrastampati; v ;_.- 3¢ o e Cafinigi
H A . ags a 113 " u >
2) peso dei sei d!spacc! sped!t!; : ,;_ ,: e :S;::‘:;C
3) numero delle R. dei dispacci spediti; » Yrdz o v Sheaf farbene




Raccomandata da Reykjavik

per I'Olanda via New York.

Qltre ai tre francobolli speciali

“Hopflug ltala”

ne reca alcuni per la tassa interna.

L’ annullo datario porta I'anno errato “32”,
corretto poi a penna,

pili un ulteriore timbro in basso

con la data esatta.

tura “Hopflug Itala/1933” N°
5.900 pezzi del 1 Kr., 4.600 del 5
Kr. e 4.000 del 10 Kr. della serie
ordinaria del 1920/31.

Tutta la corrispondenza islandese
dovette essere affrancata con i tre
francobolli sovrastampati - quale
tassa aerea - ed un normale 30
Aur. quale porto per l'interno.
Non mancarono quanti applicaro-
no altri normali francobolli sup-
plementari.

Delle 298 raccomandate appronta-
te a Reykjavik per il trasporto a
mezzo dei nostri idrovolanti, 1’eti-
chetta di raccomandazione parte
dal N° 1 e dovrebbe chiudere ap-
punto con il N° 298. Verso il nu-
mero di etichetta 230/40 successe
qualcosa di strano; sino ad allora
I’annullo porta la data «7-VII-33-
18» (venerdi) mentre dal 230/40
in avanti porta la data «9-7-33»
(domenica) con il “33” corretto a
penna sopra il datario che segnava

S— N

o e T g
Reykjavik
Nr. 244

Par avion 7 “26#7 47
Lofileitis

“Pjonustumerki”, di varie pezza-
ture ed annullati il 10-7-33 vi so-
no tre aerogrammi trasportati dal-
I’I-BIAN indirizzati al suo capita-
no, Vincenzo Biani.

Le 298 raccomandate, del peso
complessivo di kg 16,300, furono
poste in sei sacchetti contenenti: 4
lettere per Cartwright, 2 per She-
diac, 2 per Shoal Harbour, 3 per
Montreal, 190 per New York e 97
per Chicago.

“32”. Ad ogni buon conto tutto
questo gruppo porta un annullo
successivo «9-VII-33-10».

I nostri filatel-piloti non mancaro-
no di indirizzarsi lettere per scali
successivi o di richiedere annulli
di transito su buste gia timbrate
nei precedenti scali e dirette a
Chicago.

Tra questi, con francobolli di ser-
vizio della serie del «Millenario
del Parlamento», sovrastampati

Labrador
scalo di Cartwright
(12-13 luglio)

Per immaginarci 1’ufficio postale
di Cartwright & bene tener presen-
te quanto Italo Balbo ne La centu-
ria alata riferisce, dopo aver am-
marato e decollato nella baia di
quel paesotto: «Cartwright ci sve-
la la sua squallida topografia di
villaggio miserabile: poche case
di legno sopra un terreno verda-
stro e spugnoso [...] getto I'ultimo
sguardo sulla baia [...] la terra in-
torno & squallida: le poche barac-
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“Feuille d'Avis” dell'l-BALB relativo al dispaccio per Cartwright
e la raccomandata 3.330 da Roma elencata nella “Liste Spéciale”.
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L'agent du bureas d'échange expéditear :

che di legno dei pescatori di sal-
mone, sollevate a celebritd mon-
diale dalle ali italiane, ripiombano
nel silenzio e nella solitudine, an-
golo dimenticato sui lembi estre-
mi della terra, verso i ghiacci eter-
ni» (vedi illustrazione a pag. 54).
Nella trattazione del capitolo “do-
cumenti postali di accompagna-
mento” ebbi gia ad accennare la
gratitudine che la storia postale
deve all’accorto incaricato di
quell’emporio, che fungeva anche
da ufficio postale, che conservd
per parecchi anni le scartoffie ac-
compagnatrici dei 6 dispacci ita-
liani, di quello islandese ed il fo-
glio d’Irlanda. A conferma di cio,
¢ il retro della “Liste spéciale”
dell’I-BISE su cui “il postino”
scrisse, fece conti e prove del tim-
bro sino al 1936.

La tabella (A) di pag. 187 ci illu-
stra 1 documenti postali sino a noi
giunti e, in base agli stessi, il nu-
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“Liste Spéciale” dell'l-BALB elencante la provenienza
ed il numero di raccomandazione

[ delle 16 raccomandate del suo dispaccio

trasportato nel Labrador.

“Liste Spéciale” dell'l-BISE
sulla quale I'agente postale di Cartwright
fece conti e prove del timbro sino al 1936.

T lam

-

mero delle raccomandate conte-
nute nei dispacci sopraddetti; una
per I-BIAN, I-BISE, I-GIOR, I-
PELL, I-TEUC e quattro dall’l-
slanda per I'I-LONG.

Le 16 raccomandate del dispaccio
del gen. Balbo sono elencate nella
tabella (B).

Come gia fatto presente, per mol-
te buste, sia pure con trittici no-
minali, non corrisponde 1’appa-
recchio trasportatore, come dimo-
strano i sacchi aggiunti per Am-
sterdam, Chicago, New York e
con maggior trasparenza le 16 bu-
ste del dispaccio Balb sopra elen-
cato. Quelle dalle colonie e dal-
I’Egeo, solo alcune portano a
penna l’'indicazione dell’apparec-
chio di preferenza, quelle da Ro-
ma una sola ha sicuramente il trit-
tico I-BALB (Racc. 3.330), men-
tre la 3.328 I-LONG ¢ nella lista
di Balbo e le altre due non si sa
quale sigla portino.

Le buste “in transito” per New
York sono tutte indirizzate a Vit-
torio Lo Bianco, Park Central
Hotel, New York e portano in alto
I’indicazione “Via Cartwright
(Labrador)”.

Le 25 raccomandate sopraelenca-
te, provenienti dall’Italia e dall’l-
slanda, sono onorate dalla piu
ampia documentazione eccezio-
nalmente cola recuperata.

Da Cartwright, senza ufficialita di
timbri ricordo né francobolli spe-
ciali, partirono alcune lettere per
il Canada e gli Stati Uniti; una di
queste ¢ avallata dal giornalista
Adone Nosari, passeggero su un
S.55. Altre lettere e cartoline so-
no state spedite da qualche croce-
rista in sosta nella notte sulla na-
ve Alice e dagli ospiti e marinai
della stessa.




dispacci dall’'ltalia

Tabella (A) documenti di accompagnamento

BALB BIAN BISE GIOR PELL TEUC LONG ?

talloncino . . -

carta d'imballo . . .
busta del feuille d’avis . . .

feuille d’avis . . . . . . .

liste spéciale . . . . . . m | @

(1) dispaccio dall'lslanda - (2) all'asta da un mercante londinese

I-BIAN Racc. 4641 da Roma (*)

I-BISE 2 5263 da Tripoli

I-GIOR ki 38420 da Roma (*)in transito per N.Y.
I-PELL ¥ 5042 da Roma (*)

I-TEUC ” 4302 daRodi (%)

I-LONG ” 35, 36, 215,233 (da Reykjavik)

(*) aerogrammi documentati da originali e riproduzioni

Tabella (B) I-BALB raccomandate segnalate nel “Feuille d’Avis”

N° 4301 da Rodi
" 5262 da  Tripoli
¥ 38491 da Roma

: 38492 da  Roma (*) affrancatura del Vaticano
" 3041 da  Roma

¥ 4972 da  Tripoli (*) in transito per New York
" 4971 da  Tripoli (*) in transito per New York
" 4234 da  Rodi

" 4235 da  Rodi (*) in transito per New York
" 337 da  Bengasi (*) in transito per New York

" 338 da  Bengasi
" 383 da  Bengasi
8 384 da  Bengasi (
" 3330 da Roma (
" 3329 da  Roma

= 3328 da  Roma (*) (trittico I-LONG)

) con preferenza per I' I-PELL
*) (I-BALB) in transito per Basilea

-

VIA AIR MAIL

T
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“Feuille d'Avis”

del dispaccio delle Poste islandesi,
da Reykjavik a Cartwright,
composto da 4 raccomandate.

Etichetta del sacchetto
trasportato dall'l-LONG
contenente le raccomandate
del dispaccio di cui sopra.

Aerogramma da Cartwright

per San Francisco via Montreal
affrancato con due frb. di Terranova,
uno canadese l'altro degli Stati Uniti;
uno o due altri francobolli

sono stati strappati.

Sul verso é autenticata

dal giornalista Nosari:

«Questa busta e partita da Cartwright
il 13 luglio 1933

su uno degli idrovolanti italiani atlantici,
nelle mie tasche sino a Montreal».
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Canada
scalo di Shediac
(13-14 luglio)

L’amministrazione postale cana-
dese di Ottawa aveva, con apposi-
ta circolare, disposto che tutta la
corrispondenza da affidare agli
apparecchi italiani fosse concen-
trata all’ufficio postale della citta,
affrancata con $ 1,50 per ogni 5g
(molte lettere recano affrancature
inferiori di qualche centesimo) e
riportasse, in alto a sinistra, la
scritta * Via Italian Cruise of Ge-
neral Balbo to Chicago”. Non fu
approntato nessun timbro né fran-
cobollo speciale.

Tutte le 289 buste raccolte a She-
diac portano 1’annullo «SHE-
DIAC AM JUL 14-33-N.B.».

Un buon numero di aerogrammi
era costituito da buste private che
recavano la stampa “Courtesy Ge-
neral Italo Balbo/AIR MAIL (la
figura di un’aquila e di un aereo)
By Italian Air Cruise to...”, con
destinazione da segnalare.

Al loro arrivo a Shediac gli idro-
volanti italiani sbarcarono gli 8
dispacci contenenti le 23 racco-
mandate imbarcate a Orbetello e
le 2 da Reykjavik. Il mattino suc-
cessivo presero a bordo le 289 bu-
ste del dispaccio per Chicago.

Canada
scalo di Montreal
(14-15 luglio)

Ammarati sul fiume San Lorenzo,
1 tredici postini di questa tappa
sbarcarono gli altrettanti dispacci
formati ognuno da una o due rac-
comandate, salvo 1’ I-BALB, con
il suo carico di 38 buste dall’Ita-
lia, dalla Libia, dall’Egeo e qual-
cosa non pertinente; infatti, con
molta probabilita, trasportd anche
la R. 3.785 da Novara, affrancata
con un trittico I-GIOR che non &
tra i trasportatori di dispacci in
questo scalo. A quanto sopra de-
vono aggiungersi tre buste da
Reykjavik di cui non si conosce il
nome del vettore. Anche a Mon-
treal si ¢ usato il procedimento di
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a Chicago
affrancata

con 3+5 cent

con cachet

della International
Air Mail Socieéty.
Non viaggiata

con gli apparecchi.

Shediac: accentramento unico, af-
francatura di $ 1,50, medesime
scritte di riferimento al volo. All’
imbarco del giorno 15 c’erano,
per il trasporto a Chicago, 201 let-
tere con I’annullo <MONTREAL-
4 AM-JUL 15-33 - CANADA».
L’International Air Mail Society
approntd un centinaio di buste re-
canti un grande timbro romboida-
le, affrancate con 8 cent e annulla-
te con un timbro differente da
quello delle 201 sopraddette,
«MONTREAL C-CANADA- 2
PM-JUL 14-33», retroannullate
«CHICAGO ILL - AIR MAIL -
JUL 16-11 o 12,30 AM - 1933»,
timbro anche questo differente da
quello del dispaccio ufficiale. La
lettera del Chief Superintendent
Air Mail Service, in risposta al
telegramma del presidente della
International Air Mail Society, ri-
badisce che la tariffa per il tra-
sporto di posta sugli aerei italiani
e fissata in $ 1,50. Pochissime so-
no le buste munite del timbrone
romboidale viaggiate con il grup-
po “Crociera” con I’affrancatura
intera di cui sopra. Interessante &
I’altra risposta dello stesso “supe-
rintendent” ad un collezionista
statunitense riguardo la mancanza
di un riferimento ufficiale relati-
vo al trasporto con la Crociera
delle 201 buste di Montreal e le
289 di Shediac: «... il fatto che il
timbro postale riportato sulle bu-
ste coincida con le date di parten-
za degli aerei da Shediac e Mon-
treal per Chicago, dovrebbe esse-
re prova sufficiente che esse sono
state trasportate... dallo squadrone
italiano».
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Servizio postale della Crociera nel Canada.
Buste da Shediac e Montreal
per gli Stati Uniti.

Comunicazione del Sovrintendente Capo
dei Servizi di Posta Aerea

del Dipartimento canadese

precisante il perché le buste “Event Covers”
non furono accettate

dal servizio postale della Crociera.

Post Slice Wepariment, Canada - o3
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Stati Uniti

scalo di Chicago
(15-19 luglio)

Qui le operazioni di sbarco della
posta sono state un poco pilt com-
plesse. E questa la citta a cui & sta-
to indirizzato il maggior numero di
missive: 891 raccomandate dall’l-
talia e possedimenti, 97 dall’Islan-
da, 289 da Shediac, 201 da Mon-
treal. Aggiungiamo quelle dall’O-
landa, alcune da Cartwright, dalla
Germania, una sessantina del “Ser-
vizio di Stato” ufficiali, quelle dei
podesta, quelle personali dei piloti
e qualche altra che - per puro ca-
$0... - fu trovata “fuori sacco”. Tut-
ta la posta di cui sopra ricevette
timbri d’arrivo tra il 15 ed il 18 lu-
glio. A Chicago erano pronti 4 sac-
chetti per le tappe del volo di ritor-
no: 307 lettere per New York, 37
per Shediac, 43 per Shoal Harbour
e 220 per Roma. Esattamente un
mese prima, il Dipartimento delle
Poste di Washington aveva dirama-
to le disposizioni per il trasporto
della posta con gli apparecchi della

Volantino

del Dipartimento
delle Poste
statunitensi
indicante le norme
e le tariffe

per il trasporto
della posta,

nel volo di ritorno
della Crociera
italiana.

UNITED STATES POST OFFICE MILWAUKEE. WISCONSIN

AIR MAIL COVERS300t

ITALIAN AIR CRUISE

Stamp collectors and others will be interested in the following
advice from the Second Assistant Postmaster General, relative
to air mail to be carried by the Italian Air Cruise whichis due to
wvisit this country shortly.

PETER F. PIASECKI Postmaster.

RETURN FLIGHT ITALIAN AIR CRUISE

SECOND ASSISTANT POSTMASTER GENERAL,
Washington, June 15,1933,

The Italian Government has agreed to accept for dispateh by the
return flight of the Italian air cruise commanded by General Italo
Balbo, Italian Minister for Aeronautics, which is to start in the near
future from Orbetello, Italy, on a round trip to the United States over
the following route:

Orbetello to Amsterdam, Netherlands; Londonderry, Northern
Ireland; Reykiavik, Iceland; Cartwright, Labrador; Shediac,
New Brur‘l‘rswic ,S:_nnadg; M]uri{.real,Car:ada: Chicago, 111.; New "
FgIE, N.Y.; Shediac; Shoa :
ris ree State; Roma, ltaly;
unregistered letters weighing not over one half ounce each for delivery
in Newfoundland, Canada, or Europe, at the following rates:
$1.70 for each letter for delivery in Newfoundland or Canada.
$3.60 for each letter for delivery in Europe.

These rates include the postage and fee for air dispatch, and must be
fully prepaid by means of United States stamps affixed to each letter.

It is to be noted that while the rates above stated are per letter not
exceeding one hall ounce in weight, it is desired to keep the weight of
each letter as near 5 grams (1-6 ounce) as possible in order to reduce
the weight to be carried by the planes. It may therefore be explained
to senders that a small Government stamped envelop weighs a little
over 3 grams, and if these or similar envelopes are used, if a small
sheet of thin ﬁaper is used for any message desired to be sent, the
weight can be kept near 5 grams. It will be appreciated if senders will
cooperate in this way.

Letters for this dispatch must show, in the upper left-hand corner,
the return card of the sender, that is, his name and complete address,
and must be marked diagonally across the envelop between the address
and the return card as follows: “By Italian Air Cruiseto Newfoundland
(or Canada, or Europe)”, and be mailed in regular course under an
outer envelop to the postmaster at Chicngo or the postmaster at New
York, to be held pending the departure of the planes from those cities
on the eastbound flight.

Special cachets will be furnished to the pnstmasters at Chicago and
at New York for use on all letters sent by this flight.

If the return flight should not be made, the letters sent to New York
and Chicago will be returned to the senders.

doo01

W. W. HOWES,
Second Assistant Postmaster General.

Aerogramma da Chicago munito del timbro ricordo
“ITALIAN AIR CRUISE * CHICAGO - ROMA",
inchiostrato in nero,

per gli scali di New York,

Shediac, Shoal Harbour, Roma.

Aerogramma da New York

con timbro ricordo simile al precedente,
inchiostrato in violetto,

per gli scali di Shediac,

Shoal Harbour, Roma.

CREDITO FEALIANGO
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Crociera, da Chicago e New York,
per il viaggio di ritorno in Italia.
La circolare rendeva note le tariffe
per gli U.S.A., Canada e Terranova
fissate in $ 1,50 e per I’Europa in $
3,60. La tariffa era valida per un
peso di mezza oncia ma la circola-
re auspicava che il peso di ogni let-
tera fosse contenuto in circa 5
grammi (1/6 di oncia) per ridurre il
peso complessivo del trasporto.
Seguivano le norme per far perve-
nire queste lettere ai centri di rac-
colta. Le buste dovevano portare il
nome del mittente in alto a sinistra
(misura a cui non tutti si attenne-
ro), I'indirizzo del destinatario in
basso a destra e, nella parte centra-
le, diagonalmente, la dicitura “By
Italian Air Cruise to” New York or
Canada or Newfoundland or Euro-
pe. Queste lettere dovevano essere
incluse in altra busta intestata al
direttore delle Poste di Chicago o
New York. Queste due amministra-
zioni avrebbero provveduto a mu-
nire le buste per la Crociera di un
timbro ricordo ITALIAN AIR
CRUISE/CHICAGO-NEW YORK
oppure CHICAGO-ROMA. Dal-
I’ammaraggio sul lago Michigan,
inizio la produzione di “Event Co-
vers” in onore di Balbo e dei cro-
ceristi che termind con la loro par-
tenza da New York.

Piccola divagazione dei collezioni-
sti americani che tratteremo in al-
tro capitolo.

Stati Uniti

scalo di New York
(19-25 luglio)

Questa tappa rappresenta il record
della posta da consegnare: 828
raccomandate dall’Italia, con 150
circa “Servizio di Stato” per New
York e Washington, parte delle 62
dall’Olanda, 190 dall’Islanda, 307
da Chicago ed altre 400 lettere ri-
maste nelle stive per gli scali del
ritorno. A quanto sopra sono da
aggiungere le solite “fuori sacco”.
Alle Poste di New York gia giace-
va buona parte delle 44 lettere per
Shediac, le 99 per Shoal Harbour
e le 492 per Roma, tutte con il
timbro ITALIAN AIR CRUISE/
NEW YORK - ROMA e affranca-
te secondo le disposizioni del-
I’amministrazione postale:

$ 1,50 per gli U.S.A. e Canada
$ 3,60 per I’Europa.

Come detto, salvo qualche piccolo
disguido, sino a Chicago non si

O TURNER £52.

hanno a lamentare fatti che scon-
certeranno i collezionisti futuri. I
misfatti, se cosi possiamo chia-
marli, cominciano qui e vedremo
nelle pagine seguenti come e per-
ché. Gia ai primi di luglio era sta-
to aperto nella Fifth Avenue, pres-
so il costruendo Palazzo d’lItalia, il
Philatelic Bureau dove venivano
venduti francobolli italiani, in spe-
cie quelli delle Crociere, libretti di
vignette, cartoline, articoli ricor-
do, medaglie, cioccolatini “Cro-
ciera Perugina” e altri souvenir.

Alcuni acquirenti di trittici, volen-
do impreziosire le loro buste - fu-
rono pochi - ne applicarono uno
oltre a quanto richiesto dalle Poste
americane ($ 3,60). L’aggiunta fu
tollerata e le lettere giunte al Lido
di Roma ricevettero 1’annullo
d’arrivo regolare. Altri, male
informati, usarono il trittico af-
fiancandolo ad un 3 cent U.S.A.
(tariffa minima per ottenere 1’obli-
terazione) ma non ebbero notizie

%9 Lagemant. Ave LY.
Sars s To N, QNI LANADA
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Aerogramma
canadese MR AL FR/PA
con tariffa postale Ly
convenuta ForesT it

per il volo di ritorno.
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delle loro missive che dapo qual-
che mese. Di questo riparleremo
pill avanti nel narrare la presunta
veridica storia del “volo di ritor-
no”. La corrispondenza da New
York fu annullata il 23 luglio in
quanto la partenza dei croceristi
era prevista per il 24 ed in questa
data poterono essere annullate le
ultime lettere.

Aerogramma da New York sul quale,

oltre al trittico ed al 3 cent,

¢ stata applicata la tariffa richiesta di $ 3,60
ottenendo il cachet ricordo

ed il trasporto regolare a Roma

con la Crociera.



Canada
scalo di Shediac
(25-26 luglio)

In base a quanto gia precisato in
occasione del precedente scalo in
questa citta, per il volo di ritorno
Shediac-Roma era pronto un cer-
to numero di buste, affrancate con
$ 3,20, alcune per Shoal Harbour,
Valentia e Isole Azzorre, altre per
Roma. Da un esame delle ripro-
duzioni esaminate, & plausibile il
quantitativo riportato in alcuni
cataloghi. Inutile dire che le po-
che buste dirette a Valentia in Ir-
landa o nelle Azzorre finirono nel
sacco di Roma, cosi come una di-
retta a Shoal Harbour (900 km) fu
trasportata sino a Roma e, com-
preso il viaggio di ritorno, compi
7.300 chilometri impiegando ol-
tre un mese al posto dei due giorni
normali.

A Shediac i croceristi scaricarono
le 37 buste prese a bordo a Chica-
go e le 44 di New York.

Terranova
scalo di Shoal Harbour
(26 luglio-8 agosto)

Nella tappa terminale, sul suolo
americano vennero sbarcate le ul-
time 21 raccomandate dall’Italia
cola indirizzate (dopo 26 giorni a
bordo), 10 del sacco dell’l-BALB,
sempre di provenienza varia, di
cui una con trittico I-CALO e una
per ognuno degli altri undici appa-
recchi. A queste, aggiungansi le 2
imbarcate a Reykjavik, le 43 di
Chicago e le 99 di New York.

Shoal Harbour rappresenta uno
scalo molto importante sia per il
numero degli aerogrammi appron-
tati che per i vari annullamenti che
ne sortirono. Da tempo le autorita
postali locali, in accordo con il
Ministero italiano, avevano prov-
veduto all’emissione di un franco-
bollo speciale per la Crociera, so-
prastampando un valore da 75
cent di Posta Aerea con la scritta
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Aerogramma da Shediac a Shoal Harbour (Terranova). Trasportato a Roma,
impiego oltre un mese, 25 luglio - 28 agosto, per compiere i 900 chilometri
che dividevano le due citta nordamericane dell'omonima tappa.

Cartolina

di Italo Balbo
dalla nave Alice
per un amico

a Sesto Calende,
con annulli

di Clarenville,
Shoal Harbour
e timbro
ministeriale
della nave.

Aerogramma

da St. John's,
con francobollo
speciale,

al Lido di Roma. |
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Aerogramma da Shoal Harbour a Orbetello di un componente la Crociera.
Manca dell'annullo di arrivo «<Roma Lido» e cachet Crociera.
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“1933/GEN. BALBO FLIGHT/
$ 4.50”. Tale tariffa rappresentava:
cent 75 per la tassa ordinaria e $
3,75 per la soprattassa aerea prete-
sa dalle autorita italiane. Antonio
Bertolaja, nella sua storia della
posta di Terranova pubblicata su /I
Collezionista, riferisce: «... queste
Poste, dopo sei mesi dal passaggio
della Crociera e dopo non pochi
solleciti, non avevano avuto anco-
ra disposizioni per questo accredi-
to in favore del Ministero dell’ Ae-
ronautica Italiana». Come risapu-
to, in questa baia, dopo tredici
giorni di permanenza date le catti-
ve condizioni del tempo, si risolse
il dilemma del viaggio di ritorno.
Scartata la rotta Nord verso Valen-
tia, fu scelto I’Atlantico Centrale
verso le Azzorre. Stando al
Newfoundland Air Mail 1984, da
questo scalo sarebbero stati imbar-
cati 1.100 aerogrammi, ma questa
cifra sarebbe suscettibile di varie
interpretazioni che cercheremo di
chiarire. Mentre la baia di Shoal
Harbour fungeva da idroscalo per
i 24 apparecchi, poco distante era
Clarenville al cui molo era attrac-
cata la nave Alice ed al pontile di-
versi vagoni letto fungevano da al-
bergo per gli equipaggi ed il per-
sonale della base. Ecco la ragione
degli annulli «SHOAL HAR-
BOUR-CLARENVILLE», mentre
la capitale territoriale St. John’s
era parecchio distante. Qui fu con-
centrata tutta la posta ufficiale da-
tata poi 26-JUL-33 e numerata.
Questo dispaccio avrebbe dovuto
essere preso a bordo del “Capron-
cino” dell’Alice dal capitano Bi-
seo per essere trasportato a Shoal
Harbour, ma un guasto lo costrin-
se ad ammarare ed il carico fu poi
trasportato da un idrovolante del
luogo. Come detto sopra, di aero-
grammi di Terranova con “1933/
GEN. BALBO FLIGHT/$ 4,50”
ne esistono varie versioni con an-
nulli relativi alle diverse localita.
Il numero maggiore di buste
(1.100) fu raccolto a St. John’s do-
ve furono obliterate tutte con «ST.
JOHN’S-AM-26 Jul 33-NEWF’ D».
Questo dispaccio ricevette all’arri-
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«Shoal Harbour
ore 3 mattino».
Lettera a carattere
filatelico

di un membro
della nave Alice
poche ore prima
della partenza
delle squadriglie
per il secondo
balzo
sull'Atlantico.

vo in Italia I’annullo di transito o
di arrivo «CROCIERA AEREA
DEL DECENNALE/12-8-33-XI-
19/LIDO DI ROMA» ed il cachet
ricordo. Il secondo dispaccio fu
approntato ed annullato «SHOAL
HARBOUR/NEWF'D» (dal 26
luglio al 7 agosto); su parecchie di
queste buste non si riscontra né
I’annullo di arrivo al Lido né il
cachet. La stessa cosa per il grup-
po annullato «SHOAL HAR-
BOUR» (come sopra) ed il timbro
POST OFFICE/Newfoundland -
data- CLARENVILLE, oppure
solamente quest’ultimo, che non
portano I’annullo di arrivo al Lido
e sono annullate di favore a Orbe-
tello, Milano e Sesto Calende.
Molte buste, da conteggiare a par-
te, sono indirizzate a Orbetello ed
annullate in arrivo «ORBETEL-
LO/GROSSETO/12-8-33-XI-19»
(annullo postdatato in quanto ad
Orbetello gli apparecchi giunsero
due giorno dopo, il martedi); esse
portano il timbro di partenza
«SHOAL HARBOUR AU 7-33» e
anche queste non recano il cachet
distintivo della Crociera. Rare bu-

ste sono annullate <HARBOUR
GRACE * JUL 25-33 * NEWF’
D». Pochi pezzi da Shoal Harbour
o Clarenville portano in aggiunta
uno dei vari timbri dell’Alice: RE-
GIE POSTE/ MINISTERO DEL-
L'AERONAUTICA/SCUOLA DI
NAVIGAZIONE D’ALTO MA-
RE/NAVE ALICE (MINISTERO
DELL'AERONAUTICA/COM.
NAVE “ALICE”).

Sempre da Clarenville, annullate
con il timbro rettangolare «CLA-
RENVILLE» inchiostrato di viola
e datato 29 luglio, sono alcune bu-
ste recanti le firme di moltissimi
piloti e, a proposito di una di que-
ste, € curioso leggere quanto scri-
ve uno dell’ Alice:

«Shoal Harbour 8-8-933

ore 3 mattino.

Carissimo Peppino, Il latore della
presente € il mio caro amico ten.
Marrama [...] ti consegnera due
buste, vuote ma per me preziose
risultando esse firmate da tutti i
piloti oltre a portare i francobolli
emessi appositamente dalle Poste
di Terranova per la Crociera Italia-
na. Mi sarebbe caro se sopra dette



buste potesse essere apposto il
timbro postale dell’Ufficio Cen-
trale di Roma o dell’ Ufficio Posta-
le di Ostia con la data di arrivo de-
gli apparecchi [...]
affettuosamente Angelo».

Da Terranova non possiamo di-
menticare alcune buste affrancate
con quattro pezzi da un dollaro del
commemorativo “Storia delle tra-
svolate aeree” pili un 50 cent al
posto del soprastampato di rigore.
Anche qui ci furono alcuni che per
impreziosire 1’affrancatura rite-
nendo che il 4,50 fosse poco, ap-
plicarono senza scopo altri valori.

Portogallo

scali alle Isole Azzorre
ed a Lisbona

(9-12 agosto)

Nessun dispaccio risulta sbarcato
né preso a bordo in questi due
scali in quanto per dette tappe
non era stato preso in considera-
zione un reciproco scambio po-
stale, data la loro funzione di tap-
pe d’emergenza qualora la rotta
nordica fosse stata impedita.

Lo scalo alle Azzorre ¢ stato ri-
cordato nel 1978 da quelle Poste
con un francobollo raffigurante
un S.55 nella serie “Le Azzorre
nella storia dell’aviazione” e con
un annullo nel 1983 «50° anniv.
da Escala des esquadrillas do
marechal I. Balbo, Horta-Acores
8-8-1983».

Irlanda (EIRE)

Valentia,
scalo non effettuato

Non ¢ dato sapere se a Valentia
fosse stato preparato un dispac-
cio diretto in Italia. Tra gli aero-
grammi del volo di ritorno, dal
Canada e da Terranova risultano
alcune lettere indirizzate per il
transito in quel Paese che, giunte
al Lido di Roma, furono inviate
agli indirizzi irlandesi o al mit-
tente d’oltreoceano.

Da Bérre I'Etang
(Marsiglia),

una delle buste
di favore

peril

mancato scalo
delle squadriglie
a quell'idroscalo.

Cartolina
“andata e ritorno”
Orbetello-

New York-Roma.

19088 3583 a Ed, Presenti Francesco

E.viLLA
Posty Be rea
Romg feErgoves.

prea ]

WOAARE & SHMETTI C MILANS

Francia
Bérre I'’Etange,
scalo non effettuato

All’idroscalo francese nei pressi
di Marsiglia, programmato quale
scalo nel ritorno dopo Valentia,
era stato predisposto un esiguo
numero di buste, in buona parte
dal Bayer, che per il mancato sca-
lo giunsero a Roma il 14 agosto.
Quale... premio alla sua buona
volonta il Bayer ottenne il cachet
“Crociera” e su alcune anche
I’autografo di qualche pilota che
“mai” le trasporto.

ltalia
scalo al Lido di Roma
(12 agosto, sabato)

Con I’ammaraggio dei 23 appa-
recchi si concludevano i servizi
postali della Crociera del Decen-
nale. Se non all’immediato attrac-
co di ogni idrovolante agli ormeg-
gi ma nella stessa serata o all’in-
domani gli addetti postali potero-
no sbarcare la posta presa a bordo
nelle varie tappe del volo di ritor-
no: 220 lettere da Chicago, 492 da
New York, circa 70 da Shediac,
1.100 e pit da Shoal Harbour. Tut-
ta questa corrispondenza fu bolla-
ta con il timbro d’arrivo «CRO-
CIERA DEL DECENNALE: *
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TABELLA COMPARATIVA
PER LA VALUTAZIONE b
DEL NUMERO :--: =
DEGLI AEROGRAMMI s . o
TRASPORTATI | E | 53|, |5, - - T
NEIVARISCALI |v |® “m|—0|® o ) - o ® 5
@ |c®} 2 rg | @R |00 | g o a®|Esc
DELLACROCIERA | oo | o™ _?_'g 2o |=® | |w > =V || a®
we |lpgE | x e |Pwm ‘Eﬂ o ve|m, ——
2a|c8|>2|ta|0c|Cc|=2|2aloc ox E;
A B B B bl Bl At Bt B R B
italia
tripolitania
cirenaica 836|108 | 715 21| 23| 53| 891|828 21 3496 | a
egeo
vaticano
servizio di stato _— | — — | — 210 210( b
serv. stato (sindaci) _ | — | — | — 50 50| €
corriere supplementare 15| 104 1ne| d
germania _——_— — | — | — 20 20| e
amsterdam-olanda — | 65 62 127| f
irlanda del nord i T ? ? ? 219
reykjavik-islanda == § 2 3| 97| 190 2 298| h
cartwright-labrador N [N [ p— 10 ?2 10 i
shediac-canada _— e — —= | — 289 289 |
montreal-canada SR (R [T PR | SR 201 2011 m
chicago-stati uniti —|— | —|—|—|—|307| 37| 43|220( 607 N
new york-stati uniti —_—|—|—| — | — | — | —| 44| 98|492| 635 O
shediac-canada —_ ||| —]—]— ] 70 01 P
shoalharbour-terranova it | s | s | i i | i} | e LFAS#| 1100 W
836/ 123/884] 25| 25| 56 3155 81116511932| 7282

LIDO DI ROMA * 12-8-33-XI-
19» ed il cachet ricordo, gia
applicato alla partenza, dal quale
fu tolta la data GIUGNO 1933-
XI. Tutta la posta indirizzata in
Italia e nei Paesi europei fu subito
inoltrata ai destinatari cosi come
quella da ritornare ai mittenti
d’oltreoceano.

In totale, dalla partenza all’arrivo,
la Crociera trasportd, pit 0 meno,
7.304 aerogrammi (vedi tabella
dei quantitativi di posta trasportati
in ogni scalo) pill un certo nume-
ro di “fuori sacco” appartenenti ai
croceristi.

A fine settembre, quando ormai le
cronache della Crociera stavano
per essere archiviate e gli scoloriti
manifesti di benvenuto si lacera-
vano al vento, Balbo si fregiava
del grado di Maresciallo dell’A-
ria, i piloti e gli specialisti aveva-
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A) Quantitativo avallato dalla lista di carico
elencante le raccomandate suddivise per apparecchi e Paesi di scalo.
B) Suddivise in circa 50 buste per gli addetti aeronautici
e per le autorita di Chicago, New York e Washington.
C) Circa 50 messaggi dei podesta italiani
ai sindaci di Montreal, Chicago e New York.
D) 15 racc. cachet nero datate 1-7-33 e 104 tra buste e cartoline
affrancate con francobolli comuni (volo di coincidenza).
E) Per varie destinazioni statunitensi, specie per Chicago.
F) 65 per I'lslanda e 62 per varie localita degli U.S.A.
G) Un documento postale per Cartwright
confermerebbe di un certo quantitativo di posta per tale scalo.
H) Quantitativi avallati dalle Poste di Reykjavik.
[) Pochissime lettere conosciute (tre sicure in Italia).
L) Da Shediac per Chicago, New York e altri Paesi U.S.A.
M) Da Montreal per le stesse destinazioni.
N) Da Chicago per New York e localita dell'’America nella rotta di ritorno
e per Roma.
0) Da New York per localita sulla rotta del volo di ritorno:
Shediac, Shoal Harbour, Roma.
P) Da Shediac per il volo di ritorno.
Q) Quantitativo avallato dalle Poste di Shoal Harbour,

pil un certo numero di buste approntate dai croceristi e sbarcate a Orbetello.




no gia applicato il grado superiore
e sul loro petto brillava I’aquilotto
con la “A” (Atlantico). Mentre
Mussolini pensava ad un ulterio-
re... “premio” da porgere a Balbo,
al Ministero dell’ Aeronautica si
chiedevano ingenuamente che
cosa dovevano fare di un pacchet-
to con una ventina di buste giunte
dagli Stati Uniti, affrancate con un
trittico da 5,25 + 44,75 (non
annullato) ed uno o due franco-
bolli statunitensi equivalenti a 3
cent annullati <NEW YORK-NY-
GPO-Jul-23/24». Dopo molte
riflessioni sul “che farne?”, fu

/T aL/a s POSTA AEREA=|oc I\ KEYIEY) .

gl POSTA AEREA ITALIANA]
i T

Il J ;

u L ha—a

deciso di far obliterare i trittici,
ancora “puliti”, dalle Poste di
«ROMA 37 (VIA VICENZA) 12-
8-33». Inserite individualmente in
una busta del Ministero, con una

breve letterina di accompagna-  frammento di busta

mento, i destinatari si videro reca- mg:,:m?g
pitare questo contenuto che per i «VIA VICENZA»
pill non destd esultanza, se non ed il francobollo
qualche anno dopo. Uno di questi U.S.A.da 3 cent.

destinatari, dopo aver esaminato
la busta acclusa con il francobollo
della Crociera, cosi scrisse al
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Esemplare di quella dozzina di buste chiamate impropriamente “volo di ritorno”
con affrancatura di un trittico da L. 5,25+44,75 e di un francobollo U.S.A. da 3 cent,

il solo annullato a New York Jul 23/24.
Il trittico reca I'annullo «<Roma 37 (VIA VICENZA) 12-8-33».

Ministero dell’ Aeronautica -
Gabinetto del Ministro.

Oggetto: “Posta speciale della
Crociera del Decennale”.

«Allegata alla stimata raccoman-
data N° 06016 del 27/9 pp. di
cod/ On. Ministero, ho regolar-
mente ricevuto la lettera speditami
da mio fratello da New York. Mi
spiace perd dover rilevare che i
francobolli della Crociera Aerea
del Decennale non sono stati
annullati dal timbro speciale. Poi-
ché detti francobolli, oltre ad
avere un valore quale ricordo
della magnifica impresa compiuta
dalle nostre genti avranno certa-
mente un valore filatelico eccezio-
nale, sarei oltremodo grato a cod/
On. Ministero se avesse la possi-
bilita di poter provvedere a porre

I&zrl?dri?\istero il timbro speciale della Crociera
dellAeronautica  del Decennale onde regolarizzare
giustificante i francobolli stessi. Mentre resto
la mancanza in attesa di un cortese riscontro
degli annulli per poter eventualmente inviare a
speciall cod/ On. Ministero i francobolli
della Crociera .

su una busta (intendeva la busta, ndr) per la
«ROMA timbratura, ringrazio anticipata-
VIA VICENZA». mente e mi rassegno». O.V. Busto
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Arsizio li, 3 Ottobre 1933-XI.
Subitamente dal Ministero - Gabi-
netto del Ministro - Prot. N°
06150 - Oggetto: “Posta speciale
della Crociera Aerea del Decenna-
le”, veniva cosi precisato:

«In esito a quanto richiesto dalla
S.V. con il foglio del 3 corrente,
si ¢ spiacenti di dover comunicare
che nessuna delle corrispondenze
trasportate a mezzo degli apparec-
chi della Seconda Squadra Atlan-
tica nel volo di ritorno ha potuto
essere munita del bollo speciale
della Crociera, in quanto i bolli
del viaggio di andata sono stati
distrutti appena partita la Squadra
stessa da Orbetello. Si deve anzi
soggiungere che gli stessi franco-
bolli sono stati ritenuti validi solo
in via del tutto eccezionale per 1’i-
noltro delle buste affrancate da
New York a Roma e solo in consi-
derazione del limitato quantitativo
di corrispondenza trasportata».

I1 Capo di Gabinetto

(col. pilota Sabato Martelli-
Castaldi) Roma 6 Ott. 1933 - XI.

Se il richiedente si “rassegno”,
I’estensore di queste note che gia
in passato aveva cercato di far
luce su questi «VIA VICENZA»
si accinge ancora, con pill cogni-
zione di causa, a “fare le pulci” a
quei trittici con il 3 cent.

Prima di analizzare il viaggio
postale di queste buste, esaminia-
mo il contenuto delle due lettere.
I1 “bustocco” era al corrente che
gli aerogrammi trasportati dalla
Crociera avevano avuto dei timbri
speciali sia nel viaggio di andata
che in quello di ritorno. Quindi
(forse ingenuamente) ne richiede-
va la bollatura rivolgendosi perd
al Ministero sbagliato. Anziché a
quello dell’ Aeronautica sarebbe
stato pilt opportuno indirizzarsi a
quello delle Poste e Comunicazio-
ni per avere una risposta piu perti-
nente. Infatti, quest’ultimo non
avrebbe asserito cosi falsamente
quanto il colonnello Martelli-
Castaldi ha firmato.

Tali buste, consegnate ai destina-
tari 39 giorni dopo I’arrivo della
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Crociera al Lido di Roma, lascia-
no adito a molte supposizioni. Gia
nel 1972 lo scrivente, in un suo
articolo apparso sul Bollettino
Filatelico d’Italia, con molte con-
getture ritenne di aver scoperto la
chiave di questo arcano, occupan-
do cinque pagine per risolvere
quello che anche I’amico Cerutti,
nel suo libro sulla posta della Cro-
ciera, reputd la soluzione pil logi-
ca, che si riveld un volo di fanta-
sia sia pure molto plausibile. Le
cose andarono verosimilmente
cosi. Come gia accennato, a New
York, durante la permanenza dei
croceristi erano in vendita i fran-
cobolli italiani di P.A. tra cui i trit-
tici. Stando alle voci sulla prepa-
razione di un dispaccio italiano
straordinario “Volo di ritorno”,
diverse persone approntarono
delle buste con il trittico ed un 3
cent U.S.A. - cosi come le voci
suggerivano - non in regola pero
con le norme postali degli Stati
Uniti e con le direttive emanate
per il RETURN FLIGHT ITA-
LIAN AIR CRUISE che precisa-
vano: le corrispondenze per il
volo di ritorno devono essere
accluse in un’altra busta, indiriz-
zata al Postmaster di N. Y., con la
scritta trasversale “By Italian Air
Cruise to Europe” e affrancate
con $ 3,60. Tra parentesi, alcune
buste affrancate con un trittico e
francobolli americani per tre dol-
lari e sessanta, con le prescrizioni
di cui sopra, ebbero gli annulla-
menti ed i timbri ricordo sia alla
partenza dagli U.S.A. che all’arri-
vo al Lido di Roma.

Riprendendo la vicenda di quella
ventina di lettere sbandate, riapro
un’altra parentesi. Di queste
“sbandate” si conoscono una doz-
zina di riproduzioni tratte da
offerte d’asta: sono sempre le
stesse che pill 0 meno - ogni paio
di lustri - cambiano collezionista
o meglio “cassaforte”.

Tre di queste sono indirizzate in
Francia, una in Germania e le
rimanenti nel nostro Paese, di cui
due ad un certo R. Dinnebier -
guarda caso - c/o Filatelia Nazio-

nale S.A. P.zza di Spagna Roma,
presso il nostro conoscente Dr. Lo
Bianco.

E improbabile che queste buste
siano state imbucate singolarmen-
te qua e la nelle cassette postali
di New York all’ultimo giorno
della permanenza delle squadri-
glie italiane all’idroscalo Floyd
Bennet. E poi, per I’insufficiente
affrancatura, avrebbero dovuto
essere tassate o addirittura respin-
te al mittente.

Il francobollo da 3 cent era 1’af-
francatura minima ammessa per
I’obliterazione di buste filateliche
da ritirare all’atto della procedura
e non da spedire, vedi ad esempio
le molte buste e cartoline “Event
Cover” approntate in occasione
della Crociera, mentre quelle
viaggiate venivano affrancate con
8 cent.

Con tutta probabilita le “sbanda-
te” furono raccolte al Palazzo d’I-
talia e portate al pil vicino ufficio
postale, fatte obliterare - si spera-
va anche il trittico, mentre quello
fu considerato una semplice
vignetta - e riportate in sede. Gli
annulli sul 3 cent cosi risultano:
«NEW YORK-JUL 23-13 PM-
NY -GPO» (ed altre 24-7 PM).
Dopo questa supposizione si pud
desumere come questo “dispac-
cio” giunse in Italia:

A) consegnato agli addetti rimasti
alla base della Crociera da cui gli
aerei erano partiti all’alba del 25,
portato in Italia e consegnato al
Ministero dell’ Aeronautica;

B) portato in Italia dal personale
della delegazione addetta al Palaz-
zo d’Italia alla vendita dei franco-
bolli e oggetti ricordo, se non
dallo stesso Lo Bianco, probabile
inventore anche di questo, e con-
segnato al Ministero;

C) spedito per via normale da
New York al- Ministero che, rice-
vutolo a fine agosto, con tutto
comodo escogitd la maniera di
far pervenire ai destinatari la cor-
rispondenza contenuta nel dispac-
cio famigerato. Non improbabile
che le “sbandate” siano giunte a
Roma per altre vie, ad ogni buon



conto una cosa & certa, assoluta-
mente non con la posta della Cro-
ciera.

Questo ¢ cio che puo essere avve-
nuto alle buste “sbandate”, un
trattamento pil logico della
romanzata vicenda che I’autore di
queste note ebbe a scrivere pil di
vent’anni or sono e delle elucu-
brazioni escogitate dalla Corin-
phila svizzera in varie corrispon-
denze, nel 1957/58, per dare valo-
re a una di queste buste indirizza-
ta in Germania a una certa Elsa
Lohman.

E interessante, dal punto di vista
della curiosita, notare che tra la
dozzina di buste «VIA VICEN-
ZA» esaminate, una sola abbia il
trittico annullato «MILANO -
ARR.VI DISTRIBUZIONE - 19-
8-33-12» con applicata una eti-
chetta “R. 3026” naturalmente
falsa. Come se non bastasse, dopo
cinquant’anni ne saltd fuori un’al-
tra, con annullo sul trittico
«ROMA SUCC. 7 - PIAZZA S.
IGNAZIO 10-7-34» etichetta di
raccomandazione R. ROMA (N°
7) 687, annullo Crociera, cachet
ricordo ed un 3 cent U.S.A.
annullato «N.Y.-Jul 24-7 PM».
E... dulcis in fundo, alla fine del
1994 una inedita versione di
“sbandata” & apparsa ad un’asta
romana come eccezionale scoper-
ta. Si trattava di una busta affran-
cata con i due trittici (25 e 50
lire), tre frb. U.S.A. per 5 cent
tutti annullati «<SHEDIAC - AM
JUL 26-33 ND» giunta a Milano
sei giorni prima che la Crociera
posasse gli scafi alla foce del
Tevere. Nessun commento! E
noto un frammento di busta di
quelle qui descritte: & pensabile
che il ricevente della missiva,
constatata la mancanza di timbri
ufficiali, 1’abbia ritenuta di esiguo
valore e quindi ritagliata, conser-
vando il solo trittico affiancato al
3 cent. Ad ogni buon conto detti
trittici non avrebbero dovuto esse-
re obliterati in quanto, dopo la
partenza della Crociera (1-7-33),
essi erano fuori corso.

“volo di ritorno” New York-Roma

Carlo S. Cerutti, sempre nel suo
gia citato libro, tratta questo tema
in una decina di pagine in modo
tanto argomentato che ben poco si
puod aggiungere a quanto gia detto
dallo stesso ed a suo tempo anche
dallo scrivente. Sia pure schemati-
camente ¢ perd giocoforza ripete-
re la vicenda.

Come gia accennato nel capitolo
sullo scalo della Crociera a New
York, al Palazzo d’Italia fu istitui-
to un ufficio per la vendita di fran-
cobolli e souvenirs. Se questo
ufficio non fu diretto dal Lo Bian-
co (inventore dei trittici e ispirato-
re degli altri francobolli della Cro-
ciera), lo stesso vi ebbe una buona
entratura tanto che ¢ da ritenere
senz’altro sua I’'idea della sopra-
stampa dei trittici con la scritta
VOLO DI RITORNO/NEW
YORK-ROMA, che trovo il con-
senso di Balbo. .
I trittici, al Palazzo d’Italia,
abbondavano per cui ne furono
presi 500 (25 fogli da 5,25 +
44.,75) che vennnero fatti sopra-
stampare da una tipografia new-
yorchese nelle vicinanze. Subito,
il Console Generale d’Italia si
pose al lavoro per ottenere 1’ auto-
rizzazione all’uso postale. Natu-
ralmente non fu d’accordo il
Postmaster General, in primo
luogo perché era inammissibile
usare negli Stati Uniti dei franco-
bolli di un altro Stato e poi per la
semplice ragione che per il volo
di ritorno le Poste degli Stati Uniti
avevano gia disposto, d’accordo
con il Ministero dell’ Aeronautica
italiana, un corriere speciale gia
attuato a Chicago mentre a New
York diverse centinaia di buste
con il timbro speciale NEW
YORK-ROMA erano in attesa del
trasporto sui nostri idrovolanti.
Mario Onofri, esperto di Posta
Aerea, cosi si espresse in un suo
scritto: «E evidente che se questo
francobollo fosse stato apposto,
come era stato progettato, con
quello americano da 3 cents, esso

non avrebbe avuto la funzione di
affrancatura, incarico invece
espletato da quello statunitense. I
trittici non sarebbero stati né pil
né meno che semplici etichette
commemorative, dei francobolli
di erinnofilia d’un certo interesse,
ma mai dei francobolli, non aven-
do avuto una utilizzazione per
affrancatura».

C’e chi dice che fu raggiunto un
compromesso - non attuato - per
cui il Postmaster sarebbe stato
disposto a tollerare il francobollo
“Volo di ritorno” sulla corrispon-
denza affrancata anche con un 3
cent U.S.A., ma al raggiungimen-
to dell’accordo i velivoli avevano
gia lasciato New York. La cosa &
poco credibile: se cosi fosse stato,
in una maniera o nell’altra oggi
avremmo qualche esemplare del
“Volo di ritorno” su busta genui-
na. Figuriamoci se chi aveva le
mani in pasta non si sarebbe but-
tato a pesce nell’approntare una
dozzina di buste a ricordo! Qual-
che voce trapeld e cid permise di
approntare quella ventina di
“sbandate” «VIA VICENZA» che
conosciamo.

Il mancato accordo oppure meno
probabilmente il ritardo dello
stesso, costrinse il fautore del ten-
tativo a rimettere nel mucchio i 25
fogli soprastampati per ritornarli
all’Ufficio Filatelico del Ministe-
ro delle Comunicazioni che, per
conto del Ministero dell’ Aeronau-
tica, ne curava la vendita. L’alter-
nativa sarebbe stata quella di sob-
barcarsi la spesa di 25 mila lire!
Forse a Roma, tra i tanti fogli
rimasti invenduti, questi sopra-
stampati furono ignorati o tenuti
in “frigorifero” tanto & vero che
questo ufficio non ebbe mai a
menzionarli nei suoi bollettini di
vendita. Nel listino del 3 agosto
1936, i trittici Regno erano offerti
a L. 100 I'uno, quelli di Cirenaica
e di Tripolitania a L. 80 ed il “Ser-
vizio di Stato” a 250 lire e, su let-
tera, a 600. Il 15 ottobre del 1937
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veniva sospesa la vendita per pro-
cedere, il 6 novembre, alla richie-
sta dell’ Aeronautica di chiudere il
conto e vendere I’intero stock a
prezzi di realizzo. Ma i francobol-
li erano tanti, cosi tanti che nel
1967 allorché fu incenerito lo
stock ministeriale furono date alle
fiamme anche diecimila coppie di
trittici.

Ritornando al 1937, I’acquirente -
consapevole o piacevolmente sor-
preso - acquistd I'intero lotto del
soprastampato che poi con profit-
to seppe valorizzare e vendere.
Renato Mondolfo, nel fascicolo
commemorativo per Alberto e
Giulio Bolaffi, L’antiquariato
filatelico, edito dalle Poste italia-
ne per la Giornata della Filatelia
1991, cosi commenta in proposi-
to: «Quando (Giulio Bolaffi)
acquisto all’asta pubblica le rima-
nenze del Ministero dell’ Aeronau-
tica (per 950 mila lire, una cifra
gigantesca per quei tempi) favori,
ad ogni collega che lo volle, un
esemplare del “Volo di ritorno” a
1.500 lire».

I1 “Volo di ritorno” era perd sco-
nosciuto filatelicamente, mai ne
era stata citata I’esistenza per cui
non fu subito facile dargli una
identita. Su richiesta del Dott.
Giulio Bolaffi, il 29 marzo del
1938, il Ministero dell’ Aeronauti-
ca, Direzione Centrale del Perso-
nale Civile e degli Affari Genera-
li, per conto del suo direttore C.
M. Maggi, cosi rispondeva: «In
riferimento alla richiesta della
S.V. si comunica che in seguito al
benestare del Consolato Generale
d’Italia a New York, concesso con
lettera del 15 luglio 1933 e sentito
il Ministro dell’ Aeronautica del
tempo, S.E. Balbo, vennero stam-

pati N° 500 francobolli del trittico
“Italia” da L. 50 per I'utilizzazio-
ne del volo di ritorno degli appa-
recchi partecipanti alla Crociera
Aerea del Decennale. Tale auto-
rizzazione non fu perd possibile
avendo il Postmaster General
degli U.S.A. significato il divieto
posto dalle leggi americane
all’impiego di francobolli di emis-
sione straniera per |’affrancatura
di corrispondenze partenti dal ter-
ritorio americano». Il “Volo di
ritorno” ebbe cosi un atto di
nascita, sempre pero nel dubbio se
considerarlo figlio naturale o
adottivo e, nell’incertezza, sotto
quale voce classificarlo nei catalo-
ghi. Questo francobollo fu valo-
rizzato in pieno nel dopoguerra.
Nel 1950 era quotato 175 mila lire
(il Servizio di Stato 20 mila), nel
1958 era arrivato a 375 mila.
Dieci anni dopo il Catalogo Sas-
sone ne sopprimeva |’elencazione
con questo comunicato:

«A parte le numerose variazioni
di prezzo, il “Sassone 1968 reca
molte innovazioni [...]. Quanto
alla soppressione del cosiddetto
“Volo di ritorno”, essa & stata pro-
mossa da una precisa richiesta di
alcuni specialisti e determinata da
accurate indagini sull’origine di
tale “non emesso” dalle quali &
risultato: A) che la soprastampa
venne eseguita in una privata tipo-
grafia americana per iniziativa ed
a cura di un commerciante di
francobolli; B) che non esiste per
essa né un decreto ministeriale né
un mandato speciale; C) che i trit-
tici cosi abusivamente sovrastam-
pati, ovviamente mai venduti ad
uno sportello postale né ratificati
dalle Poste italiane, non furono
neppure riconosciuti né tollerati

da quelle americane; D) che I'in-
tero quantitativo di tali “vignette
di fantasia” diventd poi oggetto di
una tanto abile quanto facile spe-
culazione a carattere monopolisti-
co, con la compiacenza di editori
e di esperti». Il redattore filatelico
del Tempo, nell’agosto dello stes-
$0 anno, in un articoletto dal titolo
“Vale cinque milioni, ma & desti-
nato a salire”, lo difendeva a
spada tratta: «Nel meraviglioso
volume [ francobolli dello Stato
italiano [...]. Nel volume sono
elencati tutti i francobolli dello
Stato italiano, compresi i non
emessi e quelli che per un qualun-
que motivo non ebbero corso
postale. Si tratta di una patente di
ufficialita indiscussa, in favore del
“Volo di ritorno”, avallata da un
Ministro, dal Direttore Generale
delle Poste e da uno stuolo di fun-
zionari e studiosi [...]. Diciamo
questo perché alcuni sprovveduti
mercanti d’oltreconfine, messi in
condizione di non nuocere piu dal
recente ridimensionamento di
materiale moderno d’Italia troppo
speculato, cercano per livore e per
ripicca di mettere in dubbio 1’ uffi-
cialitd di alcune nostre emissioni
tra cui il “Volo di ritorno”, il
quale a scorno degli stessi, vale
quasi cinque milioni ed & destina-
to a salire ancora, data la bassissi-
ma tiratura [...]». Dopo qualche
anno tutto riprese come prima ed
il “Volo di ritorno” continua ad
essere il francobollo “trovatello”
piu costoso di tutta la Posta Aerea
d’Italia del regno moderno.

Per concludere, ecco ancora qual-
che curiosita o, se si vuole, piccoli
trucchetti ed ingenuita dell’epoca
divenuti pezzi rari ed in alcuni
casi eccezionali.
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Importo di raccomandazione di L. 2,75

Abbondanza di trittici da L. 50

siglati I-BALB, I-PELL e I-LONG.

E da chiedersi su quale apparecchio
abbiano raggiunto Chicago.

applicato oltre al trittico
gia comprensivo di tale servizio.

(non necessario)

510 ARTISTICO Ol ECULTURA E ARCHITETTURR
1 TO&T&LL,J&FLY_CONPRNY

Mr., 8. Baydr
Via Ajacoic, 14
RONE. Italy

affrancature
di fantasia

Tra i fabbricanti di aerogrammi
“differenti” non mancarono quanti
crearono appositamente diverse
varieta di affrancature, come quel-
li che aggiunsero al trittico qual-
che comune francobollo da pochi
centesimi e chi di parecchie lire
oppure I’importo di raccomanda-
zione (non necessario essendo
questo compreso nel prezzo del
francobollo centrale di L. 5,25).
Ci fu chi applico i due trittici da
25 e 50 lire sulla stessa busta (un
discreto numero) e chi, per strafa-
re, addirittura tre da 50 lire. Chi
troppi e chi pochi: ci fu qualche
creatore di varieta (Bayer) che
applicd la sola parte centrale del
trittico affiancandolo a due com-
memorativi e ad altri pezzi sem-
pre con il re e con due vignette
propagandistiche del volo. Questa
parte centrale del trittico (otto in
tutto) rappresentd 1’avanzo dei
due laterali adoperati per le
affrancature miste di Vaticano che

raffigurarono in effetti un trittico
con il Papa al posto del re. Da
Terni, un suo emulo realizzd pezzi
di tale fantasia che neppure il
Bayer seppe eguagliare. Appron-
tate ognuna con un francobollo
Crociera della Libia, pil dei valori
ordinari del regno, sono una venti-
na di buste, numero rilevato dalla
numerazione progressiva delle eti-
chette “R” e da una cifra posta
all’angolo. Tali buste, aperte, sono
incappucciate nella meta superio-
re da un involucro di velina sulla
quale sono applicati i francobolli
di cui sopra, annullati «TERNI 5-
6-33», in parte sbavati data la
velina oleosa. Nella meta inferiore
(recto della busta) & applicato un
trittico, a volte anche suddiviso in
tre pezzi, annullato «<ROMA
CROCIERA 12-6-33». Una busta
interessante e forse unica delle
sopraccitate ¢ formata dai due
pezzi, il centrale e il sinistro del
trittico, pitt un francobollo *“Cro-
ciera” di Tripolitania da 44,75
cosi da formare un trittico “italo-
tripolino”. Tra gli inconsapevoli
fautori di pezzi rari ci fu chi

Inconsueta affrancatura del Sam Bayer
spedita I'1-7 (corriere supplementare)
usufruendo della parte centrale del trittico
e di due francobolli commemorativi ai lati.

Da Terni, una delle stravaganti buste
con francobolli Crociera della Libia

e francobolli di posta ordinaria

oltre al trittico frazionato.

Terni 5-6-33 / Roma Crociera 12-6-33.

applico il trittico suddiviso in tre
pezzi, come si poteva supporre
essere logico. Del famigerato
“ciuffo” nessuno ancora conosce-
va I’esistenza cosi come, pezzi
rarissimi, due trittici da 25 e 50
lire mancanti della dentellatura in
basso. E non € tutto: pud essere
che esistano altri pezzi, pil o
meno rari ancora da scoprire,
conservati in qualche album
lasciato dal nonno.
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Busta affrancata con due parti del trittico metropolitano I-ROVI
e con lo speciale “Crociera” da L. 44,75 di Tripolitania.
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Busta con trittico |I-PELL
con le tre sezioni applicate separatamente.

Solo al Bayer erano permesse affrancature di questo tipo!
Questa busta, affrancata con la parte centrale del trittico
ed affiancata da due vignette,

& regolarmente - per lui - passata per posta.

trucchi
e falsificazioni

11 solo francobollo falsificabile sa-
rebbe il “Volo di ritorno”, 1’unico
tra i venti trittici da 50 lire sui
quali & possibile soprastampare
appunto tale dicitura. La cosa e
stata fatta con un risultato talmen-
te meschino che non occorre 1’au-
silio di un perito per accorgersi
della contraffazione. Aerogrammi
si, ne sono stati costruiti parecchi
e parecchi “insospettabili” sono
finiti nelle pagine di diversi al-
bum. Era inevitabile: appena fu
chiaro il divario di prezzo tra trit-
tici nuovi e su busta iniziarono ad
operare le prime fabbriche mani-
polatrici di buste d’epoca. Con la
riproduzione di timbri ed annulli e
un tocco di fantasia, 1’aerogram-
ma era pronto e, salvo il franco-
bollo, tutto era ed & ancor oggi,
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tutto falso: annulli di partenza,
etichetta o timbro di raccomanda-
zione, annullo speciale “Crocie-
ra”, cachet ricordo, timbri di tran-
sito dei vari scali di arrivo sino al
conclusivo ritorno al mittente. E
come se non bastasse, anche il ca-
chet rosso “Posta di servizio” ed il
timbro “Raccomandate” del Mini-
stero dell’ Aeronautica sono tra i
fasulli.

Abbastanza singolare € la serie
dei falsi LIDO DI VENEZIA dei
quali se ne sono potuti contare
quattro (¢ probabile ne esistano
altri) tra buste e cartoline con la
stessa etichetta di raccomandazio-
ne «R. LIDO (VENEZIA) 2137»
e altri due con etichette differenti
ma con lo stesso timbro LIDO DI
VENEZIA, con la data voluta-
mente quasi invisibile e la stessa
grafia per I’inesistente crocerista
al quale avrebbero dovuto essere
recapitate.
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Buste e cartoline “Lido di Venezia”
con la stessa etichetta di raccomandazione
“2137".
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Ancora buste annullate

“Lido di Venezia”

con l'identica etichetta di raccomandazione
“2137".

Alcuni falsi portano 1’annullo
«SAN REMO-IMPERIA» e «RO-
MA FERROVIA»; diversi sono
annullati con lo speciale «CRO-
CIERA AEREA DEL DECEN-
NALE - ROMA FERROVIA».
Sono stati falsificati anche pezzi
che ricevettero in via di favore gli
annulli originali e, mai usciti dal-
I’Italia, ebbero i bolli di transito e
di arrivo dei Paesi di scalo. Alle
buste e alle cartoline aggiungansi
vistosi frammenti dove non era
necessaria un’ulteriore messa in
scena. Non mancano timbrature di
favore, a parte le molte ottenute
dal Bayer, eseguite dall’ufficio di
Roma e di Orbetello, su franco-
bolli normali, cartoline senza bolli
e altre senza nessun aggancio alla
Crociera.

event covers

Gli statunitensi collezionisti di
Event Covers, in occasione della
Esposizione Mondiale di Chicago,
non poterono certo lamentarsi per
la scarsita di buste da colleziona-
re. I1 15 luglio, data dell’arrivo
della Crociera aerea italiana, rap-
presentava la pill importante gior-
nata dell’esposizione. Tra agenzie,
associazioni, club filatelici e pri-
vati, inizid una vera gara per ap-
prontare le Event Covers di ben-
venuto a Chicago al gen. Italo
Balbo and his Italian Air Armada,
all’Italian Air Squadron, all’Ita-
lian Air Fleet e via dicendo. Se-
guirono le buste per la partenza da
Chicago e per I’arrivo a New
York, per la visita al quartiere di-
rigibilistico di Lakehurst, per Wa-
shington ed infine il saluto per la
partenza del volo di ritorno non
dimenticando, un anno dopo, di
commemorare |’evento scoprendo
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Italian Air Squadron
—DEPAKTS FROM—
CENTURY OF PROGRESS
CHICAGO 1o NEW YORE
ON RETURN FLIGET TO TALY

FIRKT ANNIVERSANY OF
GENERAL ITALD BALBO'S
MASS SEAPLANE FLIGHT

[ ROME TO CHICAGO

MEMORIAL COLUMN DEDICATED
AT 1834 CHICAGD WORLD'S FAIR

FHANCIS H. JAMES
718 BANTA TLARA AVERUE
ALAMEDA, EALFORA

ARRIVAL OF
Genarad Souts Balla

AND HIS
ARMADA OF
24 SEAPLANES
AT
FLOYD BENMNET
AIRPORT

Mr. Frank N. Pand
20 Nimh Ave,

New York, N Y.
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Event Covers di benvenuto e di commiato ai croceristi
da parte di collezionisti americani.
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la colonna romana a ricordo della
Crociera. Tali buste portano 1’af-
francatura di 3 cent, valida per il
solo annullo e di 8 cent per quelle
viaggiate negli States. Ci fu anche
chi ritenne di ottenere una ecce-
zionale combinazione facendo an-
nullare vari valori sulla stessa bu-
sta in diversi Stati della confede-
razione onde ottenere un motto
cosi concepito: ROYAL (ILL)-
CROSSES (ARK)-ARMADA
(ARK)-ATLANTIC (PAD-ITALY
(TEX)-AMERICA (RKL). Ricor-
diamo che la prima “Event Co-
ver” relativa alla Crociera fu rea-
lizzata a Montreal.

G . CAFt wr
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La busta grande & una composizione di annulli

di cittadine statunitensi combinanti il motto:

Royal, Crosses, Armada, Atlantic, Italy, America.

Cartoline di saluto: da New York
autografata da Italo Balbo e dal nipote Lino,
da Chicago all'amico Tato,

pittore aerofuturista, da Nello Quilici,

dal gen. Pellegrini e dal cap. Cagna.

Verso di una busta personale di un pilota,
da Orbetello a Chicago,

recante tutti gli annulli di transito

degli scali del volo di andata.

saluti da...

A parte la corrispondenza privata
ai familiari, era inevitabile che
ogni partecipante alla Crociera si
fosse premurato di inviare a cono-
scenti ed amici una cartolina di sa-
luto dagli scali toccati, soprattutto
dove la sosta si protrasse per pil
giorni. E cosi fu, ma di tutte le car-
toline, presumibilmente qualche
migliaio, spedite dai piu dei cento
uomini, 0ggi ne rimangono in pro-
porzione ben poche e pochissime
di quelle dalle tappe la cui sosta fu
breve, se non di una sola notte.
Agli equipaggi si aggiunsero i
giornalisti, gli uomini delle basi,
riservisti e ospiti, tutti orgogliosi di
far sapere ad amici e conoscenti in
Italia di essere stati partecipi al
successo della Crociera. Uno dei
piu solerti elargitori di saluti fu Li-
no Balbo, nipote del generale, che
fungendogli da segretario ne ap-
prontd un non indifferente nume-
ro, onde allieviare tale compito al-
lo zio, il quale si limitd a firmarle.

202

piloti postini

Tra i pid indaffarati “postini” per
conto proprio o per cortesia ad
amici ci furono: il cap. Abbriata,
che approntd qualche decina di
buste facendole timbrare in transi-
to ad ogni scalo, da Amsterdam a
Chicago; il cap. Cupini, che af-
franco quaranta buste con altret-
tanti trittici (1.500 lire, forse piu
dello stipendio mensile da capita-
no) firmate dai due piloti di ognu-
no dei venti apparecchi e timbrate
in transito dalle citta di tutti gli

scali. Del cap. Cald Carducci
abbondano gli aerogrammi a lui
indirizzati; altrettanto dicasi del
cap. Biani, in particolare buste
dalla Libia, essendoci stato per
diversi anni. Aggiungasi il cap.
Bruno Borghetti che sfruttd 1’oc-
casione del soggiorno a Shoal
Harbour, sulla nave Alice, per
indirizzarsi a Orbetello non poche
buste. Certamente I’elenco non si
esaurisce con i pochi citati: ogni
pilota il cui nome era siglato su un




francobollo si premuro di indiriz-
zarsi qualche busta ricordo.

A parte i “piloti postini”, non pos-
siamo dimenticare i commercianti
filatelici che intuirono negli aero-
grammi “Crociera” un buon affa-
re, anche se I’investimento poteva
essere alquanto rischioso. Tra
questi ¢ doveroso ricordare Sam
Bayer (senza le sue iniziative non
avremmo oggi pezzi di una certa
rarita), Vittorio Lo Bianco (Unio-
ne Filatelica Nazionale), gia citato
quale genio dei francobolli e della
posta della Crociera ed Emil Wer-
zinger di Basilea. A questi tre va
il merito di aver approntato non
poche buste di Cirenaica, Tripoli-
tania, Isole dell’Egeo ed altre per
scali secondari che solo un nume-
ro esiguo di altri collezionisti ave-
vano approntato.

Annulli di favore
sia dell'ufficio
“Crociera” di Roma
che delle Poste

di Orbetello. s R AT P

* Francobolli

1)L. 5,25+19,75 (YV 52) vermiglio,
verde, oltremare.
Soggetti: sezione di sinistra con eti-
chetta di raccomandazione per
espresso e bandiera nazionale.
Sezione centrale: effigie di Vitt.
Emanuele III, L. 5,25 equivalenti a
L. 1,25 porto semplice per I’estero,
L. 1,50 tassa di raccomandazione per
I’estero, L. 2,50 tassa di espresso per
I’estero. Sezione di destra: “L’auro-
ra” di Guido Reni con idrovolanti in
volo, L. 19,75 soprattassa aerea per i
Paesi europei.

2)L. 5,25+44,75 (YV 53) verde, oltre-
mare, vermiglio.
Soggetti: sezione di sinistra e centra-
le come il precedente, eguale la sud-
divisione dell’importo di L. 5,25.
Frb. di destra: idrovolanti in volo
sull’oceano tra il Colosseo ed i grat-
tacieli di New York, L. 44,75 soprat-
tassa aerea per I’ America.

francobolli,
vignette,
cartoline
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ltalia, due trittici

da L.5,25+19,75 e 5,25+44,75.
Gli stessi frb. con colori mutati
sono soprastampati per I'Egeo,
il Servizio di Stato

e volo di ritorno.
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RA NORD ATLANTIC:

Tripolitania e Cirenaica,
due serie di due frb.
da 19,75 € 44,75.
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- Disegni di Corrado Mezzana, unita-
mente ai francobolli della Cirenaica
e Tripolitania.

- Tiratura: 200.000 esemplari per ogni
valore; 10.000 per ogni sigla.

- Del valore di L. 5,25+44,75, durante
la sosta della Crociera a New York,
ne furono usati 500 esemplari per la
soprastampa VOLO DI RITORNO.
Nel 1967, nell’incenerimento dello
stock ministeriale, narrato da Enzo
Diena su Il Collezionista Italia Fila-
telica N°10 1967 (che assistette al
rogo), andarono bruciati diecimila
esemplari dei due valori.

Foglietto delle Poste islandesi

con le etichette

che venivano applicate sulle buste
consegnate

al servizio postale “Crociera”.

Islanda, tre frb. soprastampati
“Hopllug Itala 1933".

Terranova, un frb. soprastampato
“Gen. Balbo/Flight”.

PAR AVION

*

Cr *
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Italia 1983, aerogramma ed annullo per il 50° anniversario.
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*Varieta piu comuni

- I-BORG: ciuffo sulla fronte del
sovrano (2.500 francobolli con tale
varieta del 25 lire) .

- Soprastampa “SAGGIO” sulle tre
sezioni.

- Mancanza di dentellatura in basso,
nei due valori, per le sigle I-BISE e
I-CALO (rari). Si conoscono solo
due aerogrammi con le stesse sigle
spediti negli Stati Uniti.

- L. 5,25+19,75 senza soprastampa
della sigla in nero (circa 60 esempla-
ri provenienti da tre fogli). «Un suc-
cessivo foglio intero & stato scoperto
alla Esposizione Internazionale Ame-
ripex del 1986 e appellato “Chica-
go”. Detto foglio & stato recentemen-
te smembrato; i singoli francobolli si
distinguono per la stampa del rosso
spostato sulla destra producenti un
bordo bianco alla bandiera facendo
assumere allo stemma sabaudo una
configurazione pari ad una “H”».

(Il Collezionista, 9-1993)

- Doppia dentellatura a destra di un
foglio del 5,25+44,75:
dieci esemplari.

3)L. 5,25+44,75 (YV 50) verde, rosso,
violetto.

Soprastampato in nero sulle due
sezioni laterali SERVIZIO DI
STATO.

- Tiratura: 5.000 esemplari.

- Unica varieta: soprastampa “SAG-
GIO” sulle tre sezioni.

4)L. 500 biglietto postale aereo CIN-
QUANTENARIO DELLA 2* TRA-
SVOLATA ATLANTICA. Scritta:
Aerogramme/Par Avion/Via Aerea.
Illustrazione di squadriglie di 8.55 in
volo su Orbetello, 1-7-1983.

Cirenaica

5)L. 19,75 (YV 18) verde e oltremare.
L. 44,75 (YV 19) rosso, azzurro,
ardesia. Soprattassa aerea per I'Eu-
ropa e I’America. Soggetto eguale
per i due valori: idrovolanti in for-
mazione in volo notturno.

- Unica varieta: soprastampa “SAG-
GIO”.

- Tiratura: 20.000 esemplari.

Tripolitania

6)L. 19,75 (YV 28) nero e bruno.
L. 44,75 (YV 29) azzurro e verde.
Soprattassa aerea per ’Europa e I' A-
merica. Soggetto eguale per i due
valori: aquila, leone alato ed idrovo-
lante S.55.

- Unica varieta: soprastampa “SAG-
GIO”.

- Tiratura: 20.000 esemplari.

Egeo

7)L. 5,25+19,75 vermiglio, verde,
ardesia. L. 5,25+44,75 verde, vermi-
glio, ardesia. Trittici tipo metropoli-
tano con colori mutati, soprastampa
in nero ISOLE ITALIANE DELL’E-
GEO sulle due sezioni laterali.

- Varieta: ciuffo sul 25 lire (1.250
esemplari).

- Soprastampa “SAGGIO”.

- Tiratura: 20.000 esemplari.

Islanda

8) Aderendo all’invito del Ministero
dell’ Aeronautica italiana, le Poste

islandesi disposero per il servizio
postale della Crociera 1’appronta-
mento di tre francobolli dell’emis-
sione 1920/31, “Cristiano X", sopra-
stampati trasversalmente con la dici-
tura HOPFLUG ITALA/1933.

1 K azzurro e bruno (YV12) 5.900
esemplari.

5 K bruno e azzurro (YV 13) 4.600.
10 K verde, giallo e nero (YV 14)
4.000.

Etichette: “Croisiére Aérienne Ita-
lienne du Décennal”; stampa in nero
su carta blu gommata; orizz. mm
51x17: perforate a pettine, 4 esempl.
per foglietto. Apposte singolarmente
sulle raccomandate del corriere affi-
dato ai croceristi.

1993 Foglietto commemorativo ripro-
ducente i tre francobolli del 1933.
Annullo speciale per il 60° anniver-
sario.

Terranova

9) Anche le Poste di questo Paese, ade-
rendo all’invito italiano, approntaro-
no per affrancare la corrispondenza
del volo di ritorno un apposito fran-
cobollo. Su un frb. di Posta Aerea da
75 cent del maggio 1933 fu apposta
la soprastampa in nero «1933/GEN.
BALBO FLIGHT/$ 4,50» su c. 75
bistro (YV 18).

- Tiratura: 8.000 esemplari in blocchi
di quattro.

- Varieta: soprastampa capovolta
(pochi esemplari).

- Soprastampa su un 10 c, giallo (8
esemplari noti).

Esistono pochi e pericolosi esempla-
ri con soprastampe false.

* Vignette d’epoca

1933 Cinque soggetti facenti parte di
un libretto a favore degli orfani
degli aviatori. Copertine per 1’edi-
zione italiana ed inglese per la ven-
dita negli U.S.A. (10 cents).

1) Profilo di Mussolini nella scure di
un fascio.

2) Ponte aereo tra il Vittoriale ed i grat-
tacieli.

3) Idrovolanti in volo *“Iterim volant
aquile”.

4) Ponte aereo sull’ Atlantico.

5) Squadriglie in volo sull’ Atlantico.
(Ediz. Ministero Aeronautica)

6) Vignetta privata: stemma della cro-
ciera “Nobis facta est immensi
copia mundi” e medaglione di
Balbo.
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Copertine dei libretti
di vignette
commemorative,
edizione per I'ltalia
e per la vendita
negli US.A.

Le quattro vignette
dei libretti

e, in alto,

vignetta

di fattura privata.



* Cartoline d’epoca T ROMA - CHICAGO =
_ NEW YORK-ROMA

- Tre cartoline a colori riproducenti i
manifesti di propaganda dei pittori:
Dudovich, Di Lazzaro, Martinati.
(Grafiche IGAP Roma-Milano)

- Sei cartoline del pittore Di Lazzaro
esaltanti il volo delle squadriglie nei
diversi momenti della Crociera.
(Omaggio “Lane Marzotto”)

- Quattro cartoline dei pittori Di Laz-
zaro e Martinati esaltanti varie fasi
della Crociera.

(Grafiche IGAP Roma)

- Cartolina della Oorkonde Aangebo- A
den Door Nederland-Italie, afd " 'ﬁﬂﬁﬂlERQ*ﬂ
Amsendan. DECENNALE)]

Aan Z. ex. Gen. Balbo

- Dodici cartoline fotografiche color

seppia.

Foto di Balbo e fasi preparatorie

della Crociera.

(Fotocelere Torino)

Sedici cartoline fotografiche ed una

doppia del volo di andata sino a New

York.

(Ballerini e Fratini - Firenze)

- Quindici cartoline fotografiche pill

una doppia sul ritorno e festeggia-

menti agli “Atlantici”. (Ballerini e

Fratini)

Cartoline su fondo azzurro raffigu-

ranti i piloti delle 24 squadriglie piu

una con Balbo e mappa del volo.

- Una cartolina “Atlantici”, epopea dei
trasvolatori, da un quadro di A. Car- ol
panetti a ricordo della Crociera. CROCIERANARREL DETIDECENELLE
(Copyright by Ist. Propaganda e e TR
Arte).

| cartellonisti illustratori

delle sei cartoline qui a fianco:

Gigi Martinati, Marcello Dudovich,

U. Di Lazzaro (Ministero dell'Aeronautica).
U. Di Lazzaro (della serie Lane Marzotto). « ATLANTICI,,

Arrﬂandﬁ Cal'panetﬁ (Aﬂanﬁci). L'AVIAZIONE ITALIANA CON LE SUE CROCIERE MA ACCRESCIUTO

IL PRESTIOND DELLA NAZIONE NEL MONDO, PRESTIOND CHE E

Ancora U. Di LaZZﬂI'O (de"a serie “Cme[a") INDISPENSATALE Al POPOLI COSI COME L' ONORE PER OLI INDIVIDUL

MUSSOLING
(28 Marza Xi}
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I DECENNALE s FONDAZIONE
vera RLAERONAVTICA 28 magz0

—_

EW YORK:- ROMA

A MD@X

Transvilata Allanlica (1932) (gaNsAccIn

1- Una delle 12 cartoline
edite in occasione
del Decennale dell'Aeronautica.

2- Mappa della Crociera ed Italo Balbo,
la prima delle cartoline “serie blu”
dedicate agli equipaggi della Crociera.

3- La numero uno delle 12 cartoline
fotografiche color seppia.

4- Da un dipinto di Giannaccini, La Trasvolata Atlantica.

BlNOCOlO ITALIA

OFFICINE GALILEO

e Cartoline pubblicitarie

- Crociera aerea del Decennale. Ban-
diera italiana e statunitense e tre S.55
in volo.

(Lubrificanti Asso Avio)

- “Atlantico”. Il berretto degli assi.
(Berrettificio Federici, Genova)
pag. 136

- “Ali d’Italia”. Propaganda aviatoria.
(Cioccolato Talmone)

- Binocolo italiano.

(Officine Galileo)

- RIV. Cuscinetti nella navigazione.

(Off. Villar Perosa)
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Transatlantische Vlucht
van Italiaansche Vliegtuigen 1933

annulli

e timbri speciali
sugli aerogrammi
della crociera

Annulli e timbri italiani,
dell'Olanda e degli U.S.A.

1)

2)

3)

Annullo di transito apposto sul
retro di tutta la corrispondenza
affluita all’ufficio accentramento
di Roma da tutte le localita d’Ita-
lia e dalle colonie e, quale annul-
lo, sui francobolli della posta
cola direttamente consegnata.

Timbro in gomma (cachet ricor-
do) apposto sulla parte anteriore
di tutta la corrispondenza avviata
con la Crociera. Inchiostrazione
solitamente in verde, azzurro
verdastro, violetto e colore inde-
finito. Sull'ultima corrispondenza
dell’1-7- 33, in nero.

Timbro in gomma, inchiostrato in
rosso, posto sui 210 aerogrammi
di servizio affrancati con il trittico
SERVIZIO DI STATO. Tale timbro

5)

7)

¢ stato usato a titolu_di favore su
alcune buste normali.

Annullo di transito o di arrivo
apposto dall'ufficio abilitato a
tale compito su tutta la posta dei
vari dispacci provenienti dagli
U.S.A., Canada e Terranova.

Timbro in gomma, identico a
quello posto alla partenza, dal
quale & stata tolta la data
GIUGNO 1933/XI.

Annullo di arrivo apposto a
Orbetello per le lettere non inclu-
se nel corriere Lido di Roma.

Timbro delle Poste olandesi
apposto sulla corrispondenza del
corriere concentrato ad Amster-

8)

dam da affidare ai croceristi per
il trasporto a Reykjavik e
Chicago. Inchiostrato in rosso.

Timbri in gomma usati dalle
Poste statunitensi sulla corri-
spondenza appositamente con-
centrata da affidare ai croceristi.

CHICAGO-NEW YORK, per la
corrispondenza tra le due citta.
Inchiostrato in nero.

CHICAGO-ROMA, per gli scali di
Chicago, Shediac, Shoal Harbour
e Roma. Inchiostrato in nero.

10) NEW YORK-ROMA, per gli scali

di New York, Shediac, Shoal
Harbour e Roma.
Inchiostrato in violetto.
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ANNULLI COMMEMORATIVI DELLE CROCIERE E ANNULLI RAFFIGURANTI GLI IDROVOLANTI S.55

1) ORBETELLO 13.11.1960

POSTE ITALIANE

XXX ANN. 12 CROCIERA AEREA ATLANTICA
ITALIA-BRASILE

2) FIUMICINO AEROP. 14-1-1971
Servizi distaccati
40° ANN. CROCIERA ITALIA-BRASILE

3) ORBETELLO (GR) 1-7-1973

Servizi distaccati

40° ANNIV. CROCIERA NORD ATLANTICA
MOSTRA AEROFILATELICA

4) CERVIA (RA) 12-8-1973

Servizi distaccati

50° ANN. AERONAUTICA MILITARE
MOSTRA AEROFILATELICA

5) VARESE C.P. 22-9-1973

Servizi distaccati

62 MOSTRA FILATELICA NAZIONALE
TROFEQ ROSA D'ORO

GRAN PREMIO DI AEROFILATELIA

6) FIUMICINO AER. (ROMA) 6.10.1973
Servizi distaccati
40° ANN. VOLO ROMA-CHICAGO

7) TORINO C. CORR. 13-10-1973
Servizi distaccati
MANIF. FILAT. TORINO 73

8) FIUMICINO AER. (ROMA) 15-11-1974
Servizi distaccati
CELEBR. VOLO ROMA-S.PAOLO

9) PALERMO C.P. 20-3- 76
Servizi distaccati
50° ANN. 1° VOLO GENOVA-ROMA-
NAPOLI-PALERMO

-6° CONVEGNO FILAT.
(L'S.55 non & pertinente al volo commemorato
che fu compiuto da un Dornier Wal)

10) ROMA PRATI 16.6.77
Servizi distaccati / “S. Maria”
50° CROCIERA 2 AMERICHE
De Pinedo Del Prete S5.55

11) CESENA (F0) 25-6-1977
Servizi distaccati

50° ANN. TRASVOLATA ATLANTICA
“SANTA MARIA"

MOSTRA AEROFILATELICA

12) MILANO C.P. 5-11-1977

Servizi distaccati

50° ANNIV. VOLO DE PINEDO

31° CONVEGNO BORSA FIL. NAZIONALE

13) ORBETELLO (GR) 26-5-1978
Servizi distaccati
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50° ANN. CROCIERA
MEDITERRANEQ OCCIDENTALE
ORBETELLO-LOS ALCAZARES

14) ORBETELLO (GR) 24-6 -1979
Servizi distaccati

50° ANN. CROCIERA
MEDITERRANEQ ORIENTALE
TARANTO-ODESSA-ORBETELLO
MOSTRA AEROFILATELICA

15) ALVITO (FR) 9-8-80
50° CROCIERA AEREA / ITALIA-BRASILE
MOSTRA STORICA

16) ROMA EUR 26-9-1980 / Eurphila '80
MANIFESTAZIONE 50° ANNIVERSARIQ
TRASVOLATA ATLANTICA

(La figura dell'idrovolante & errata
trattandosi di un Dornier Wal)

17) ROMA FILATELICO 10-10-1980
Giorno di emissione
50° DELLA TRASVOLATA ATLANTICA

18) ORBETELLO (GR) 17-12-1980
50° ANNIV. CROCIERA
ORBETELLO-RIO DE JANEIRO

19) VIGNA DI VALLE (RM) 16-11-1983
MUSEO STORICO A.M.

50° ANNIVERSARIO DELLA MORTE

DI UMBERTO MADDALENA

20) ORBETELLO (GR) 1-7-1983
Giorno di emissione
50° ANNIV. 22 TRASVOLATA ATLANTICA

21) VIGNA DI VALLE (RM) 1-7-1983
ORBETELLO-CHICAGO-ROMA

50° CROCIERA AEREA NORD ATLANTICO
1933-1983 1° LUGLIO-12 AGOSTO

22) ORBETELLO (GR) 2-7-1983
50° ANNIV. CROCIERA NORD ATLANTICA

23) CERVIA (RA) 2-7-1983
50° ANNIVERSARIO
CROCIERA NORD ATLANTICA

24) CERVIA-MILANO MARITTIMA
2-10 LUGLIO 1983
50° ANNIV. CROCIERA NORD ATLANTICA

25) SESTO CALENDE (VA) 3-7-1983
SIAI MARCHETTI .55 X

50° ANNIVERSARIO

CROCIERA AEREA NORD ATLANTICA

26) CTT-HORTA-AGORES (Portogallo)
8 AGO 83 /50° ANIVERSARIO

DA ESCALA DAS ESQUADRILHAS

DO MARECHAL / ITALO BALBO

27) BAILE ATHACLIATH

(Irlanda) 28-X-1983

STAMPA '83 / BALBO FLIGHT 1933
(50° dello scalo a Londonderry)

28) GORGONZOLA (MI) 25-11-1983
IX MOSTRA FILATELICA
50° ANNIV, TRASVOLATA NORD ATLANTICA

29) ORBETELLO (GR) 26-5-1988

82 MOSTRA AEROFILATELICA

60° ANNIV. CROCIERA MEDITERRANEA
ORBETELLO-LOS ALCAZARES

30) ORBETELLO (GR) 25-6-1989
MOSTRA AEROFILATELICA

60° ANNIV. CROCIERA
MEDITERRANEO ORIENTALE
TARANTO-ODESSA-ORBETELLO

31) ORBETELLO (GR) 17-12-1990
60° ANNIV. CROCIERA
ORBETELLO-RIO DE JANEIRO

32) ORBETELLO (GR) 28-6-1990
50° ANNIV. DELLA MORTE

DI ITALO BALBO

X MOSTRA AEROFILATELICA

33) SENIGALLIA (AN) 27-6-1993
VOLO CELEBRATIVO per AEROSENAFIL 93
ROMA-SENIGALLIA

34) SENIGALLIA (AN) 27-6-1993
GIORNATA DELL'AEROFILATELIA
AEROSENAFIL 93

35) ORBETELLO (GR) 1-7-1993
60° ANNIV. CROCIERA NORD ATLANTICA
MOSTRA AEROFILATELICA

36) REYKJAVIK (Islanda) 09-10-1993
UTGAFUDAGUR
(60° anniv. dello scalo della Crociera)

37) CORI (LT) 16-10-1993

60° TRASVOLATA ATLANTICO NORD
commemorazione di

ALESSANDRO MARCHETTI

38) GORGONZOLA (M) 27-11-1993
XIX MOSTRA FILATELICA
60° ANNIV. CROCIERA NORD-ATLANTICA

39) ORBETELLO (GR) 14-12-1994

CENT. NASCITA DI UMBERTO MADDALENA
TRASVOLATORE ATLANTICO

MOSTRA FILATELICA

40) ORBETELLO (GR) 5-6-1996

1° CENTENARIO NASCITA ITALO BALBO
TRASVOLATORE / ATLANTICO

MOSTRA AEROFILATELICA



MICTK
SN o WBHTE
$ 2 N s T 2
e e i : 2z
S —m— L SRRl s 3 202
> 41T S nS 171973 = e = P
= H : e O s 5 7 ] = 2-9-
q’f,“;nﬂxum«an ;5.:" %4‘:%“ \'.\Q?‘\.s" ‘-’;.‘:w‘::'ﬁ?@g‘;"'ﬁimé 3 %’ 3 "2"“;&"1":‘1 §
CZITA PR 701 \ M i P
TORINO c. cor! 'T;C;i?ﬂlf"r;ﬁ; *
i L] 3 h g
@r oD 4
21 151174 [mpiagl
Bl  comuidsa Y CROCIERA 3
=73 " 2.
TORING 73 Reuc® Jig v dePinedo del Prete-S 55
1 8 9 10

WIETELp T
h@i‘m-m “w? Wbm@ ‘,0"\ 50 ﬂf‘%
".? s q ';-;. ‘g b Mﬂﬂ\ Eerulera acres %
n 2 el — ERGELATELY
= 0"k PEDG % 26-5.1978 § :ro:'mm!o” ‘“crm'g&%: s e
b L Wi $ 2, . 26197 JTALIA-BRASILE
"ﬂw"ﬁ:"f Dy o :g&“ e int " 9.8.80207,s
5A ALY LTI\ QoEssh ra s1ob
14 15
< ORBETE - & ORBETEY
) ALY

HEEEE Lo S
| 1599 5

.?QAS ﬂ'f‘-{:\\
19 20
gj‘ﬁ C—'.[%
3 $ 210182
oo o O Y
sdﬁq‘?o‘gca‘a-l-ﬂmrﬂ ATLANTICA * . *
1933r ulmm1983 % SIAIMARCEETTI sss:.%?-
12 AGUSTO A" 2.40 LUSLIO 1583 » 29/ $
' KA
A
21 24 25
RGON, PRETE,
THA <AGORONZ,, OPRETEY, QRSETEL
-Q:“F Q’# .@’ms-'ll'lse;"% SHp-519g5 @.& »}“\s - “Ho %
& 3 x X g Xoo [ ey ¥
Zgs 8§ L *WEEL X s =Y
; . ’ [ ] %: ). '9—' g’: E’ = SRETLIR S =
’Q_"’}é: - = - ~ 3 g Ty B T
BALBD FLIGHT, 7 Z K [ SE . o
- Tigy s B B r\L‘-‘G';Q{: %‘?’*&%‘%& P sy
ForATA N #0c1gRA W
26 27 8 30
TEL
 CRBETELLY « ORDETE, £NIG e‘-‘-!F_ to
q?\ oo/ ’&9’# Q?\,cb-" 'fa?_g;’»e-s VOALO CELEBRATIVO par &‘\\S“&u‘_@ §5 vl “-9.."'3‘;}
, o % A ASROBENAFIL 93 Z » e,
.
§ -t 5 ‘ﬂ"{' = 2 m m‘# " g- é
% o ol = L) - ﬁ
%’ S %?’, $a ROMA - SENIGALLIA % Mnxmur 6“! %% é"'
121198, "o e 4 W & N
s LS Oaat ocienn
MORTE
3l 32 33 34 35
RGON, BETE/, RBE
eYKiqy o W 20(-)‘ h—\"g_\!-m:( o@_& ég\"' 213::“0
yoe S~ S SRS O e
3?%3 g — 2 27111993 Ex ﬁg : & ‘138
o Enm & * s 9 =% T S : T\
5, &7 & % § %%, 8 8§ =T O
CArypr® %, “"i,*o 45 Moo ¥ S f‘%’ %M
%93.c:om Srpp sWh ; ? SR
36 317 38 39 40

211



Annulli di arrivo, transito e partenza Ai margini della Crociera possono
dai Paesi di tappa della Crociera. essere evidenziati anche i timbri
delle navi appoggio che la segui-
rono per mare e che furono posti
sulla corrispondenza in partenza
dalle navi stesse:

A) Sigillo di Stato del Comando
della nave Alice.

B) Timbro del Comando Crociera
posto sulla nave Alice.

C) Timbro di franchigia posto
dalla nave Alice.

Unitamente ai timbri in figura, fu
adoperato anche un timbro lineare
“MINISTERO DELL’AERO-
NAUTICA/ NAVE ALICE”.
Informaz. Fiorenzo Longhi.

Busta in occasione del raduno a
New York della flotta italiana in
appoggio alla Crociera.

Annulli dei sommergibili e navi
al seguito della Crociera.
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CROCIERA 47,
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DO CRUZEIRO AEREO < CHEGADA AO BIO DE JAN.IZO
ITALIA - BRASIL 2 DA EEQUADR:LHA AERER S03 O
DO GEN. ITALO BALBO 50 farsace cet Rud co ' COMANDO DE ITALO BALBO.
& Paezao v Lol Fy e
X T "Low 3 cirieres 7 b cobl 3 MARECHAL TO AR DA ITALIA,
- Vhvesd ataciea” o EM 15 DE JANEIRO DE 1931
RIO DE JANEIRO - "8, & BELO HOBRIZONTE/MG/ 15.01.81.
15 JAN.1931 Rlapo o
p S =7 AMO
4 9 1

timbri in gomma
commemorativi
per le trasvolate
1) MILANO 1-11-1970

40° ANNIVERSARIO

CROCIERA ITALIA-BRASILE
(Convegno Borsa Filatelica Nazionale)

2) SESTO CALENDE (VA) 3-11-1970
40° ANN. VOLO ITALIA-BRASILE

Volo postale Sesto Calende-Orbetello PTTS iy
effettuato ed interrotto il 9-11-70 = jewewsvewe o T

3) ORBETELLO 17-12-1970
40° ANNIVERSARIO ]
DELLA CROCIERA ATLANTICA
ITALIA-BRASILE 3
17-12-1930 - 17-12-1970 3

4) RIO DE JANEIRO 15-1-1971

40° ANIVERSARIO DA CHEGADA

DO CRUZEIRO AEREOQ ITALIA-BRASIL
DO GEN. ITALO BALBO THER
(Dispaccio straordinario Alitalia) REamerE

5) MILANO 5-11-1977

50° ANNIV. VOLO DI DE PINEDO
31° CONVEGNO

BORSA FILATELICA NAZIONALE

6) MONTEVIDEOQ -/-/1977

CIRCULO FILATELICO DE MONTEVIDEO
SORIANO 331

50° Aniversario del Raid/ do De Pinedo

y Del Prete / “Los 3 Continentes y la doble/
travesia atlantica”

A-A

Py v OT R T T eees

3 V‘ e
n*l

b RV BIMILLENARI
As AL AAASSALLS

Al aanas

Francobolli italiani,
a parte quelli delle Crociere,
raffiguranti gli S.55.

S CAHPIORATI
: HOHDIALI
DI CALCIO

7) BELO HORIZONTE /MG/ 15.01.81
CINQUENTENARIO DA TRIUNFAL
CHEGADA AQ RIO DE JANEIRO

DA ESQUADRILHA AEREA SOB O COMAN-
DO DE ITALO BALBO / MARECHAL DO AR
DA ITALIA EM /15 DE JANEIRO DE 1931
BELO HORIZONTE / MG / 15.01.81

b s & a o 8oL o h o s s s
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I'idrovolante S.55,

le crociere

e Balbo
nella filatelia

1) 1926 Grecia (YV 1/4) 2,3,5,10 dracme.
Frb. per la percezione della tassa aerea
della linea Grecia-ltalia.

4 s0gg. ldrovolante S.55 in volo

nel cielo greco.

2) 1929 Brasile (YV PA 17) 1000 reis.
Serie Pionieri dell'aviazione.
S.55 JAHU nel volo transatlantico.

3) 1930 Italia (YV PA 25) L. 7,70.
Soprattassa aerea volo Italia-Brasile.
Sogg. Idrovolanti in volo notturno.

4) 1931 Tripolitania (YV 16/20)
cent. 50,80-L.1, 2, 5+2.
Istituto Agricolo Coloniale.
Soqg. S.55 in volo

sulle rovine di Leptis Magna.

5) 1932 Italia (YV PA 37/38)

L.2,25+1 - L. 4,50+1,50.

Aeroespresso.

50° della morte di G. Garibaldi.

Sogg. S.55 in volo. Ai lati

i monumenti di Giuseppe ed Anita Garibaldi.

6) 1932 Colonie It. (YV 17/18-20/21)
L. 3-5-10+2,50-50.
50° della colonia eritrea. Sogg. S.55 in volo.

7) 1932 Italia (YV 307) cent. 15.
Serie Decennale marcia su Roma. Sogg.
S5.55 da bombardamento marittimo in volo.

8) 1932 Italia (YV PA 39) cent. 50.
Serie Decennale marcia su Roma.
Sogg. S.55 in volo su emblema imperiale.

9) 1933 Colonie It. (YV PA 29) L. 50.
Serie Decennale marcia su Roma.
Sogg. S.55 castello motori.

10) 1933/34 Italia (YV 40/41) L. 2 - L. 2,50.
Espressi di Posta Aerea. Sogg. S.55 in volo.

11) 1933 Italia (YV PA 48/49)
L.5,25+19,75 - L. 5,25+44,75.

Crociera aerea del Decennale:

il frb. di destra del 19,75

raffigura una allegoria

dell'«<Aurora» di Guido Reni

ed un S.55 in volo.

Il 44,75 & una raffigurazione del Colosseo
e grattacieli americani sorvolati da S.55.
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12) 1933 Italia (YV PA 50) L. 5,25 + 44,75.
Crociera aerea del Decennale.

Stesso soggetto

del corrispondente frb. d’Italia,

con colori mutati e soprastampa in nero
SERVIZIO DI STATO.

13) 1933 Egeo (YV PA 28/29)
L.5,25+19,75 - L. 5,25+44,75.

Crociera aerea del Decennale.

Stessi soggetti dell'emissione d'ltalia,
con colori mutati e soprastampa in nero
ISOLE ITALIANE DELL'EGEOQ.

14) 1933 Cirenaica (YV PA 18/19)
L.19,75- L. 44,75.

Crociera aerea del Decennale.
Stesso soggetto per i due valori:
Aquila, Leone alato ed S.55 in volo.

15) 1933 Tripolitania (YV PA 37/38)
L. 19,75 - L. 44,75.

Crociera aerea del Decennale.
Stesso soggetto per i due valori:
§.55 in volo notturno.

16) 1934 Italia (YV PA 65) cent. 75.
Serie Campionati mondiali di calcio.
Sogg. Calciatore ed S.55 in volo.

17) 1934 Egeo (YV PA 31) cent.75.
Serie Campionati mondiali di calcio.
Stesso soggetto del frb. d’ltalia

con soprastampa

ISOLE ITALIANE DELLEGEO.

18) 1934 Italia (YV 20)

L. 2 espresso di Posta Aerea.

1943 soprastampato PM (Posta Militare).
1943 soprastampato

Deutsche Besetzung-Zara.

1943 soprastampato GNR

(Guardia Naz. Rep.)

19) 1936 Italia (YV PA 91) cent. 25.
Serie Bimillenario oraziano.
Sogg. S.55 in volo.

20) 1943 Italia (Pertile n.96)

cent. 60 intero postale.

Cartolina di Posta Aerea.

Sogg. Sagoma di un S.55 in volo.

Nel 1944 fu soprastampato

un fascio sullo stemma reale

per la Rep. Soc. Italiana (Pertile 106).

21) 1965 Paraguay (YV) Gs 0,20 - Gs 12,45.
Serie Centenario dell'epopea nazionale.
| voli atlantici del maresciallo Balbo.

22) 1973 Italia (YV 1128) L. 25.
Serie 50° dell'Aeronautica Militare.
Sogg. Stormi di $.55 in volo.

23) 1977 Brasile (YV 1284) 1,30.
50° dei raid di De Barros.
Sogg. L'S.55 “JAHU" in volo.

24) 1977 Mauritania (YV 375) 55 Um.
Serie Storia dell'aviazione.
Sogg. Italo Balbo ed idrovolante S. 55.

25) 1978 Paraguay (YV) Gs 25.

Foglietto di P.A. Dedicato a Sir Rowland Hill.
Sogg. Sagoma di un $.55

e riproduzione del trittico Volo di ritorno.

26) 1978 (?) Paraguay. P.A. G. 36.00 San
Marcos 1° satellite italiano. Danzado de la
Isla Wallops el 15 de dic. 1964.

Sogg. Satellite in orbita.

27) 1978 Rwanda (YV 854) 3 F.
Serie Storia dell'aviazione.
Sogg. Italo Balbo e idrovolante S.M. 17.

28) 1978 Tchad (YV PA 220) F. 100.
Serie Evoluzione dei trasporti aerei.
Sogg. Italo Balbo e S.55.

29) 1979 Paraguay (YV) Gs 25 foglietto.
Dedicato ai voli italiani nel Sud America.
Riproduz. del frb. 7,70,

il 2 lire volo Roma-Buenos Aires,

mappa dei voli di De Pinedo ed S.55.

30) 1980 Italia (Pertile n.14)

L. 220 biglietto postale aereo.

50° della trasvolata Italia-Brasile.

Sogg. Rotta della Crociera ed idrovolante.

31) 1983 Italia (Pertile 20)

L. 500 biglietto postale aereo.

50° della Crociera Roma-Chicago.
Sogg. Sagoma di due S.55

sul Mediterraneo.

Vignetta |droscalo di Orbetello.

32) 1987 Isole Azzorre (YV ) e.74,5.
Serie Le Azzorre nella storia dell’aviazione.
Sogg. Idro S.55 della Crociera atlantica.
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vignette

e foglietti

di propaganda

e commemorativi

AERO ESPRESSO ITALIANA

1926 Vignetta. Sogg. Bandiera al vento

e idrovolanti in volo sul mare.

Leggenda: A.E.l. Linea Aerea del Levante -
passeggeri, posta, merci / per la Turchia

e la Grecia, USATE POSTA AEREA.

1927 De Pinedo,

Crociera delle due Americhe.

Tre vignette:

1) Riproduzione del timbro Santa Maria
con Madonna

2) Tracciato del volo Italia-Brasile

3) Mappa atlantica dei tre continenti.

1929 Crociera del Mediterraneo Orientale.
Tre vignette:

1) 8.55 in volo sul Partenone di Atene

2) S.55 sulla basilica S. Sofia di Istanbul
3) S.55 sul Cremlino.

Ediz. Ministero dell’Aeronautica, Roma.

1930 Crociera atlantica Italia-Brasile.

Due vignette:

aquile stilizzate in volo sull'oceano (stesso
disegno delle cartoline di propaganda).
Ediz. Ministero dell’Aeronautica, Roma.

1931 Crociera atlantica Italia-Brasile.
Vignette:

1 5009.: S.55 in volo sulla rotta atlantica.
4 sogg.: stemmi delle quattro squadriglie.
14 so0gg.: equipaggi e rotta della Crociera.
Sul verso vi & il numero dell'apparecchio
ed i nomi degli equipaggi.

Edizioni private.

1932 Sesto Calende PORTO DI CIELO
4-1X-32-X.

Vignetta per I'inaugurazione della campana
Santa Maria.

Stesso soggetto per I'analoga cartolina.
Ediz. privata.

1933 Crociera del Decennale.
Vignette:
quattro soggetti raccolti in un libretto.
1) Profilo di Mussolini
nella scure di un fascio
2) Ponte aereo tra Vittoriale e grattacieli
3) ldrovolanti in volo “Iterim volant aquile”
4) Ponte aereo sull’Atlantico.
Altra vignetta extra libretto:
squadriglie in volo.
Ediz. Ministero dell'Aeronautica, Roma.

1933 Crociera del Decennale.

Vignetta: stemma della Crociera
e medaglione di Balbo. Ediz. privata.
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1947 Esposizione di Posta Aerea. Fogliettd.
In occasione della IV giornata filatelica
internazionale di Rimini.

Ripr. dei frb. Crociera 1933. Ediz. privata.

1963 30° Anniv. Crociera Roma-Chicago.
Foglietto del Convegno Commerciale

del XX anniv. BNF.

Riproduz. del trittico SERVIZIO DI STATO.
Ediz. Borsa Filatelica Nazionale.

1970 40° Anniv. Crociera Italia-Brasile.
Foglietto del 24° Gonvegno Gommerc. BNF.
Riproduz. del frb. da 7,70,

una vignetta con S.55

ed una con rotta della Crociera.

Ediz. Borsa Filatelica Nazionale.

1973 XIX Mostra filatelica, Senigallia.
Vignetta commemorativa del primo volo,

del 50° dell'A. M.

e della Crociera Roma-Chicago. Ediz. privata.

1973 40° Anniv. Crociera Nord-atlantica.
Foglietto riproducente il trittico

da L. 50 |-BALB.

Ediz. Circolo Crociere Atlantiche, Orbetello.

1973 40° Anniv. Crociera Nord-atlantica.
Foglietto riproducente i due trittici,
I'annullo e il cachet ricordo della Crociera.
Edizione privata, Milano.

1973 Omaggio ai cinquant'anni

della Aeronautica Militare.

Foglietto di 6 vignette riproducenti

velivoli militari d’epoca e tra essi un S.55.
Ediz. Museo Aer. Caproni di Taliedo, Roma.

1977 50° Anniv. del volo di De Pinedo.
Foglietto. Sullo sfondo: idrovolante
sulla rotta dall'Europa alle Americhe.
Quattro vignette di due soggetti:
1) De Pinedo (in borghese)

davanti al castello motore
2) Il Santa Maria in volo.
Ediz. ECIR, Roma.

1977 50° Anniv. del volo di De Pinedo.
Foglietto come il precedente,

con De Pinedo in divisa militare.

Ediz. ECIR, Roma.

1977 50° Anniv. del volo di De Pinedo
nelle due Americhe.

Foglietto di quattro vignette,

due soggetti:

il Santa Maria in volo sull'Atlantico.
Ediz. ECIR, Roma.

1980 50° Anniv. Crociera Italia-Brasile.
Foglietto. Sullo sfondo squadriglie in volo
sull’Atlantico.

Quattro vignette di cui due con §.55 in volo
e due con moderni aerei di linea.

Ediz. ECIR, Roma.

1980 50° Anniv. Crociera Italia-Brasile.
Foglietto di quattro vignette

riproducenti al naturale il frb. da L. 7,70.
Ediz. Eurphila '80.

1983 60° Fondazione

dell'Aeronautica Militare.

Foglietto di 4 vignette con aerei dell'epoca
ed un S.55.

Ediz. Circ. Fil. Cervia.

1983 50° Anniv. Crociera del Decennale.
Foglietto. Sullo sfondo di cielo,

la rotta della doppia trasvolata.

Due vignette:

un .55 in volo

ed un SIAI SF 2060 C in evoluzione.
Ediz. ANFE, Milano.

1993 60° Anniv. Crociera del Decennale.
Carta telefonica.

Sogg. Rotta della Crociera ed aerei in volo.
Ediz. Circolo Filatelico Orbetello.

1993 60° Anniv. Crociera del Decennale.
Islanda. Foglietto.

Riproduzione dei tre francobolli
soprastampati "HOPFLUG ITALA / 1933".

Pultimo
commemorativo
della

Crociera
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A stampa inoltrata di questo libro,
le Poste italiane, in occasione
della “Milanofil 1997”, hanno
posto in vendita un foglietto di
quattro valori dedicato alla Espo-
sizione Mondiale di Filatelia
“ITALIA *98™.

Uno dei soggetti ¢ stato dedicato
all’aerofilatelia ed illustra un
annullo usato a Bologna nel 1910
in un esperimento d’aviazione,
una cartolina affrancata con il
primo francobollo di Posta Aerea
del 1917 ed un “brutto” frammen-
to di aerogramma con il trittico
della Crociera del Decennale.



bibliografia
dell’autore

LE CROCIERE AEREE ITALIANE
Filatelia Italiana, 1965

L’ S.55 NELLA FILATELIA
Filatelia Italiana, 1966

IL MISTERO DEL 7.70
Filatelia Italiana, 1966

| VIAGGI “VIA MARE"
DI UN AEROGRAMMA
Filatelia Italiana, 1966

CROCIERA DEL DECENNALE;
ANCORA QUALCOSA DA DIRE
Filatelia Italiana, 1967

LE OFFICIAL EVENT COVERS
DELLA CROCIERA BALBO
Filatelia Italiana, 1967

ENCICLOPEDIA DEL FRANCOBOLLO:
LE TRASVOLATE
SADEA-Sansoni, 1969

CROCIERA DEL DECENNALE:
UN MISTERO ANCORA INSOLUTO
Bollettino Filatelico d'Italia, 1972

LA TAPPA DI CARTWRIGHT
Corriere Filatelico, 1978

LA CURIOSA STORIA DEL 7.70
Corriere Filatelico, 1980

LUFTAHRT-JUBILAEN IN ITALIEN
DIE IRRFAHRT EINES FLUGPOSBRIEFES
Numero Unico LUPO Wien 88, 1988

SHOAL HARBOUR 8-8-1933 ORE 3, MATTINO
| VIAGGI “TERRA, MARE, CIELO”

DI UNA LETTERA PER GLI U.S.A.

| SERVIZI POSTALI DELLA CROCIERA

PI0 XI SOSTITUTO DI

VITTORIO EMANUELE I

Catalogo Saronno '88, 1988

TANTE SCARTOFFIE, TIMBRI E RICEVUTE
PER DELLE BUSTE VUOTE
Numero Unico Livorno '89, 1989

RADIOGRAFIA DI UN DISPACCIO
DELLA CROCIERA DEL DECENNALE
Tribuna del Collezionista, 1993

UN IDROVOLANTE: TRE ANNIVERSARI
Numero Unico Aerosenafil '93,
Senigallia, 1993
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Francobolli stranieri

dedicati a ltalo Balbo

ed all'S.55.

Tra questi un S.66 del Bhutan.
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bibliografia
filatelica

| FRANCOBOLLI DELLO STATO ITALIANO
Ist. Poligrafico dello Stato, 1959

CATALOGO STORICO DESCRITTIVO
DELLA POSTA AEREA
Luciano Sorgoni - Riv. Fil. d'ltalia, 1959

ALBUM DELLE TRASVOLATE
Bolaffi - Edizioni SCOT, 1965

ENCICLOPEDIA DEL FRANCOBOLLO:
LE TRASVOLATE
SADEA-Sansoni, 1969

CATALOGO DI POSTA AEREA ITALIANA
Giorgio Landmans - Landmans Editore,
1971

AEROFILATELIA ITALIANA / Catalogo
Corsari-De Simoni
Rivista Aeronautica, 1972

CATALOGO ITALIANO DI POSTA AEREA
Cherubini-Taragni - Orlandini Edit., 1974

ENCICLOPEDIA

DEI FRANCOBOLLI DEL REGNO
E DELLE TRASVOLATE ITALIANE
Bolaffi - Edizioni SCOT, 1976

FILATELIA E STORIA
Enzo Calabrese - Tribuna del Collezionista,
1983

LA CROCIERA NORD-ATLANTICA
Carlo S. Cerutti - Il foglio, 1983

NEWFOUNDLAND AIR MAILS 1919-1939
American Air Mail Society, 1984

DALLA TERRA ALLA LUNA
Catalogo Bolaffi - Ediz. SCOT, 1987

THE AIRPOST OF GREECE 1912-1991
M.A. Goddard - Philathens Ldt, Middx, 1992
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articolistica

LA CROISIERE TRANSATLANTIQUE
DE L'ESCADRE DU MARECHAL BALBO
Elie Cozac - Soc. Aérophil. Belge, 1970

TERRANOVA: ANNESSIONE AL CANADA
Antonio Bertolaja - Il Collezionista, 1980

LA CROCIERA AEREA ITALIA-BRASILE
Carlo S. Cerutti-Ernani Romagnoli - F&N,
1980

50° ANNIVERSARIO
DELLA 12 CROCIERA TRANSATLANTICA
FA. Richini - (?), 1980

A CINQUANT’ANNI
DALLA CROCIERA ATLANTICA
Cateno Nisi - Tribuna del Collezionista, 1980

IL 7,70 HA 50 ANNI
Fernando Corsari - Il Collezionista, 1980

S.55 INVOLO L. 7.70 ATERRA
Carlo S. Cerutti - Cronaca Filatelica, 1980

CINQUANTENARIO
DELLA TRASVOLATA ATLANTICA
Umberto D'Arrd - Il Collezionista, 1983

SULLE ALI DELLA GLORIA
Fernando Corsari - Il Francobollo, 1983

D’ANNUNZIO E DINTORNI
Enzo Calabrese - Tribuna del Collezionista,
1985

THE BALBO NORTH AMERICAN FLIGHT
Robert E.Lana - The Airpost Journal, 1985

IL TRITTICO DEL SINDACO
E FUORI DEL COMUNE...
Carlo S. Cerutti - Cronaca Filatelica, 1987

LA COLLEZIONE “ATLANTICA”
Bolaffi - Inserto / Il Collezionista, 1987

LA CROCIERA TRANSATLANTICA
DEL “SANTA MARIA”
Romano Bini - AIDA Flash, 1987

LA CROCIERA AEREA
DEL MEDITERRANEO OCCIDENTALE
Alfredo Bessone - Corriere Filatelico, 1987

PER DE PINEDO LA POSTA ERA JELLATA
Carlo S. Cerutti - Cronaca Filatelica, 1988

HANNO VOLATO SULLA TENDA ROSSA
Paolo Pellegrini - Il Collezionista, 1988

60° ANNIVERSARIO DELLA CROCIERA
ORBETELLO-LOS ALCAZARES-ORBETELLO
Biagio Andreuccetti

Tribuna del Collezionista, 1988

LA SPEDIZIONE ARTICA
DEL DIRIGIBILE “ITALIA"
Romano Bini - AIDA Flash, 1988

| FRANCOBOLLI COLONIALI

DELLA CROCIERA NORD-ATLANTICA
Enzo Calabrese - Tribuna del Collezionista,
1988

LA CROCIERA NORD-ATLANTICA

E GLI AEROGRAMMI DI GERMANIA

Enzo Calabrese - Tribuna del Collezionista,
1989

ITALIA-BRASILE:

LA PRIMA TRAVERSATA ATLANTICA

IN FORMAZIONE

Fernando Corsari - Il Collezionista, 1990

LA CROCIERA NORD ATLANTICA
VISTA DAL MARE
Carlo S. Cerutti - Memorie AISFN, 1990

IL TRICOLORE VOLA SULL'OCEANO
Fernando Corsari - Il Collezionista, 1993

C’ERA UNA VOLTA QUARTESANA BALBO
Enzo Calabrese - Tribuna del Collezionista,
1993

TRITTICI
Piero Damilano - Il Collezionista, 1993

LA CROCIERA
DEL MEDITERRANEOQ ORIENTALE
Carlo S. Cerutti - Cronaca Filatelica, 1993

LA CROCIERA DEL DECENNALE
Romano Bini - AIDA Flash, 1993/94/95/96

DA ORBETELLO A ROMA
PASSANDO DA NEW YORK
Carlo S. Cerutti - Gronaca Filatelica, 1994

CARTOLINE: L'S.55

un protagonista della storia aeronautica.
Alberto Grampa

Rivista Aeronautica, maggio-giugno 1994
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40° ANNIVERSARIO - CROCIERA NORD ATLANTICA
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Lascinndo I'America per la tnsvolata atlantica di ritor-
no, nella tappa di Shoal Harbour (provincia canadese di
Terranova) lo poste i quel Paesy consegnarono i cro-
cieristl 1153 aerogrammi affrancali con o speciale fran-
caballe di i El
In precedenza, a Shediac, era stato imbarcato un esiguo
numero di buste per Roma.

40* ANNIVERSARID CROCIERA WORDATLANTICA ST
OABETELLO - CHICARO-ROMA 1 fuglis - 12agosin 1933 = 7

In alto.

Cartolina commemorativa

per il 40° della Crociera Italia-Brasile.
Dedica del gen. Giuseppe Valle all'autore.

Nel 40° della Crociera del Decennale.

Cartolina autografata dal gen. Umberto Nannini.
Su progetto dell'autore,

edite da Giangiacomo Orlandini,

sono dodici soggetti dedicati alla Crociera

ed alla storia postale inerente.

1983 Cartolina da Orbetello al raduno

degli Atlantici per il 50° anniversario

della Crociera del Decennale.

Autografi: Michele Palmiotti, Secondo Revetria,
Luigi Questa, Ercole Savi, Vincenzo Biani,
Francesco Sarlo, Alessandro Vercelloni,
Renato Abbriata, Umberto Fiori e Paolo Balbo.

1973 Cartoncino con gli autografi
dei soci A.T.A. (Assoc. Trasvolatori Atlantici)
partecipanti ad un raduno a Milano.
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